160 ANOS DE COMBOI()S
N0 BARREIRO

Fblheto Coiherh'o_'rativo dos 160 Anos



O Caminho de ferro vem diversificar e
reforcar as boas acessibilidades fluviais,
levando mais longe a nossa ligacdo a Sul
do Tejo, conferindo ao Concelho uma
maior centralidade no territério que,
hoje, designamos por Area Metropoli-
tana de Lisboa.

Esta, desta forma, aberto o caminho ao
processo de industrializagdo e simulta-
neamente a um desenvolvimento verti-
ginoso do ponto de vista urbanistico e
demografico — as quintas ddo lugar as
fabricas e aos bairros operarios .

Trés momentos marcam este processo:
a) abertura da Linha do Sul e Sueste e
Oficinas do Caminho-de-ferro; b) insta-
lagdo da Industria Corticeira; c) implan-
tacdo da Companhia Unido Fabril.

Durante muitos anos acorrem a Vila,
expressivamente denominada de “Bra-
sil em miniatura” pelo jornal Eco do

O Complexo Ferroviario do Barreiro

Barreiro de 4 de Outubro de 1930, tra-

balhadores, familias inteiras vindos de
todo o Pais em busca do pdo e do so-
nho de uma vida melhor. Gente, na sua
maioria, de lingua igual e falas varias a
que a vila se acostuma e aglutina, com-
pondo um perfil de diversidade cultural
e solidariedade quotidiana, expressa na
forte componente associativa.

Desta rede de associagdes destacamos
a associacdo de classe dos ferrovidrios,
associac6es humanitdrias nas quais os
ferroviarios sdo verdadeiros percurso-
res como os Bombeiros Voluntarios do
Sul e Sueste (1894), o Armazém de Con-
sumo da Caixa de Socorros Mutuos do
Caminho de ferro (1896), a Cooperativa
de Consumo (1913), a Casa dos Ferro-
viarios (1922), o Instituto dos Ferrovia-
rios (1927).

Ha 160 anos o comboio representou a
modernidade, revolucionou os trans-



portes e as mentalidades, criou uma
classe de ferrovidrios, hierarquizada,
distribuida por multiplas profissGes
novas, com um saber-fazer novo trans-
mitido de geracdo em gera¢do, muitas
vezes dentro do mesmo grupo familiar.
Uma classe consciente do seu progres-
so pessoal e social, consciente dos seus
direitos e deveres e do contributo dado
ao desenvolvimento da terra, que ja era
sua.

O Caminho de ferro foi o motor do Bar-
reiro Contemporaneo durante mais de
100 anos e foi uma das bases do seu
desenvolvimento. Sem o Caminho-de-
ferro o Barreiro ndo teria sido um dos
mais importantes pdlos da industriali-
zacdo da Peninsula Ibérica.

O Complexo Industrial Ferroviario foi,
entre 1950 e 2000, uma referéncia a ni-
vel Europeu, sobretudo na area da trac-
¢do diesel. A sua Escola de Aprendizes
formou, durante décadas, uma mao de
obra altamente capacitada e desenvol-
veu e aperfeicoou uma cultura tecnolé-

e —

gica reconhecida nacional e internacio-
nalmente.

Do Barreiro partiram o0s primeiros
comboios que chegaram ao Alentejo
profundo e ao Algarve. O Barreiro en-
cabecava todas as linhas e ramais a Sul
do Tejo e foi, desde cedo, o principal
depdsito de todas as locomotivas que
circulavam nestas linhas.

No inicio dos anos 60 (séc.XX) chega
o diesel e todo este material, a nivel
nacional, foi reparado na oficinas do
Complexo Ferrovidrio do Barreiro. Ain-
da hoje, a nossa terra é considerada,
no meio ferroviario, como a “Catedral
do Diesel”.

O Barreiro, com a classificagao nacional
deste Complexo Ferroviario, dispe de
um valor patrimonial material e imate-
rial que responde as necessidades de
afirmacdo cultural e social do Conce-
lho, bem como, se bem equacionado,
a uma estratégia de desenvolvimento
efectivo.




A Escolha do Barreiro para terminal
da linha ao Sul do Tejo

O ponto de atravessamento do Tejo en-
tre Lisboa e a Margem Sul constituiu,
desde o inicio, um problema central no
desenho da rede dos caminhos-de-fer-
ro em Portugal, levando a indefini¢Ges
entre o Montijo e Barreiro.

A escolha do Barreiro para terminal da
linha do Sul e Sueste, foi decisiva para
o desenvolvimento econémico e social
local, ao transformar a pequena vila ri-
beirinha em né principal da travessia de
gentes e mercadorias, entre o Norte e 0
Sul do Pais.

Fontes Pereira de Melo, depois de se
ter aberto concurso para a construgdo
do primeiro caminho de ferro de Lisboa
a fronteira de Espanha (cujas obras se
iniciaram a 7 de Maio de 1853), abre
outro concurso para a construgdo da
primeira linha ao sul da capital assen-
tando-se, de inicio, segundo as bases
do contrato aprovado por Carta de Lei
de 7 de Agosto de 1854, que essa linha
partisse de Aldegalega (actual Montijo),
e atingisse Vendas Novas na sua 1.” fase
mas, desde logo, o estadista Joaquim
Antdénio de Aguiar que muito simpati-
zava com o Barreiro, onde tinha desta-
cada influéncia politica, insiste junto do
Governo da Regeneragdao do qual era
partidario, no sentido de que o Barreiro
fosse a estacdo terminal do grande me-
Ihoramento.

Apesar das dificuldades surgidas, a von-
tade do notdvel estadista predominou

e, a 26 do mesmo més e ano, saia um
decreto aprovando um contrato adicio-
nal, no qual se determinava que ficasse
no Barreiro a estacdo terminus desse
caminho de ferro.

“o ponto inicial da via-férrea passava
para o Barreiro (com uma eventual li-
gag¢do por ramal a Aldeia Galega); a
alteragdio ficou a dever-se a motivagées
técnicas (maior espago e conveniéncia
para a construgdo”.

(Os caminhos-de-ferro de Sul e Sueste
e o relatério do engenheiro C. F. White
(1868) Hugo Silveira Pereira)




A Construgdo

A concessao da construcao da rede
ferrovidria ao Sul do Tejo até 1861
foi entregue a Companhias privadas.

Em 06 de Dezembro de 1855, é atri-
buida a Companhia Nacional dos Ca-
minhos-de-ferro ao Sul do Tejo, mais
conhecida pela companhia dos “Bra-
sileiros”, a construcao e exploracao
de uma linha do Barreiro a Vendas
Novas e Ramal de Setubal na bitola
de 1,44m.

“No ano de 1861, o governo de Portu-
gal comprou a linha do Sul ou do Bar-
reiro a Vendas Novas, com o seu ramal
para Setubal, aos seus proprietdrios
(portugueses), pagando pelo caminho-
de-ferro e pelo seu material circulante
939 contos ou 13.4 contos/kmb5. A linha
continuou a ser mantida e operada pelo
governo desde a data da sua compra
até 1864.”

“No ano de 1860, uma companhia ingle-
sa, auto denominada de South Eastern
Railway Company of Portugal propos
ao governo uma concesséo, obtendo-a,
para construir uma ferrovia desde Ven-
das Novas, o término provincial da linha
do Sul, até Evora e Beja, que deveria
chamar-se caminho-deferro do Sueste
de Portugal.”

“Em 1864, o governo, pretendendo li-
vrar-se da exploragdo do caminho-de-
ferro do Sul, vendeu-o a South Eastern

Company, com todo o seu material fixo
e rolante, pela soma de 1,008 contos ou
14.4 contos/km.”

(Os caminhos-de-ferro de Sul e Sueste
e o relatdrio do engenheiro C. F. White
(1868) Hugo Silveira Pereira)




A Inauguragao

A 2 de Fevereiro de 1859, o rei D. Pe-
dro V deslocou-se ao Barreiro, de onde
partiu para a viagem inaugural da linha
do Sul, ligando as estagdes de Barreiro
a Vendas Novas num troco de 56 qui-
Idmetros.

O jornal “Revolugao de Setembro” no-
ticia assim o acontecido:

“Hontem foi dia festival para o caminho
de ferro do Sul, S. Majestade el rei resol-
vera fazer uma digressdo naquela linha
acompanhado de toda a sua augusta
familia “

A ocasido foi festivamente assinalada
com a presenca do rei D. Pedro V e das
mais altas figuras do Estado, a que se
associou com grande regozijo a popu-
lagao do Barreiro, acompanhada pela
sua Banda Filarmonica.

O caminho de ferro do Sul e Sueste
abriu a exploragcdo comercial em 1 de
Fevereiro de 1861 e, em 6 de Agos-
to do mesmo ano, por acordo com a
«Brasileira», o Estado tomou conta da
linha do Sul.




A Primeira estagao principal
dos caminhos de ferro

A primeira estacao principal dos cami-
nhos de ferro nesta vila, era o vasto edi-
ficio situado na actual Rua Miguel Pais,
onde ha muitos anos funcionam as ofi-
cinas gerais ferroviarias.

“O principal trabalho com alguma mag-
nitude nesta secc¢do é a estacdo termi-
nal do Barreiro, um edificio grande e
imponente em aparéncia. No centro,
estdo as plataformas e linhas de cami-
nho-de-ferro e de cada lado estdo bar-
racoes....”

“A gare da estacdo do Barreiro estd mu-
nida com todas as infraestruturas ne-
cessarias a eficiente operacdo da linha,
que a experiéncia tem demonstrado
serem suficientes para as exigéncias do
trafego.”(Os caminhos-de-ferro de Sul e
Sueste e o relatdrio do engenheiro C. F.
White (1868) Hugo Silveira Pereira)

Todo o frontispicio é ainda o mesmo
desde a sua inauguracgao, tendo 65 me-
tros de frente, com 16 vaos de janelas e
portas, 3 portdes e reldgio no frontdo.
Em nivel sobranceiro a rua adjacen-

te, tem facil acesso por dois langos de
escadas de cantaria, dando sobre um
vasto terrago, guarnecido de grade de
ferro.

Tinha quatro salas muito espagosas
para passageiros, e instalagdes para va-
rias reparticGes, possuindo anexos do
lado sul para armazéns de mercadorias
servidos por duas linhas, estacdo tele-
grafica, etc.

A gare, com 32 metros de largura por
67 de comprimento e plataforma com
cinco vias para o movimento, era no
centro da estagdo, coberta de vidro e
ferro galvanizado.

Do lado norte estavam montadas di-
versas oficinas. Toda a sua area media
6460 m2.

O edificio possuia as melhores condi-
¢Oes para o fim a que se destinava; ape-
nas o acesso dos passageiros a ele, ou
dele para os barcos da carreira, é que se
mostrava deficiente e muito incomodo.
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A Estacao Sul e Sueste

O transito de pessoas e mercadorias,
ligando o comboio ao vapor fazia-se pe-
nosamente, num transbordo de quase
dois quildmetros pela Estrada do Rosa-
rio (R. Miguel Pais) até a ponte do Me-
xilhoeiro.

Em 4 de Outubro de 1884 é inaugura-
da a nova Gare Maritima, estacao fer-
ro-fluvial do Barreiro, projectada pelo
Engenheiro Miguel Pais.

Com a nova estagao terminus, dotada
de um cais acessivel que facilitava o
acesso mais cdmodo ao transporte flu-
vial, estavam criadas as condicOes para
o Barreiro se tornar a plataforma girato-
ria dos produtos e pessoas oriundos do
Alentejo, e, mais tarde, do Algarve, com
a expansao da Linha do Sul até Faro, em
1889.

A Gare Maritima desenhada pelo En-
genheiro Miguel Pais impde-se, ain-
da hoje, pela presenca notdvel da sua
composicdo arquitecténica. Arte e téc-

nica conjugam- se em elementos deco-
rativos onde se destacam as influéncias
romanticas do neo-manuelino, concep-
¢Oes culturais dominantes no tempo do
autor do projecto.

Em 1995, com a inauguragao do novo
Terminal Rodo-Ferro-Fluvial do Barrei-
ro, a antiga estacdo Sul e Sueste perde
importancia. Com as novas acessibili-
dades e a deslocacdo do nd de ligacao
para o Pinhal Novo, o Barreiro perdeu
de vez a importancia histérica que sem-
pre deteve no contexto do transporte
ferroviario portugués, como eixo de li-
gacdo Norte/Sul.

Engenheiro Miguel Pais




A Cultura Ferroviaria

Os comboios trouxeram o peso e o sa-
ber de geracdes de homens e mulhe-
res, actores e autores de um processo
histdrico pioneiro no desenvolvimento
industrial do pais e, com as suas expe-
riéncias de vida, deram origem a “cultu-
ra ferroviaria”.

Para o conceito de cultura ferroviaria
concorrem um conjunto de manifesta-
¢cOes, de que se destaca:

1.Uma cultura técnica especifica;

2. O surgimento de um associativismo
ferrovidrio com caracteristicas proprias,
mas de relevante valor social;

3. Um significativo conjunto patrimonial
arquitectdnico que detém uma presen-
¢a marcante, ainda hoje, no urbanismo
da cidade.

Neste contexto, considera-se que a cul-
tura ferroviaria constitui um pilar nas
referéncias da memodria e da historia
da cidade. A preservacao, classificacao,
valorizacao e divulgacdao do Patrimdnio
Ferrovidrio, através de uma Rota do Pa-
trimdnio Ferrovidrio, constitui, assim,
um factor essencial para a construgao
do futuro harmonioso a que aspiramos,
enquanto barreirenses.




Os Ferroviarios

Ao longo de mais de um século, gera-
¢cOes de ferroviarios deram o melhor do
seu trabalho e da sua inteligéncia na
luta por um futuro melhor, mais digno.
Lutando pelos seu direitos e pelas me-
Ihores condi¢des de trabalho para ser-
virem a comunidade, os trabalhadores
ferroviarios foram agentes de desenvol-
vimento e de progresso.

Os ferroviarios do Sul e Sueste, onde
era muito forte a corrente sindicalis-
ta revolucionaria (anarco-sindicalista),
com os seus reputados dirigentes Mi-
guel Correia, Antonio José Piloto e José
Nobre Madeira, entre outros, estdo
na 12 linha das grandes greves que ao
longo dos anos 1914,1917,1919 e 1923
confrontaram os governos republicanos
com as suas reivindicagdes.

Na noite de 27 para 28 de Fevereiro
de 1935, apds a sabotagem da energia
eléctrica deixando parte da vila as es-
curas, uma bandeira vermelha foi co-
locada no cimo da chaminé, alta de 30
metros, das oficinas dos caminhos de
ferro.

O luto ferrovidrio em 1969, foi uma jor-
nada de demonstracao da disposicao
combativa da classe e da sua unidade e
determinacgdo. Tratou-se de uma gran-
diosa luta de protesto dos trabalhado-
res ferrovidrios, contra a recusa da me-
Ihoria das condicdes de vida miserdveis
a que estavam condenados pela ditadu-
ra. Nas oficinas do Barreiro, onde o luto

foi seguido a 100%, a Pide apareceu de
pistola em punho tentando obrigar os
operarios a retirar a bragadeira de luto.




O Patrimodnio

O caminho-de-ferro trouxe moder-
nidade ao Barreiro, constituindo
um motor de progresso que, duran-
te um século e meio, tem sido uma
das bases do desenvolvimento lo-
cal. Sem o caminho-de-ferro o Bar-
reiro seria hoje uma terra diferente.

A dimensao, quantidade e quali-
dade das edificagdes ferroviarias,
assumem um papel de relevo que
permite falar de um complexo fer-
roviario. Deste complexo constam
inumeros edificios e infra-estrutu-
ras, alguns ja desaparecidos, mas
cujo valor social ainda perdura na
memadria, como a Casa dos Ferro-
viarios/Sindicato ou a Cantina da
CP.

Outros sao importantes pelo seu
valor histérico ou arquitectdnico,
como a Fundicdo do Lavradio, ou a
Ponte dos Ingleses, cais mineraleiro
projectado pelo gabinete de Gusta-
vo Eiffel, em 1885.

Entre os que sobreviveram ao pas-
sar dos tempos, enumeram-se 0s
seguintes edificios:

Primitiva Estagao Ferroviaria
do Barreiro e Oficinas Gerais

A Primitiva Estacdo Ferrovidria é
construida em 1859 e é a 12 constru-
cdo ferrovidria de raiz, em alvenaria,
a ser edificada em Portugal com a
finalidade de servir de Gare Ferro-
viaria Principal da Linha do Sul. E an-
terior a Estacdo de Santa Apoldnia
(1865) e foi convertida em Oficinas
Gerais em 1884. A sua arquitectura
€ monumental, sébria e funcional.
Era considerada pelos habitantes da
entdo vila um “majestoso edificio”.

As Oficinas Gerais do Caminho-de-
Ferro do Sul e Sueste, foram inau-
guradas em 1884, “eram em 1886
consideradas” excepcionais, em-
pregando 500 operdrios. Foram um
polo gerador de trabalho e riqueza
reconhecido nacional e internacio-
nalmente no mundo ferroviario.
Sdo, ainda hoje, um notavel exem-
plo da arquitectura industrial oito-
centista, moderna e funcionalista.



Estagao Barreiro-Mar

Armazém dos Despachos, Te-
lheiro de Mercadorias e Cais
da Cortica

E inaugurada em 1884 e foi projec-
tada pelo engenheiro Miguel Paes. E
uma das “gldrias da engenharia em
Portugal”, construida no leito do rio,
numa obra de grande complexidade
hidraulica, sendo exemplar Unico
gue ocupa lugar cimeiro entre os
edificios mais simbdlicos dos Cami-
nhos-de Ferro em Portugal.

Foi a 12 estacdo multimodal do Pais
e a primeira a ser construida a bei-
ra Tejo, desempenhou um papel
estratégico na expansdo dos Cami-
nhos-de-Ferro para Sul e na ligagao
a Norte.

A sua arquitectura é de uma “leve-
za gracil”, na qual arte e técnica se
conjugam perfeitamente, destacan-
do-se as influéncias romanticas do
neo-manuelino nos elementos de-
corativos, bem como influéncias do
estilo colonial inglés.

Situa-se na Avenida dos Sapadores,
€ uma constru¢ao contemporanea
da Estacdo Barreiro-Mar, inaugura-
da em 1884. E da autoria do Eng?
Miguel Pais.

Associagdo Humanitaria dos
Bombeiros Voluntarios do Sul
e Sueste

Muitos eram os acidentes e princi-
palmente os incéndios. Em conse-
quéncia, um grupo de ferroviarios
formou esta Associacdo Humanita-
ria em 1894, com quartel na Baia do
Tejo, desde 2008.

As instalacOes estdo, hoje, cedidas a
uma associacao local de artistas.



Armazém Regional

Terd sido construido em 1935, no
momento da reconstrucgdo e alarga-
mento das Oficinas e destinava-se
ao acondicionamento dos materiais
oficinais e para a Via e Obras.

Rotunda das Locomotivas

1 -

A Rotunda das Locomotivas é exem-
plar “Unico no Pais pela sua dimen-
sdo e raro pela sua integralidade”.
Foi construida em 1886 e considera-
da uma das obras de maior vulto do
Complexo Ferrovidrio, devido a sua
planta semi-circular. Alojava 20 loco-
motivas a vapor, passando depois a
albergar as locomotivas diesel.

Ramal Industrial da CUF

Ligava a linha do Sul e Sueste ao
novo Complexo Industrial CUF, que
se instala no Barreiro em 1907, nos
terrenos da fabrica de cortica Ben-
salde e C2. A existéncia deste ramal
terd pesado, entre outros benefi-
cios, na decisdo de Alfredo da Silva
em escolher esta terra para a sua fu-
tura actividade industrial. Este ramal
entra em funcionamento em 1910,
com quatro pequenas locomotivas a
vapor e sera o mais antigo, ramal in-
dustrial e privado do Pais.

Palacio Coimbra e Bairro
Ferroviario

Constituem dois tipos de habitacdo



ligada a histéria do Caminho-de-Fer-
ro no Barreiro.

O Palacio Coimbra edificado por
José Pedro da Costa Coimbra ligado
a empresa proprietaria dos Cami-
nhos-de-Ferro do Sul, em 1860, e o
Bairro construido pela Companhia
dos Caminhos-de-Ferro Portugueses
(CP), entre 1933 e 1935.

Este ultimo insere-se na politica “pa-
ternalista” e corporativa do Estado
Novo. O Bairro é composto por 23
moradias unifamiliares geminadas,
com 2 tipologias de habitagdo, uma
destinada ao pessoal graduado, ou-
tra ao pessoal bragal. Esta possuem
caracteristicas distintas que eviden-
ciavam o estatuto socio profissional
dos moradores. Assim as 11 mora-
dias para o pessoal graduado tinham
porta principal para o Largo do Pala-
cio, as restantes para o pessoal bra-
¢al tinham entrada pelas traseiras.

Entre outros elementos, nomea-
damente equipamento técnico de
valor (gruas a vapor, maquinas fer-
ramentas, material circulante, etc.).
Estes sdao exemplos do rico patrimé-
nio industrial edificado.

A estacdo do Lavradio (actual) e Cais coberto
1935;

O Armazém de Viveres no Barreiro-A — 1936 (ar-
qte Cottinelli Telmo);

O Dormitério do Barreiro-A;



Processo de Classificagdo de Ambito Nacional, Publicado no
Diario da Republica, 22 série de 12 de Fevereiro de 2018

A 25 de Setembro de 2017 a Direc¢ao Geral do Patrimdnio Cul-
tural decidiu a Abertura de Procedimento de Classificacdo do
Complexo Ferroviario do Barreiro, integrando as Oficinas dos
Caminhos-de-ferro, a Estacao Ferroviaria e Fluvial, a Rotunda
das Locomotivas, o Bairro Ferrovidrio e seis locomotivas, um lo-
co-trator, uma automotora e trés carruagens, de acordo com o
Despacho favoravel ao parecer do Conselho Nacional de Cultura,
datado de 20 de Setembro de 2017, que avaliou o conjunto pa-
trimonial em apreco e concluiu que se trata de um patrimoénio
com “excepcional significado e dimensao rara, a tal ponto que a
sua importancia ultrapassa o contexto local e regional, assumin-
do-se como lugar/sitio/paisagem unicos no territorio portugués”
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