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1. ANTECEDENTES

No ano 2004 realizou-se o “Estudo de Mercado e Avaliacdo Sécio-economica e
financeira da linha de alta velocidade Madrid — Lisboa/Porto” para a AEIE AVEP.
No ambito deste estudo realizaram-se previsdes de procura para a linha de alta

velocidade Madrid — Estremadura.

Para a caracterizagédo da procura na situacao actual, foram realizadas campanhas

de inquéritos em quatro modos de transporte:

= Veiculo Privado, através de inquéritos de preferéncia revelada, realizados
em dias Uteis e dias de fim-de-semana, expandidos para TMD (no caso dos
inquéritos em Portugal) ou com o apoio a recolha automatica de matriculas

(no caso dos inquéritos em Areas de Servigo em Espanha).

= Autocarro, através de contagens e inquéritos de preferéncia revelada,
realizados em dias Uteis e dias de fim-de-semana, nas principais estacdes

de autocarro do corredor.

= Comboio, através de inquéritos de preferéncia revelada realizados em dias
Uteis e dias de fim-de-semana, tanto a bordo dos comboios como nas
estacoes, expandidas com base em dados de passageiros anuais da
RENFE e CP.

= Avido, através de inquéritos de preferéncia revelada, realizados em dias

Uteis e dias de fim-de-semana, nos principais aeroportos.

Posteriormente a AEIE AVEP encomendou um estudo sobre o “modelo de
exploragdo dos servicos de passageiros na ligagdo ferroviaria alta velocidade
Lisboa - Madrid”, finalizado no inicio do ano 2008, que define um plano de
exploragcdo mais detalhado, baseado nas previsbes de procura do estudo de

mercado.

No entanto, uma vez conhecidas com maior pormenor as caracteristicas da linha,
e em especial, a localizacdo das estacOes, e tendo em conta a actual situacao
econdémica e 0s possiveis impactes na evolugcdo da procura, a curto e médio
prazo, considerou-se importante realizar uma actualizacdo das previsbes de

procura realizadas no referido estudo de mercado.
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2. OBJECTIVO

A metodologia utilizada na actualizacdo do presente estudo tem como objectivo
principal aproveitar, dentro do possivel, os trabalhos realizados no ambito do
estudo anterior, e realizar uma pequena recolha adicional de informacéo através

da realizacao de trabalhos de campo.

No entanto, nas tarefas relativas a modelacédo, realizou-se uma validacéo critica,
tanto aos modelos de reparticdo modal (ajustados com dados de 2003), aplicando
os resultados obtidos a nova procura global (todos modos) no novo ano base,
como o0s modelos de crescimento, actualizando-os com os dados socio-
econémicos mais recentes, e comparando os resultados com a procura global

observada.
2.1. Actualizacéo do ano base para 2009
2.1.1. Trabalhos de campo

Para poder contabilizar as possiveis alteracdes no perfil dos utilizadores do Avido
(motivos de viagem, tempo de estadia, etc.), devido ao aparecimento dos voos
“Low-cost” entre Madrid e Lisboa, foram realizados mais de 2.200 inquéritos em
duas campanhas (Maio e Junho) aos utilizadores do avido no Aeroporto de

Madrid — Barajas.

Adicionalmente, e para caracterizar com maior fiabilidade o crescimento do
trafego em veiculo privado no territério portugués, foram realizadas contagens
automaticas durante 10 dias consecutivos, em 2 postos da rede viaria, nos

seguintes locais:

» |P3, a Sul de Santa Comba Dé&o (entre Coimbra e Viseu), para actualizar a
procura de trafego nos postos de inquérito ai realizados, no ambito do
estudo de 2004.

= EN4, entre Vendas Novas e Montemor-o-Novo, para quantificar a procura
de trafego no corredor A6/EN4, e a eventual transferéncia de trafego da A6
(com portagem) para a EN4, devido a actual crise econOmica.

2.1.2. Actualizac&o da procura e dados sécio-econOmicos

Para actualizar os inquéritos de preferéncia revelada para o novo ano base 2009,
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procedeu-se da seguinte forma:

» Actualizacdo dos factores de expansao dos inquéritos realizados ao veiculo
privado, de acordo com a evolu¢cado do TMD no corredor Madrid — Lisboa e
em particular nos pontos de recolha automatica de matricula ou de

inquérito OD;

» Actualizagcdo dos factores de expansdo do autocarro, em funcdo da
evolucdo da oferta em autocarro entre o ano 2003 e 2010, tal como

efectuado no estudo original;

» Actualizacdo dos factores de expansdo do comboio, de acordo com o0s
dados de procura da RENFE e CP para o ano 2009;

by

» Realizagdo de uma analise critica relativamente a reutilizacdo dos
inquéritos efectuados em 2004 no modo avido, para caracterizar a situacao
actual, comparando-os com os resultados dos inquéritos deste ano. Devido
as importantes alteracdes nos padrdes de viagem (sobretudo o aumento
importante dos motivos lazer / férias e pessoal, ver alinea 3.4), e tendo em
conta a alteracdo substancial da oferta aérea (aumento de frequéncia e
diminuicdo de tarifas) devido ao aparecimento dos servigcos low-cost,
optou-se por prescindir dos inquéritos realizados em 2003 na ligacéo
Madrid — Lisboa.

Adicionalmente, foram efectuadas comparacoes entre os dados FRONTUR e IET
relativos as matrizes de viagens internacionais. No caso do veiculo privado, esta
analise resultou numa modificagcdo da composicdo dos motivos de viagem, bem

como numa reduc¢do do numero de viagens de longo curso.

Finalmente, foram recolhidos dados sdcio-econdémicos referentes ao ano 2010
para cada zona do zonamento em estudo. Foram ainda actualizadas as variaveis
recolhidas no estudo anterior, dando especial atencdo aquelas que intervém nos
modelos de crescimento. Com base nos dados referidos foi realizada uma analise

detalhada da evolugéo s6cio-econdémica entre 2003 e 2010.
2.1.3. Modelacéo da oferta

Foram modeladas as redes de transporte para o ano 2010, recorrendo ao

programa EMME3 (para os modos publicos) e Saturn (para o modo privado). Para
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tal foram utilizados os modelo desenvolvidos para o estudo inicial, actualizando-os

com as infra-estruturas e servicos cuja abertura ocorreu depois de 2003.

Tanto a rede ferroviaria como a rede de autocarros incluem a modelacédo explicita
dos servicos, definidos pelos seus horéarios e sequéncia de paragens. No caso da
rede ferroviaria foi efectuada uma actualizacdo da oferta para o ano 2010, através

de dados recolhidos nas paginas de internet da RENFE e CP.
2.2. Validacao de modelos
2.2.1. Estrutura da modelacéo

A modelacdo do estudo anterior utilizou as seguintes fases (ver pagina seguinte)
para obter a afectacdo da procura nos anos horizonte para os cenarios futuros de

rede:

= Modelos gravitacionais para projectar a procura global em funcéo do
desenvolvimento socio-econémico. Estes modelos foram igualmente
utilizados para estimar o trafego induzido através da reducdo do custo
generalizado. Optou-se por esta metodologia por se considerar mais
adequada para se perceber as transferéncias na mobilidade global devido
as actuacoOes futuras sobre um ou varios modos, uma vez que se considera
normal que uma melhor qualidade no servico (por exemplo a criacdo de
infra-estruturas e servicos de alta velocidade) seja acompanhada de
aumentos, por vezes substanciais, do custo. Assim sendo, o incremento da
mobilidade “estimado” pelo modelo, devido a redugdo do tempo de viagem
entre zonas, € moderado pelo aumento do custo derivado da melhoria das
infra-estruturas e/ou servicos. Este facto pode ser especialmente
importante quando se utiliza 0 modelo gravitacional para se obter a inducéo
de trafego resultante da actuacao especifica sobre um modo de transporte

(trafego induzido de actuacéo).

De modo a transformar as componentes dos custos generalizados (tempo
— minutos e custo - euros) na mesma unidade, optou-se por considerar o
custo generalizado em minutos, obrigando a transformar a tarifa em tempo,
utilizando o valor do tempo obtido dos modelos ajustados de reparticdo
modal para os diversos ambitos (Internacional, Regional Espanha e

Regional Portugal) e motivos.
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O custo generalizado médio entre zonas, tendo em atencao os custos dos
diferentes modos de transporte disponiveis para cada relacao (i,j), obteve-
se através da média dos custos generalizados de cada modo ponderado
pela procura, sendo o numero de viagens de cada modo obtido através da

seguinte expressao:

CGij = >_a,CG]
n=1

donde:
@ij = custo generalizado médio da relagao i-j

a, = proporgéo de viagens do modo n sobre o total de viagens da relagao i-

j (todos os modos m)

CGj =custo generalizado entre i e j de cada modo n

Para o caso das ligacbes internacionais entre zonas limitrofes ou
fronteiricas - dada a curta distancia das viagens (distancias inferiores a
100km), a limitada oferta de modos de transporte (estando reduzida
praticamente ao uso do veiculo privado), e o reduzido nimero de ligacdes
deste tipo - optou-se por aplicar uma metodologia distinta que se adapte
melhor & procura observada e prevista para o futuro, aplicando um
crescimento médio anual por motivo, acrescido de +0,5% para relacdes de

muito curta distancia.

» Modelos de reparticdo modal para obter as matrizes por modo e funcao da

oferta de transporte nos diferentes cenarios de rede
* Modelo de afectacdo para se obter a procura por linhas da rede ferroviaria

Para a aplicacdo pratica, foram utilizados modelos segmentados por ambito da
viagem: Internacional, Internos Portugal e Internos Espanha, assim como por
motivos: Trabalho/Negécio, Lazer/Férias e Outros (agrupando-se os dois Ultimos

motivos para os modelos internos de ambos paises).
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2.2.2. Reparticdo modal

De modo a manter a consisténcia estatistica dos modelos ajustados no estudo
inicial, era espectavel que tais ajustes possam ser validados para os novos dados
de procura de 2010, resultado da actualizacdo das matrizes de viagens. O
processo de validacdo consistia na aplicacdo dos modelos de reparticdo modal
ajustados e calibrados em 2003, as matrizes de viagens (de todos os modos) e

oferta por modos (tempo + custos) de 2010:

= Constatar a reparticdo modal obtida da aplicagcédo do modelo em 2009, com a
reparticdo modal observada no mesmo ano (actualizacéo de dados)

» Analisar especificamente a “capacidade previsional” do modelo nas ligagdes
onde a variacdo da reparticio modal estd mais documentada (servicos

ferroviarios e modo aéreo).

/\'[\\ Colabora: 6
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo |

Figura 2-1: Esquema geral de modelacéo e projeccéo

7 Modelos = 3/2 Motivos (Trabajo, Qcio, Otros) x 3 Ambitos (Internacional, Regional Espaiia, Regional Portugal)
Modos: Regional-3 (Coche, Bus, Tren), Intemacicnal-4 (Coche, Bus, Avion, Tren)
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O resultado do processo anterior permitiu uma validacdo dos modelos existentes,

tendo-se prescindido de reajustes de todos ou de alguns dos modelos
2.2.3. Mobilidade global

Uma vez actualizadas as matrizes e as variaveis socio-econdmicas, e aceites 0s
modelos de reparticdo modal, procedeu-se a validacdo dos modelos de
mobilidade global. Para tal, aplicaram-se os modelos de mobilidade global
(modelos gravitacionais) aos dados socio-econdémicos do ano 2009, comparando-
se as matrizes de procura assim obtidas com as que resultam do processo de
actualizacédo. Dado que se detectaram diferencas significativas nos modelos para
as ligacBes internacionais e ligacbes internas de Espanha, procedeu-se a

recalibracao dos referidos modelos.
2.3. Projeccado da mobilidade global

A previsdo da mobilidade em todos os modos de transporte foi feita a partir das
projeccdes das variaveis socio-econdmicas utilizadas nos modelos de mobilidade

global.

Sempre que possivel, foram utilizadas projec¢cOes elaboradas por entidades de
investigacao estatistica ou econdmica, utilizando-se as previsdes disponiveis mais
recentes, ja que as perspectivas de crescimento tém variado nos ultimos tempos

para cenarios mais pessimistas.

No caso das variaveis para as quais nao existem previsées ou dados disponiveis,
a sua evolucéo futura foi feita com base na evolucdo passada recente, juntamente

com as perspectivas gerais de desenvolvimento do pais.
2.4. PrevisOes de captacao
2.4.1. Aplicacdo dos modelos de reparticdo modal

Uma vez definidos os cenarios de rede e de servicos ferroviarios futuros, foram
determinados o0s tempos e custos a partir dos modelos de afectacéo.
Posteriormente, os modelos de reparticdo modal foram utilizados para calcular as
quotas de mercado modal para os diferentes cenarios, utilizando a mesma

aplicacdo (embora desde 0 novo ano base) aplicada no estudo anterior.

Finalmente, as quotas de mercado obtidas foram aplicadas as matrizes de
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mobilidade global na situacdo futura, obtendo-se assim matrizes por modo e por

motivo em cada um dos cenarios futuros.
2.4.2. Trafego induzido

A estimativa do trafego induzido foi calculada com base nos modelos de
crescimento actualizados do estudo inicial, sendo funcdo da variacdo do custo
generalizado de viagem em cada par origem/destino:

DI I IH
—__n . *: n

ij ’Vi' *
' CG. " CG:

T RV AVA
Donde

]

CGij =) a,CG!
n=1

O trafego induzido sera posteriormente limitado a um méximo correspondente a
1/3 do trafego ferroviario no cenario com projecto de alta velocidade, a partir do

modelo de reparticdo modal.
2.4.3. Efeito fronteira

Finalmente, assistiu-se a uma maior integracdo econdmica entre ambos o0s
paises, ou seja, houve uma reducdo do efeito fronteira, de acordo com o

observado na relagcdo Madrid-Lisboa entre os anos 2003 e 2010.

De facto, no estudo anterior realizaram-se analises com o0s modelos
gravitacionais, os quais indicaram que a procura entre Lisboa e Madrid seria até
quatro vezes superior se ambas as capitais pertencessem ao mesmo pais. Neste
contexto, a relacdo Madrid-Barcelona foi utilizada como exemplo de uma ligacao
com efeito fronteira “zero” ou como limite superior, ja que Barcelona e Lisboa sao
muito similares no que respeita a populagdo das suas areas metropolitanas e as

distancias (tempos de viagem) que separam as duas cidades de Madrid.
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3. TRABALHOS DE CAMPO

No ambito do estudo anterior, foi efectuada uma caracterizagdo muito completa
das viagens em todos os modos de transporte, com base em trabalhos de campo

realizados durante o ano 2003.

Entre 2003 e a presente data ocorreram grandes alteracdes nos fluxos de viagem
de longa distancia em avido, entre Madrid e 0S aeroportos portugueses,
consequéncia de diversos factores, nomeadamente a alteracdo nos habitos de

viagem e a variacao na oferta de servigcos de transporte aéreo.

No que diz respeito a oferta de servi¢cos, operaram, além da lberia e TAP, as
companhias Portugdlia e Air Luxor, sendo que esta Ultima terminou as suas
operacdes em 2006, e a primeira foi adquirida em 2007 pela TAP. Por outro lado,
no decorrer deste periodo, apareceram as companhias Air Europa, com voos para
Lisboa, e as companhias de baixo custo, EasyJet voando para Lisboa e a Ryanair
para o Porto.

Relativamente aos habitos de viagem, verificou-se desde 2003 um crescimento de
50% das viagens de caracter turistico entre ambos o0s paises, aumentando
também as viagens de caracter profissional, de tal forma que os passageiros em
saida do Aeroporto de Madrid-Barajas com destino a Lisboa ou Porto

experimentaram um crescimento no periodo 2003-2009 de 65,5%.

Por estas razbes, considerou-se pertinente efectuar uma nova campanha de
trabalhos de campo no modo aéreo, com o objectivo de actualizar a informacgéo
disponivel, reiterando o planeamento metodologico (mesmo questionarios,
efectuadas em periodo de verdo e fora do periodo de verdo, etc.) aplicados na
campanha anterior, porém limitada desta vez para a relacdo Madrid-Lisboa, de

interesse primordial para a linha em estudo, e adaptada a nova oferta de servicos.

Por outro lado, considera-se oportuna a realizagdo de contagens automaticas em
duas seccOes da rede rodoviaria portuguesa, para caracterizar com maior
fiabilidade o crescimento do trafego, verificado entre 2003 e 2009, do veiculo

privado.
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3.1. Pesquisadaprocuraem aviao

Para alcancar o objectivo definido, foram realizados inquéritos aos passageiros
em saida do Aeroporto de Madrid-Barajas, em voos com destino a Lisboa, para as

diversas companhias que operam nestas relacdes (ver Anexo ).

Para se efectuar uma actualizacdo das variagcdes nos motivos de viagem e perfil
do utilizador que tém lugar no periodo de veréo, os inquéritos foram realizados em
duas fases, uma das quais ocorreu num momento de estabilidade da mobilidade,

e a outra ocorreu em periodo de férias.

Ambas as fases foram orientadas para se conhecer, com maior detalhe, as
origens e destinos da viagem associada a etapa aérea, o motivo e a frequéncia
das viagens, bem como outros factores que se consideraram de interesse para a

caracterizacao da viagem do entrevistado.
3.1.1. Contetdo dos inquéritos

Apresentam-se seguidamente as perguntas incorporadas nos inquéritos,
indicando entre paréntesis as correspondentes anotacdes do entrevistador e que
portanto ndo séo objecto do inquérito.

(Hora de realizagao do inquérito).

i) Destino do voo.
if) N° voo.
iii) Hora saida.

1) Local de residéncia.

2) Origem da viagem.

3) Aeroporto de inicio da viagem.
4) Modo de acesso ao aeroporto.

(indicar ordem das etapas)

- Veic. particular + Estacionamento. - RENFE. Préximo.

- Veic. particular sem estacionamento. - RENFE. Média/Longa distancia
- Veiculo de aluguer. - Autocarro interurbano.

- Taxi. - A pé.

- Metro. - Qutros. (Especificar).
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- Autocarro EMT.

5) Tempo de acesso ao aeroporto.
6) Destino da viagem.

7) Aeroporto de destino da viagem.
8) Modo de dispersao do Aeroporto.

(indicar ordem das etapas)

- Veic. particular + Estacionamento. - Metro.
- Veic. particular sem estacionamento. - Autocarro.
- Veiculo de aluguer. - Eléctrico.

- Taxi. Outros. (Especificar).

9) Tempo previsto de dispersao desde o aeroporto de destino.

10) Motivo da viagem.

- Trabalho. - Visita a familiares ou amigos.
- Visita turistica/Férias. - Assuntos pessoais.

- Lazer/Recreio/Compras. - Outros motivos. Especificar.
- Estudos.

11) Custo da viagem (etapa no modo aéreo).

- Tarifa apenas ida. - Tarifa ida e volta.
12) Modo de pagamento.

- O proprio. - Pacote turistico.

- Empresa propria. - Outros (especificar).

- Empresa para quem trabalha.

13) Sentido da viagem.

- Viagem de ida. - Viagem de volta.

14) Duracao da estadia (fora da residéncia).

- Ida e volta no mesmo dia. - Ida e volta em dias diferentes.
Dias de estadia:

15) Frequéncia de realizacao da viagem.

- 1 ou 2 vezes por ano. - Uma vez por més.
- De 3 a 5 vezes por ano. - Uma vez por semana.
- De 5 a 10 vezes por ano. - Todos os dias.

16) Niumero de acompanhantes na realizagdo da viagem.

17) Pertence a grupo de viagem organizada.
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18) Disponibilidade veiculo para a realizacao da viagem.

19) Motivo da escolha pelo modo aéreo.

- N&o ha outro modo.

- E o mais barato.

- E o mais rapido.

- E o mais seguro.

- Tem maior frequéncia.

E 0 mais independente

E o mais cémodo.

E uma viagem organizada.
Outros (especificar).

20) Actividade e profissao.

- Empresario. - Estudante.
- Director geral. - Trabalhador doméstico.
- Gestor. - Reformado.

Pessoal técnico.
Trabalhador por conta de outrem.

Sem emprego.
Outros (especificar).

(Sexo do entrevistado)

(Idade do entrevistado)

De 51 a 65 anos.
Maior de 65 anos.

- Menor de 21 anos.
- De 21 a 35 anos.
- De 36 a 50 anos.

As questbes relativas ao inicio e fim da viagem foram descriminadas por
freguesia, concelho e pais, de modo a permitir atribuir, inequivocamente, ao

sistema de zonamento construido no estudo anterior.
3.1.2. Métodos de amostragem

Foi efectuada uma seleccdo aleatéria do individuo inquirido nas salas de
embarque do Aeroporto, nos terminais 1, 2 e 4, durante o tempo de espera para o
acesso ao avido. O inquérito realizou-se mediante entrevista pessoal com recurso
a PDA.

A evolucao da procura de passageiros em saida no Aeroporto de Madrid-Barajas
em voos com destino a Lisboa, ao longo do ano de 2009, foi a seguinte:
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Tabela 3.1: Passageiros na saida do Aeroporto Madrid-Barajas Destino Lisboa. Ano 2009

LISBOA
ENE 32.462 60.000
FEB 35.262 » 50.000 e _
MAR | 40.416| = S~ N
ABR | 48.546 & 0T =
MAY 44,961 § 30.000
JUN 46.632| W
JuL 50.993| & %%
AGO 41.871| & 10.000
SEP | 47.872 o
oCT 51.611 0
NOV 44.653 T F S &L LS
DIC 46.599 MESES
Total | 531.878
Fonte:AENA

A informacéo disponivel, para este destino, relativa ao ano em curso (1° trimestre)

€ a seguinte:
- Janeiro: 39.417 pax. (21,4%)
- Fevereiro: 43.049 pax. (22,1%)
- Marco: 51.890 pax. (28,4%)

revelando um incremento desta relagdo em comparagdo com a procura do més
homologo de 2009.

Com base nesta relacdo estabeleceram-se as seguintes previsdes de procura
para 0os passageiros em saida de Madrid-Barajas, com destino a Lisboa, para os

periodos de inquéritos programados:
Maio/2010 56.200
Julho/2010 63.750

Em consequéncia, determinaram-se 0s seguintes tamanhos da amostra para

cada uma das fases de;:

Maio/2010 850 inquéritos

Julho/2010 1.000 inquéritos

3.2. Contagens em veiculo privado

Foram realizadas contagens automaticas, durante 10 dias consecutivos, em duas

seccdes da rede rodoviaria portuguesa:
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EN4, entre Vendas Novas e Montemor-o-Novo, para medir a procura no
corredor A6/EN4, de modo a perceber se houve transferéncia de trafego da
A6 (portajada) para a EN4, devido a crise econémica; posto C1 — EN4, km
51,05 (seccédo do Posto EP 668);

IP3, a Sul de Sta. Comba D&o (entre Coimbra e Viseu), para actualizar os
inquéritos OD ai realizados em 2004; nas restantes sec¢des em que foram
efectuados inquéritos OD, foram utilizados dados actualizados de postos
de contagem das concessionarias da rede rodoviaria; posto C2 — IP3, km
76,6 (Seccao do Posto EP 354A).

Figura 3-1: Localizagéo Posto C1
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Figura 3-2: Localizagédo Posto C2
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3.3. Resultados
3.3.1. Aviao

A expansdo dos inquéritos pessoais realizados em Maio (985 inquéritos) e em
Julho de 2010 (1.253 inquéritos), para o total de passageiros anuais, foi efectuada
com base na procura de passageiros na saida de Madrid-Barajas com destino a
Lisboa, por companhia aérea, para esses mesmos meses (56.200 passageiros
em Maio e 63.750 passageiros em Julho), aplicando-se posteriormente factores

de expanséo por periodo do ano:

e 3,19 para verdo, calculado a partir da relacdo entre o trafego de
passageiros nos meses de verao (Julho, Agosto e Setembro) e o trafego no
més de Julho, a aplicar aos dados correspondentes ao més de Julho;

e 8,18 para inverno, calculado a partir da relacdo entre o trafego de
passageiros nos meses de inverno (todo o ano excepto Julho, Agosto e
Setembro) e o trdfego no més de Maio, a aplicar aos dados
correspondentes ao més de Maio de 2010.

As companhias aéreas analisadas foram as seguintes:
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Iberia (IBE)

= Air Europa (UX)

=  Spanair (JKK)

= TAP Portugal (TAP)

» Vueling (VLG)

Easy Jet (EZY)

Os voos da Spanair sdo em codigo partilhado com a TAP Portugal, sendo os

resultados apresentados com a sigla JKK/TAP, e os voos da Iberia compartilham

0 codigo com a American Airlines, sendo os resultados apresentados com a sigla

IBE

A distribuicdo de passageiros anuais, segundo a companhia aérea e periodo do

ano foi a seguinte:

Tabela 3.2; Evolugédo de passageiros segundo a companhia e periodo do ano

Periodo do ano
Companhia/periodo Inverno Verédo Total
viagens % viagens % viagens %

EZY 75.123 17,2% | 27.022 16,1% | 102.145 16,9%
IBE 176.270 40,4% | 61.803 36,7% | 238.074 39,4%
JKK/TAP 104.927 240% | 43.767 26,0% | 148.694 24,6%
UX 57.714 13,2%| 25.919 15,4%| 83.633| 13,8%
VLG 22.536 5,2% 9.777 58%| 32.313 5,3%
Total 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100%

Observa-se no grafico seguinte que 64% do total de passageiros correspondem

as trés companhias principais: TAP+Spanair e Iberia. Por outro lado, os

passageiros em companhias low-cost (EasyJet e Vueling) correspondem a 22%

do total anual.
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Figura 3-3: Distribuicdo dos passageiros por companhias
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Origem e destino da viagem

A tabela seguinte mostra a distribuicdo dos passageiros anuais segundo se
iniciam a viagem no Aeroporto de Madrid-Barajas ou se procedem de outros voos
(em transito). 27,2% dos passageiros realiza transbordo no Aeroporto de Madrid,
sendo esta taxa mais elevada na lberia (45,0%) e na Air Europa (30,5%), ambos

com importante operagéao hub em Madrid.

Tabela 3.3: Tipo de passageiro segundo companhia (Aeroporto de Madrid)

TIPO DE PASSAGEIRO EZY IBE :]I'f\g UXx VLG TOTAL
1 Passageiro em | viagens 9.015| 107.150| 20.875| 25.538 2.041| 164.619
transito % 8,8%| 450%| 14,0%| 30,5% 6,3% 27,2%
2 Passageiro | viagens | 93.130| 130.924| 127.819| 58.095| 30.273| 440.241
iniciando a viagem % 91,2% 55,0% 86,0% | 69,5%| 93,7% 72,8%
Total viagens | 102.145| 238.074 | 148.694| 83.633| 32.313| 604.859
% 100% 100% 100% | 100% | 100% 100%

&

A taxa de transbordo € maior em periodo de verdo, alcancando 28,5% dos
passageiros de Julho, Agosto e Setembro. Neste periodo o transbordo € mais
elevado em todas as companhias (destacando-se um forte crescimento na
Vueling que passa de 6,3% anual para 15% no periodo de verao), excepto na Air

Europa.
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Tabela 3.4: Tipo de passageiro em transito segundo época do ano e companhia (Aeroporto

Madrid)
] . JKK
Periodo/Companhia| EZY | IBE | Txo5 | UX | VLG | TOTAL
inverno |_viagens | 6.313]77.504|14.026 [18.290[ 578[116.711
%| 8,4% | 44,0% | 13,4% | 31,7%| 2,6%| 26,7%
Verso |_Viagens | 2.702(20.645| 6.849| 7.248| 1.463| 47.908
% [ 10,0% | 48,0% | 15,6% | 28,0% | 15,0% | 28,5%

A taxa de transbordo € menor no Aeroporto de Lisboa, onde apenas 9,7% dos

passageiros efectuam transbordos, sendo que a grande maioria (48.290 de

58.874) utiliza voos TAP/JKK com operacéo hub em Lisboa.

Tabela 3.5: Tipo de passageiro segundo companhia (Aeroporto de Lisboa)

TIPO DE PASSAGEIRO EZY IBE %/f*; UX | VLG | TOTAL

1 Passageiros em viagens 1.938 4.889| 48.290| 3.680 77| 58.874
transito %]  1.9%]| 2.1%| 325%| 4.4%| 02%| 9.7%

2 Passageiro| _ viagens | 100.207 | 233.185 | 100.404 | 79.953 | 32.236 | 545.986
finalizando a viagem %| 98.1%| 97.9%| 67.5%| 95.6%] 99.8% | 90.3%
Total |__Viagens | 102.145| 238,074 148.694] 83.633 | 32.313 | 604.859

%| 100%]| 100%]| 100%]| 100%| 100%| 100%

/X\\
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Repetindo a andlise de transbordo por periodo do ano neste aeroporto, tem-se
que a taxa de transbordo aumenta no verdo para 13,9% sendo mais elevada em
voos TAP/JKK onde chega a alcancar 40,1%.

Tabela 3.6: Tipo de passageiro em transito segundo época do ano e companhia (Aeroporto
Lisboa)

Periodo/Companhia | EZY | IBE ii'; UX | VLG |TOTAL
viagens | 1.263 | 1.372 | 30.750|2.032| 0| 35.416

Inverno
%] 1,7%] 0,8% | 29,3% | 3,5%|0,0%| 8.1%
Verag |_viagens | 6763.517]17.540|1.647| 77 23.457
% 2,5% | 5.7% | 40,1% | 6,4% | 0,8% | 13.9%

No que diz respeito ao local de residéncia dos inquiridos, observa-se uma forte
concentracdo nas areas metropolitanas de Madrid (36,1%) e de Lisboa (31,8%),
sendo que 16,6% residem no exterior, enquanto que os residentes noutras zonas

de Espanha e Portugal representam menos de 16% do total de passageiros.

Em termos de origem da viagem observa-se que 67,0% das viagens tém origem
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na area metropolitana de Madrid, 13,2% em outras zonas de Espanha (sobretudo
Levante, Catalunha e Pais Basco e menos de 1% no Corredor Estremadura), e
18,9% no exterior.

No caso dos destinos observa-se uma forte concentracdo na area metropolitana
de Lisboa (80,9%), 9,1% no exterior e 10% em outras zonas de Portugal (apenas

0,5% no corredor).

Os dados detalhados por lugares de residéncia, origens e destino sao
apresentados no Anexo I.

Acesso e dispersao

Em ambos os aeroportos, o veiculo privado (incluindo de aluguer) e o taxi sdo os
modos mais utilizados no acesso e dispersdo ao aeroporto, contudo é mais alta a
utilizacdo de ambos no Aeroporto de Lisboa com 40,9% e 38,3 respectivamente,
contrastando com taxas de 24,1% e 23,5% em Madrid, onde 21,1% das viagens
se realiza em modos publicos®, com uma utilizacdo mais forte, 29,4% a 35,7%, no
caso das companhias low-cost. Em Madrid, o metro alcanga 20,2% dos 21,1%
que utilizam os modos publicos no acesso ao aeroporto.

O tempo médio de acesso ao Aeroporto de Madrid € 42 minutos, 11 minutos mais
elevado do que em Lisboa. Esta diferenca observa-se sobretudo no veiculo

privado (excepto de aluguer).

Tabela 3.7: Tempo médio (min.) de acesso ao Aeroporto segundo modos utilizados (Madrid-

Barajas)

MODOS DE ACESSO Tempo medio
Inverno Verdo | Total
1 Veic. priv. com estacion. 36,8 39,01 37,1
2 Veic. priv. sem estacion. 37,4 416| 38,9
3 Veiculo aluguer 61,3 25,6| 57,4
4 Taxi 24,0 194 22,8
5 Cercanias + Taxi 39,1 -1 39,1
6 Publicos 51,5 41,8 49,0
7 Outros modos 68,8 69,3 68,9
8 Outros modos combin. 140,3 170,7| 152,2
Total 41,6 42,6 41,9

! Modos publicos (Madrid): Metro, Cercanias + Metro, Bus interurbano + Metro, Bus interurbano
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Tabela 3.8: Tempo médio (min.) de dispersdo ao Aeroporto segundo modos utilizados

(Lisboa-Portela)

MODOS DE DISPERSAO Tempo mNedlo
Inverno | Verdo | Total
1 Veic. priv. com estacion. 30,6 30,1 30,5
2 Veic. priv. sem estacion. 34,7 37,3 355
3 Veiculo aluguer 37,9 48,6 | 40,6
4 Taxi 23,6 20,7 22,9
5 Publicos 39,1 44,41 40,8
6 Outros modos 8,1 35,3 24,0
7 Outros modos combin. 35,4 57,3| 41,3
Total 30,0 32,0 305

Os dados detalhados referentes ao acesso e dispersdo sdo apresentados no

Anexo .
Caracteristicas da viagem

Menos de metade das viagens (45,5%) realizam-se por motivo “Trabalho”, e 41%
realizam-se por motivo “Férias e Lazer”, 13,5% correspondem aos restantes

motivos (serdo agrupados como motivo “Pessoal” nas analises seguintes).

Como era de esperar, a percentagem de viagens em trabalho é maior no inverno,
alcancando quase metade das viagens nesta época (49,7%), diminuindo no verao
para 34,6%. Pelo contrario, as viagens por motivo “Férias e Lazer” alcangcam

guase metade das viagens no verao (49%) e apenas 31,9% no inverno.

Tabela 3.9: Motivo da viagem segundo periodo do ano

Periodo do ano

MOTIVO DA VIAGEM Inverno Verdo Total

viagens % viagens % viagens %

1 Trabalho| 216.811| 49,7% 58.190 34,6% | 275.001| 45,5%

2 Visita turistica/ Férias | 139.064| 31,9% 82.489| 49,0%| 221.552 36,6%

3 Lazer/Recreio/Compras 23.423 5,4% 3.212 1,9% 26.635 4,4%

4 Estudos 8.345 1,9% 2.721 1,6% 11.066 1,8%

5 Visita a familiares ou amigos 32.871 7,5% 18.724 11,1% 51.596 8,5%

6 Assuntos pessoais 15.425 3,5% 2.953 1,8% 18.378 3,0%

7 Outros 631 0,1% 0 0,0% 631 0,1%

Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100%

Observam-se distribuicbes bem diferenciadas segundo companhias, por exemplo

0 motivo trabalho tem maior importancia na Iberia e TAP/Spanair.
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Tabela 3.10: Motivo da viagem por tipo de companhia

Companhia

MOTIVO DA

VIAGEM EZY IBE JKK/TAP UXx VLG Total

viagens| % |viagens| % |viagens| % |[viagens| % [viagens| % |viagens| %

Trabalho | 34.351 |33,6% | 126.613 | 53,2% | 73.106 |49,2% | 27.295 |32,6% | 13.636 |42,2% | 275.001 | 45,5%

Férias/Lazer | 45.976 [45,0% | 81.704 |34,3% | 60.725 |40,8% | 45.167 |54,0% | 14.615 |45,2% | 248.187 | 41,0%

Pessoal | 21.818 |21,4% | 29.756 |12,5% | 14.863 | 10,0% | 11.171 |13,4% | 4.063 |12,6% | 81.671 |13,5%

Total | 102.145 | 100% | 238.074 | 100% | 148.694 | 100% | 83.633 | 100% | 32.313 | 100% | 604.859 | 100%

Agrupando as companhias low-cost e as tradicionais, pode observar-se uma

maior participagdo do motivo lazer e, sobretudo, pessoal nas primeiras.

Tabela 3.11: Motivo da viagem por tipo de companhia

Companhias
Low-Cost Tradicionais
viagens % viagens %
Trabalho| 47.987| 35,7%|227.014| 48,3%
Férias/Lazer| 60.591| 45,1%|187.596| 39,9%
Pessoal | 25.881| 19,2%| 55.790| 11,9%
Total | 134.459| 100% | 470.401| 100%

MOTIVO DA
VIAGEM

Foram também analisados os seguintes aspectos, correspondentes as tabelas

apresentadas nas paginas seguintes:
¢ No que diz respeito a frequéncia da viagem:

- Verifica-se uma percentagem elevada de passageiros “frequentes” em
EasyJet, onde 33,4% dos entrevistados realiza a viagem pelo menos
uma vez por més, sendo também esta a companhia com menor
percentagem de uso ocasional (1 ou 2 vezes por ano) de todas as

companhias analisadas (49%).

- Apenas nos passageiros ocasionais se regista uma diferenca
significativa entre inverno (56%) e verdo (65,2%), devido

provavelmente as viagens em férias/lazer.

e Na companhia Iberia verifica-se uma taxa ligeiramente superior de ida e

volta no mesmo dia, para o motivo trabalho.

e E de destacar a elevada percentagem de utilizadores Low-cost que

escolhem o avido por ser o mais rapido ou ser o mais barato.
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Caracteristicas da viagem

A maioria dos passageiros sdo homens (62,0%), explicado provavelmente pela
elevada percentagem de viagens por trabalho, sendo esta percentagem maior na

EasyJet e Iberia.

90% dos passageiros da EasyJet ttm menos de 50 anos, enquanto que na média

global de todas as companhias esse valor é de 85% .

A percentagem mais elevada corresponde a “pessoal técnico”, com 21,3%,
enquanto que a actividade com menor peso corresponde aos desempregados,

com 1,1%.

Os dados relativos as caracteristicas, tanto da viagem como dos passageiros,

podem ser consultados no Anexo |.
3.3.2. Veiculo privado

As contagens foram realizadas sem incidentes?, verificando-se uma procura

média diaria de 7.565 veiculos no posto 1, e de 11.813 veiculos no posto 2.

Os TMD dos postos de contagem foram calculados aplicando a sazonalidade de
postos automaticos permanentes na regido as respectivas contagens. Assim tem-

se:

Tabela 3.12: TMD dos postos de contagem Exacto / Epypsa

Contagem Sazonalidade Estimativa TMD 2009
Posto
Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Total
C1 6310 1255 7565 0.98 1.12 6435 1484 7920
c2 9844 1969 11813 0.96 0.98 10299 2010 12310

Fazendo uma analise a evolucdo entre 2004 e 2009 nas seccdes dos postos C1 e
C2, verifica-se um decréscimo nas duas secc¢des, de -7.3% ha sec¢do do posto
Cl e de -24.2% no posto C2, como se pode verificar no quadro apresentado

abaixo:

2 . ) . N
E de referir que o contador automatico colocado no posto C2 teve uma falha (provavelmente devido as altas

temperaturas dos dias de realizagdo das contagens), ndo tendo contado a totalidade dos dias num dos sentidos, pelo que

se efectuou uma estimativa dos dias em falta;
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Tabela 3.13: Evolugcdo do TMD entre 2004 e 2009 nos postos de contagem Exacto / Epypsa

TMD 2004 TMD 2009 Variacdo 2004 - 2009
Posto
Lig Pes Tot Lig Pes Tot Lig Pes Tot
C1l -
6799 1746 8545 6435 1484 7920 -5.3% -7.3%
(668 EP) 15.0%
C2 - - -
13781 | 2468 16249 | 10299 | 2010 12310
(350A+351C EP) 25.3% | 18.5% | 24.2%

O decréscimo observado no posto C1, mostra que nao houve transferéncias de
trafego da A6 para a EN4, no periodo analisado. No que diz respeito ao posto C2,
a forte diminuicdo ficou a dever-se a uma transferéncia de trafego do IP3 para a
A1/A25, consequéncia da entrada ao servigo da nova auto-estrada A25.

As tabelas e graficos que resumem as intensidades registadas nos postos de

contagem sao apresentadas no Anexo Il.
3.4. Comparagdo com 0s inquéritos em avido do ano 2004

Comparando a distribuicdo da caracteristica mais relevante para efeitos de
modelacdo — o motivo de viagem, observa-se uma reducdo da participacdo do
motivo trabalho/negécio de quase 9 pontos percentuais, que se distribui em partes

iguais entre 0os motivos lazer/férias e pessoal (ver Tabela seguinte).

Tabela 3.14: Comparac¢ao da distribuicdo por motivos de viagem. Inquéritos 2004 e 2010

Ano
Motivo da viagem 2004 2010
Total Low-Cost C. tradicionais
Trabalho 54,2% 45,5% 35,7% 48,3%
Férias/Lazer 36,6% 41,0% 45,1% 39,9%
Pessoal 9,2% 13,5% 19,2% 11,9%
Total | 100,0% | 100,0% 100,0% 100,0%

E de referir que esta alteracio se deve apenas em parte ao diferente perfil dos
utiizadores das companhias low-cost, ja que também nas companhias
tradicionais se detecta uma reducdo do motivo trabalho/negécio, embora menor,

de 6 pontos percentuais.

A taxa de passageiros em transito, para passageiros em Madrid-Barajas, também
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sofreu uma alteracdo substancial, reduzindo-se de 50% em 2004 para 27% na
situacdo actual. Apenas a Iberia mantém uma taxa semelhante, com 45% de
transitos nesta relacdo. As companhias low-cost registam valores especialmente
baixos (<10%) (ver Tabela 3.4).

E de destacar, por outro lado, que a propor¢do de passageiros procedentes de
Barajas, que realizam transbordos no Aeroporto de Lisboa, se manteve
praticamente igual entre 2004 e 2010 (cerca de 10%, ver Tabela 3.5).

Também sdo muito relevantes as alteracdes nos modos de acesso ao aeroporto,
com uma reducdo do uso do taxi de 7 pontos percentuais, passando de 40% em

2004 para 33% em 2010, principalmente a favor do transporte publico.

Também no Aeroporto de Lisboa houve um aumento, na ordem dos 3 pontos
percentuais, da participacdo dos modos publicos.
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4. ACTUALIZACAO DE VARIAVEIS SOCIO-ECONOMICAS

4.1. Revisdo de variaveis

A aplicacdo de projecgbes das variaveis explicativas da mobilidade e da oferta
global de transporte entre zonas de modelacdo (custo generalizado de viagem
entre zonas) ao modelo gravitacional permite obter as previsbes futuras de

mobilidade global (todos os modos) para os diferentes cenarios.

Assim, com o objectivo de actualizar as previsdes, foram actualizados numa
primeira fase, os dados socio-econémicos, dando especial atencédo as variaveis
que influenciam os modelos de crescimento e que, portanto, intervém

directamente na projeccéo da mobilidade.

No estudo anterior, para a modelacdo da mobilidade global (todos os modos),
entre cada par de zonas (i,j), foram ajustados modelos gravitacionais, que

incorporam as fases de geracdo / atraccdo e distribuicdo espacial de forma

. UEiVEj ”
Vij = - cG/
ij

Isto &, através de formulas onde as viagens entre zonas (Vij) sdo funcédo das

conjunta, do seguinte modo:

variaveis explicativas da mobilidade entre as zonas, e do custo generalizado

(tempo ou qualquer variavel de impedancia).

As férmulas utilizadas no estudo anterior consideraram como impedancia o custo
generalizado de viagem, definido como tempo global (incluindo tempo em
veiculos, acesso / dispersdo e espera) e custo da viagem (ou tarifa em modos

publicos).

Por outro lado, realizou-se uma segmentacdo dos modelos, de acordo com 0s

seguintes critérios:

« Por ambito espacial de viagem, estabeleceram-se trés segmentos:

e Viagens internacionais entre regides internas de Espanha e

Portugal. Diferenciando também, viagens de média e longa
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distancia e viagens fronteiricas (entre zonas de transporte

limitrofes de cada pais).

« Viagens regionais em Espanha (internos na Area em Estudo),

diferenciando entre relacdes radiais com Madrid e o resto.
¢ Viagens regionais em Portugal (internos na Area em Estudo)

= Por motivos de viagem, diferenciaram-se, para todos os ambitos, em trés

motivos de viagem:

e Trabalho/Negécio
* Lazer/Férias
e Qutros (motivos pessoais)

No caso das viagens na area interna de Portugal, para se conseguir obter
crescimentos realmente dependentes das variaveis explicativas, foram ajustados
dois tipos de modelos distintos, o primeiro em funcdo das variaveis que
conseguiram obter melhores resultados ao nivel da significancia estatistica e da
correlagao entre valores de OD’s observados / calculados, e o segundo aquele
em que as variaveis Dummy originaram um menor efeito no crescimento das
viagens, aceitando-se uma qualidade de ajuste inferior, dando no entanto, maior
robustez ao modelo. Assim, os modelos, uma vez ajustados segundo os critérios

e segmentac0es referidos, apresentam as seguintes formulas:
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Tabela 4.1: Modelos gravitacionais de mobilidade. Relagdes internacionais de média e longa
distancia.

® Trabalho / Neg6cio
InV, = -9,639-1,415In GC +0,592In PIB,PIB, R?=0,718

(-3,095)  (-3,904) (6,939)

® |azer/Férias

2
InV, = 4,394-1,930In GC +0,533In CAPIB, R =0,794
(2,401) (-4,074) (6,122)
® Qutro
2
InV, = 6,895—1,075In GC + 0,075 Dummy +0,300In CAPIB. R°=0,772
! (5,085)  (-3,339) (3,365) (4,880) !
VARIAVEIS

Pib, , : PIB de zonas (i) o ()

Ca”. : Oferta turistica em zonas (i) o (j)

CG* Custo generalizado de viagem entre zonas (i) y ()
(10,837) :t —student

Tabela 4.2: Modelos gravitacionais de mobilidade. Rela¢gdes internacionais
transfronteiricas. Todos 0s motivos.

LV, = 20,727+0,671In CAC, +0,809DUmREG - 0,848In CG,

(5,337) (2,176) (5,108) (-2,677)

Tabela 4.3: Modelos gravitacionais de crescimento. Ambito Interno de Espanha. Relagdes
Radiais com a Comunidade de Madrid

* Trabajo/Negocios

2
InV, = ~15,137 1,986 In GC +0, 793In PIB, PIB, -+2,548 Dummy R°=0,738

(-2,301) (-6,476) (4,723) (5,266)

e Ocio/Vacaciones

2
InV;; =3,030-2,083InGC +0,611In POPR,; +0,544In CA; +0,947 Dummy R = O! 767

(0,902)  (-8,303) (3,068) (4,876) (1,898)

e Otro

2
InV, =-15,647—1,632In GC +0,616In PIB,PIB, +0,385In CACA, +1,567 Dummy |R"=0,735

(1716)  (-6,641) (2,422) (2,600) (2,800)
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VARIAVEIS

: Populagdo das zonas (i) ou (j)

: PIB das zonas (i) ou (j)

: Oferta turistica das zonas (i) ou (j)
: Relagbes com Capitais de Distrito

: Custo generalizado de viagem entre zonas (i) e (j)

Tabela 4.4: Modelos gravitacionais de crescimento. Ambito Interno de Espanha. Relagdes

Internas do corredor de Estremadura

* Trabajo/Negocios

InV;; =9,604-2,220InGC +0,570In OCU;; +0,575In Dummy R2 — O’ 795

(3,296) (-6,591)

(4,236) (1,647)

® Ocio/Vacaciones y Otro

InV;; =5,257-2,956In GC +0,655In CAC;; +1,078In POR;

(1158) (-7.399)

(2,154) (5,323) R2 - O, 703

VARIAVEIS
Popi, j
OCuU

i
i
Dummy

CG

: Populagdo das zonas (i) ou (j)

: Populagdo Activa das zonas (i) ou (j)

: Oferta turistica per capita das zonas (i) ou (j)
: Relagbes entre capitais de Distrito

: Custo generalizado de viagem entre zonas (i) e (j)
(20,837) : t —student
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Tabela 4.5: Modelos gravitacionais. Ambito Interno de Portugal

* Trabajo/Negocios

2
InV,, =5,976- 1,639 InGC +0,406In PIBC,PIBC,0CU,0CU, +0,409 Hz, +Hz, /2|R“ = 0,93

(7,013)  (-12,167) (5,736) (6,313)

® QOcio/Vacaciones y Otro

InV; =0,491-0,718InGC +0,196In CAPIB,CAPIB; +0,718In CD,+CD; /2 R2 = O’ 85

(0,404) (-4173) (8,953) (7,484)

Tabela 4.6: Modelos de crescimento. Ambito Interno de Portugal

* Trabajo/Negocios

IV, = 7,214~ 1,673 InGC +0,589In PIBC,PIBC,0CU,0CU +0,389 HZ, +HZ, /2

(10,670)  (—12,490) (6,040) (5,970)

® Ocio/Vacaciones y Otro

InV; = 2,344-1,438InGC +0,614In CAPIB,CAPIB,

(5,940) (-7,738) (10,720)

VARIAVEIS
OCU = Populacéo Activa

PIBC = PIB per capita

Cjj = custo entre zona i e |

HZ = Factor que representa a Hierarquia Zonal

CA - Capacidade de Alojamento Turismo (n° de camas)

CD = Factor Capital de Distrito

Na tabela seguinte apresentam-se as variaveis que intervém nos modelos de
crescimento:

N clebora 30
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Tabela 4.7: Resumo das variaveis socio-econémicas.

CARACTERISTICAS
DEMOGRAFICAS

Poblacion

Densidad de poblacion

Caracterizacién demografica

Grupos de edad

Componentes dinamicos: Crecimiento Vegetativo y Saldo Migratorio

Nivel educacional

CARACTERIZACION

SOCIOECONOMICA

Poblacidn en relacién a la actividad

Actividad y desempleo

Ocupacion por sectores y especializacion productiva

Producto Interior Bruto per capita

Nivel Econémico

Tasa de motorizacion

Especializacion turistica

Demanda de servicios turisticos

Oferta de servicios turisticos

Assim, procedeu-se a actualizacdo das variaveis socio-econdémicas mais

relevantes para os modelos. Adicionalmente, foram também actualizadas as

restantes variaveis apresentadas no estudo anterior, para se conseguir uma

melhor caracterizacdo do contexto actual, calculando as respectivas evolucdes

relativamente ao ano da andlise anterior.

I
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4.2. Caracterizacado basica do corredor

Apesar da impossibilidade de se isolar o corredor em analise das realidades
conjuntas dos territérios nacionais de Espanha e Portugal, a maior influencia
sobre a mobilidade é obviamente nas zonas mais préximas do mesmo. Por este
motivo é conveniente efectuar uma descricdo das variaveis socio-econdémicas
basicas da area de influencia da area em estudo. Posteriormente a descricdo sera

extendida a todo o territorio nacional.
4.2.1. Populagao

O corredor no seu conjunto alberga uma populacdo total de 11,8 milhdes de
habitantes. A grande maioria concentra-se em Madrid, Lisboa e respectivas areas
metropolitanas, somando um total de 9 milhées de habitantes dos 11,8 do

conjunto do corredor.

A margem destas duas areas, as concentra¢cbes mais importantes de populacio

no corredor em estudo sdo as de Badajoz, Evora, Mérida e Céceres.

Figura 4-1: Distribuicdo da populagdo por zona de transporte no corredor.
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4.2.2. Produto Interno Bruto

No que se refere ao PIB, o corredor soma um total de 288.059 milh6es de euros
em 2010. De acordo com a distribuicdo da populacdo, a maior concentracao
encontra-se em Madrid, Lisboa e respectivas areas metropolitanas, somando

mais de 87% do total do corredor.

Figura 4-2: Distribuicdo do PIB por zona de transporte no corredor.

v
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4.2.3. Oferta turistica

Por ultimo, o total da oferta de estabelecimentos hoteleiros no corredor situa-se
acima dos 185.000. No que diz respeito a sua distribuicdo, logicamente as
capitais concentram quase 70% desta capacidade, no entanto, neste caso, as
areas metropolitanas registam valores muito mais baixos do que as respectivas
capitais. Neste caso, sdo muito relevantes para o corredor as cidades de

Plasencia, Caceres e Evora.

Figura 4-3: Distribuicdo da oferta hoteleira por zona de transporte no corredor.

\ 1337 Portugal (plazas hoteleras)

608 480

130 118 109 a2

M adrid AMM AMM AMM Badajoz  Meérida  Caceres Talaverade Plasencia Navalmoral AMLNorte AMLSul Lisboa Evora
Restc  Surceste Noroeste IaReina de la Mata

DEXACTO "

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo |

4.3. Caracterizacdo Socio-econémica - Espanha
4.3.1. Populacéo e caracteristicas demogréficas
Populacéo actual e evolugao

A populacdo na area em estudo no ano 2009 ascende aos 8.178.977 habitantes,
0 que representa um crescimento de +50% relativamente a 1970 (5.459.574
hab.). No periodo 1991-2009, o crescimento anual acumulado foi do 1,22% (total
de 24,3%), sendo o crescimento demografico mais acentuado no periodo 2003-
2009, onde a populagdo experimentou um crescimento anual acumulado de
1,78% (total de 11,2%)

Os valores referentes a populacdo, por macro zonas, sao apresentados

seguidamente:

Tabela 4.8: Evolucédo da populacao

2009 2003 2001 1991 1981 1970  Caa(03-09) Caa(91-09) Caa (70-09)
Comunidad de Madrid 6.386.932 5.718.942 5.372.433 5.030.958 4.726.986 3.792.561 1,86% 1,33% 1,35%
Corredor Extremadura 1.792.045 1.637.003 1.609.512 1.547.655 1.521.925 1.667.013 1,52% 0,82% 0,19%
Corredor Norte 1.223.717 1.170.754 1.159.083 1.197.161 1.185.639 1.150.747 0,74% 0,12% 0,16%
Levante 7.843.875 6.884.963 6.494.963 5.992.057 5.553.153 4.862.756 2,20% 1,51% 1,23%
Norte Cantabrico 7.968.698 7.731.434 7.677.265 7.708.362 7.773.310 7.264.539 0,51% 0,18% 0,24%
Norte Catalufia 10.033.218 9.059.137 8.649.729 8.393.614 8.217.752 7.306.580 1,72% 1,00% 0,82%
Sur-Andalucia 8.145.770 7.529.208 7.349.381 7.043.672 6.504.769 6.103.923 1,32% 0,81% 0,74%
TOTAL CORREDOR 8.178.977 7.355.945 6.981.945 6.578.613 6.248.911 5.459.574 1,78% 1,22% 1,04%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 43.394.255 39.731.441 38.312.366 36.913.479 35.483.534 32.148.119 1,48% 0,90% 0,77%

Analisando os valores anteriores, pode concluir-se que existe uma dinamica
demografica diferenciada por macro zona, destacando-se o maior crescimento do
corredor em estudo relativamente ao total nacional peninsular. Excluindo a zona
do Levante, as macro zonas que compdem o corredor onde se ir4 localizar o
futuro tracado da linha de AV s&o as que apresentam um maior crescimento
demogréfico. E de referir que o corredor da Estremadura apresenta, no periodo
2003-2009, uma taxa de crescimento anual acumulada 80% acima do periodo
2001-2003 e praticamente 300% acima do periodo 1991-2001.

Observa-se que o corredor no seu conjunto representa 18,85% da populacdo
peninsular espanhola, repartindo-se em 14,72% na Comunidade de Madrid e

4,13% na macro zona Corredor Estremadura.
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Figura 4-4: Evolucéo da populacéo
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Densidade populacional

Relativamente a densidade populacional, € de referir que os valores apresentados

apontam para uma concentracdo da populagéo nos ultimos 40 anos

Tabela 4.9: Evolucédo da densidade populacional. Habitantes/km?

2009 2003 2001 1991 1981 1970
Comunidad de Madrid 796 713 670 627 589 473
Corredor Extremadura 31 29 28 27 27 29
Corredor Norte 35 33 33 34 33 32
Levante 104 91 86 79 74 64
Norte Cantabrico 79 76 76 76 77 72
Norte Cataluia 85 77 73 71 70 62
Sur-Andalucia 83 76 75 71 66 62
TOTAL CORREDOR 126 113 107 101 96 84
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 88 80 78 75 72 65

Na é&rea de influéncia do corredor AV em estudo, existe um grande desequilibrio
entre as varias zonas, sendo a Comunidade de Madrid a que, claramente,
acumula as grandes concentragdes de populacao, e por outro lado, o corredor da

Estremadura a que regista uma menor densidade populacional.

Por outro lado, é de referir como o crescimento da area de influéncia do corredor
se situa dentro da média, resultando fundamentalmente dos acréscimos
verificados na provincia de Toledo, especialmente nas areas mais proximas da
Comunidade de Madrid.
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Figura 4-5: Evolucdo da densidade populacional.
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Sistema urbano

Para completar a caracterizacdo da disposicdo geografica da populacéo,
descreve-se seguidamente sua estrutura no sistema urbano. Assim distinguiram-
se 0s municipios com populacao superior a 10.000 habitantes. No conjunto do
corredor, o niumero de municipios que verificam esta condi¢cdo ultrapassa os 60
em 2003 e os 74 em 2009. O crescimento mais forte registou-se na Comunidade
de Madrid, passando de 38 para 47 municipios, seguido de Toledo que passou de
8 para 12. Por outro lado, as provincias da Estremadura mantiveram-se

constantes, tendo-se adicionado apenas Miajadas a esta categoria.

Tabela 4.10: Nucleos de populacdo de mais de 10.000 habitantes

Poblacién 2003 en % poblacién 2003 en Poblacién 2009 en % poblacién 2009 en  Incremento tasa poblacion
nucleos>10.000 nucleos>10.000 nucleos>10.000 nucleos>10.000 en nucleos>10.000
habitantes habitantes habitantes habitantes habitantes

Comunidad de Madrid 5.379.106 94,06% 6.017.452 94,22% 0,16%
Toledo 217.051 38,55% 300.262 43,54% 4,99%
Caceres 164.782 40,12% 174.741 42,25% 2,13%
Badajoz 330.331 49,81% 368.051 53,44% 3,62%
Comunidad de Madrid 5.379.106 94,06% 6.017.452 94,22% 0,16%
Corredor Extremadura 712.164 43,50% 843.054 47,04% 3,54%
TOTAL CORREDOR 6.091.270 82,81% 6.860.506 83,88% 1,07%

Observa-se uma grande concentracdo na Comunidade de Madrid, onde se habita
guase exclusivamente em ndcleos urbanos de tamanho médio ou grande,
enquanto que o resto no corredor existe uma maior dispersdo existindo menos

nulcleos de mais de 10.000 habitantes.
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Figura 4-6: Sistema urbano 2009 na zona em estudo.

& '

s

o
@
* Norte CanWico o .
o * o
] °
> L]
® o
[ ]
e Cataluha
. 8 o @ U
) (]
C dor Norte
e 4 ® ®
]
o
Comu drid ~ &
()
® )
® o *
e_0
Corre®r Extremadura ©
®e o
e ® o° (] ._evante. °
) [e)
() o9 '
e o '
e ()
[ J
S‘r An’ucg ® (] :
.
‘o ~ Qoo ° © o’
() . ® © ®
) @e
% e° ' @eo 0g®
‘ o °

»®)

. colabora:
NEXACTO

EPYPSA estudos + planeamento

40



Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo |

Grupos de idade

Como se viu nos paragrafos anteriores deste documento, a procura de
transportes sera tratada em diferentes grupos segundo o motivo de viagem, pelo
que, na caracterizacdo demogréfica, convém analisar a sua distribuicdo por

grupos de idade.

Tabela 4.11: Evolucéo da estrutura da populagdo segundo grupos de idade.

0-14 15-29 30-44 45-64 >65

Comunidad de Madrid 785.652 1.313.044 1.485.843 1.303.564 830.839

Corredor Extremadura 254.360 349.363 381.636 336.329 315.315

n Corredor Norte 137.992 238.010 270.979 274.686 249.087

§ Levante 1.043.885 1.558.394 1.677.260 1.490.492 1.114.932

Norte Cantabrico 889.301 1.575.471 1.796.138 1.883.069 1.587.455

Norte Cataluiia 1.216.761 1.900.451 2.189.953 2.098.438 1.653.534

Sur-Andalucia 1.244.018 1.749.482 1.809.852 1.577.474 1.148.382

TOTAL CORREDOR 1.040.012 1.662.407 1.867.479 1.639.893 1.146.154

TOTAL NACIONAL PENINSULAR 5.571.969 8.684.215 9.611.661 8.964.052 6.899.544

0-14 15-29 30-44 45-64 >65

Comunidad de Madrid 953.781 1.213.697 1.762.405 1.535.702 921.347

Corredor Extremadura 271.216 353.484 428.560 417.777 321.008

Corredor Norte 151.430 207.908 290.136 317.636 256.607

8 Levante 1.205.009 1.525.191 2.020.574 1.854.185 1.238.916

& Norte Cantabrico 954,971 1.313.804 1.918.277 2.141.867 1.639.779

Norte Catalufia 1.460.149 1.789.463 2.601.165 2.452.562 1.729.879

Sur-Andalucia 1.312.541 1.649.441 2.034.987 1.913.016 1.235.785

TOTAL CORREDOR 1.224.997 1.567.181 2.190.965 1.953.479 1.242.355

TOTAL NACIONAL PENINSULAR 6.309.097 8.052.988 11.056.104 10.632.745 7.343.321

Variacién de la tasa de Variacion de la tasade Variacion de la tasade
poeblacién enedad preductiva  poblacién menor de 15 afios poblacién mayor de 65 afios

Comunidad de Madrid -1,09% 1,2(86 -0,10%
Comredor Extremadura 1,75% 0,405 -1,35%
Comedor Norte -0,28% 0,595 -0,31%
Levante 0,200 0,208 -0,40%
Norte Cantibrico -0,53% 0,48% 0,05%
Norte Cataluia -0,11% 1,17 -1,01%
Sur-Andalucia 0,49% -0,41% -0,08%
TOTAL CORREDOR -0,45% 0,84% -0,39%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR -0,07% 0,51% -0,94%

A correcta definicdo da populacdo em termos de grupos de idade constitui um
elemento chave para a determinacdo da procura potencial de transporte dos

habitantes das areas definidas.
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Figura 4-7: Piramides de populagéo no total peninsular.
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Figura 4-8: Pirdmides de populagdo no corredor.
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Assim, a presente analise centra-se em trés conjuntos de idades:
A. Menores de 15 anos
B. Entre 15 e 65 anos (populacdo em idade produtiva)

C. Maiores de 65 anos
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Figura 4-9: Evolucao da estrutura da populacdo segundo grupos de idade.
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Pode ver-se como o corredor Estremadura é a Unica zona que apresenta um claro
crescimento na taxa de populacdo em idade produtiva, contrastando como o resto

das zonas que apresentam uma estabilizacao ou até um decréscimo.

Verifica-se entdo que a taxa de crescimento para 0os maiores de 65 esta a
decrescer, enquanto que os menores de 16 anos apresentam uma subida. Isto
pressupdes um rejuvenescimento da populacdo e um aumento da populagcdo em
idade produtiva, a curto prazo, embora a longo prazo seja de esperar um

envelhecimento da populagéo.
Componentes dinamicos: Crescimento vegetativo e Saldo migratoério

Para completar a interpretacdo dos movimentos demograficos dinamicos que se
produzem na area em estudo, convém também introduzir a evolucdo do saldo

migratorio e do crescimento vegetativo.

Tabela 4.12: Evolugao do saldo migratorio.

2003 2009 Variacion

Comunidad de Madrid 93.497 29.037 -68,94%
Corredor Extremadura 10.025 803  -91,99%
Corredor Norte 12,927 11.708 -9,43%
Levante 27.854 27.867 0,05%
Norte Cantabrico 90.501 23.487 -74,05%
Norte Cataluia 135.615 31.047 -77,11%
Sur-Andalucia 49.418 29.949  -39,40%
TOTAL CORREDOR 103.522 29.840 -71,18%

TOTAL NACIONAL PENINSULAR 419.837 153.898 -63,34%

Tabela 4.13: Evolugao do crescimento vegetativo

2003 2009 Variacion

Comunidad de Madrid 25.617 34.362 34,14%
Espaia Corredor Norte -2.625 -1.517 42,21%
Corredor Extremadura -852  2.003 335,09%
Norte Cantabrico -18.455 -11.657 36,84%
Norte Cataluia 8.442 24.265 187,43%
Levante 16.396 23.956 46,11%
Sur-Andalucia 18.156 26.014 43,28%
TOTAL CORREDOR 22.992 32.845 42,85%

TOTAL NACIONAL PENINSULAR 46.679 97.426 108,71%
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Da observacdo destes dados conclui-se que, apesar da imigracdo ser
responsavel pelo crescimento demografico do total nacional, o peso desta
componente desce no periodo 2003-2009.

Parece, portanto, que para o corredor em estudo a componente que passou a
sustentar maioritariamente o crescimento populacional foi a componente

vegetativa (representando 52% do crescimento).
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Figura 4-10: Evolucéo do saldo migratério.
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Nivel educativo

Dada a sua relacdo com a estrutura do mercado de trabalho, e portanto, com a

mobilidade convém

educativos no ambito nacional.

Tabela 4.14: Evolucao do nivel educativo.

2003

2009

introduzir também a analise da evolugdo dos niveis

Educacién primaria Estudios superiores

Sin estudios . .
o secundaria o medios

Comunidad de Madrid 351.421 3.260.235 1.321.634
Corredor Extremadura 297.253 898.628 186.762
Corredor Norte 69.779 738.474 224.509
Levante 948.383 3.921.530 971.165
Norte Cantabrico 498.030 4.910.269 1.433.834
Norte Cataluiia 644.765 5.555.590 1.642.021
Sur-Andalucia 1.325.087 3.950.181 1.009.922
TOTAL CORREDOR 648.674 4.158.863 1.508.396
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 4.134.718 23.234.907 6.789.847

Sin estudios Educacion prin.1aria Estudios su;.)eriores

o secundaria o medios

Comunidad de Madrid 396.548 3.248.602 1.823.334
Corredor Extremadura 273.588 990.827 265.587
Corredor Norte 67.509 722.553 279.401
Levante 805.786 4.415.717 1.434.523
Norte Cantabrico 531.495 4.611.458 1.863.660
Norte Cataluiia 614.878 5.785.261 2.178.717
Sur-Andalucia 1.081.689 4.402.944 1.384.590
TOTAL CORREDOR 670.136 4.239.429 2.088.921
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 3.771.493 24.177.362 9.229.812

Variacion de la tasa de

Variacion de la tasa de

poblacion sin estudios

poblaciéon con enseiianza
primaria o secundaria

Variacion de latasa de
poblacién con enseiianza
superior o media

Comunidad de Madrid 0,13% -6,68% 6,55%
Corredor Extremadura -3,62% -0,23% 3,85%
Corredor Norte -0,44% -3,94% 4,39%
Levante -4,13% -0,80% 4,93%
Norte Cantabrico 0,31% -5,95% 5,64%
Norte Cataluiia -1,05% -3,40% 4,46%
Sur-Andalucia -5,34% 1,25% 4,09%
TOTAL CORREDOR -0,69% -5,27% 5,97%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR -1,96% -2,99% 4,95%

Esta evolucéo representa uma clara progressao em toda a zona em estudo, no

que diz respeito ao nivel educativo da populagéo, verificando-se que o corredor

em analise se situa acima da média nacional.
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Figura 4-11: Evolucgéo do nivel educativo.
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4.3.2. Produto Interior Bruto per Capita

Relativamente a analise das varidveis puramente econdémicas, € analisado, em

primeiro lugar, o Produto Interior Bruto per capita.

Tabela 4.15: Evolucéo do PIB per capita. 2004 e 2009. Precos constantes.
2003 2009 Incremento

Comunidad de Madrid 28.407 29.601 4,20%
Corredor Extremadura 14.955 16.283 8,88%
Corredor Norte 20.090 21.770 8,36%
Levante 19.444 19.447 0,01%
Norte Cantabrico 20.549 23.054 12,19%
Norte Cataluina 25.674 25.935 1,02%
Sur-Andalucia 16.172 16.965 4,90%
TOTAL CORREDOR 25.413 26.683 5,00%

TOTAL NACIONAL PENINSULAR 21.586 22.573 4,57%

Dentro da zona do corredor de AV, pode observar-se como o Corredor da
Estremadura cresce acima da média nacional, embora os seus valores de PIB per
capita continuem a situar-se abaixo da média, o que faz com que o PIB p.c. do

corredor se situe num valor final de 26.683€.

Por outro lado, a Comunidade de Madrid, apesar de registar o maior valor de PIB

p.c., regista um crescimento entre 2003 e 2009 abaixo da média nacional.
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Figura 4-12: Evolugéo do PIB per capita. Pregos constantes.
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4.3.3. Populacéo activa e taxa de desemprego

Outros indicadores econdémicos a considerar sdo as taxas de actividade
(percentagem da populacéo activa sobre a total), de desemprego (percentagem
de populacdo desempregada sobre a activa) e de ocupacdo (percentagem de

populacdo ocupada sobre a total).

Tabela 4.16: Evolugéo taxas de actividade e desemprego.

Tasa Actividad TasaParo  Tasa Ocupacion

Comunidad de Madrid 49,24% 6,90% 45,84%
Corredor Extremadura 42,12% 11,50% 37,27%
Corredor Norte 45,30% 8,71% 41,35%

o Levante 47,03% 6,45% 43,99%
§ Norte Cantabrico 44,48% 9,51% 40,25%
Norte Catalufia 49,23% 5,71% 46,42%
Sur-Andalucia 42,44% 11,29% 37,65%
TOTAL CORREDOR 47,66% 7,81% 43,94%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 46,23% 8,01% 42,53%

Tasa Actividad TasaParo  Tasa Ocupacion

Comunidad de Madrid 53,18% 12,22% 46,68%
Corredor Extremadura 45,78% 19,98% 36,63%
Corredor Norte 47,50% 14,06% 40,83%

o Levante 49,99% 16,64% 41,67%
§ Norte Cantdbrico 46,85% 13,51% 40,52%
Norte Cataluiia 49,75% 12,92% 43,33%
Sur-Andalucia 46,66% 20,26% 37,20%
TOTAL CORREDOR 51,56% 13,73% 44,48%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 48,96% 15,22% 41,51%

Incremento Incremento
tasade Incremento tasade
actividad tasa de paro ocupacion

Comunidad de Madrid 3,93% 5,32% 0,83%
Corredor Extremadura 3,66% 8,47% -0,64%
Corredor Norte 2,21% 5,35% -0,52%
Levante 2,96% 10,20% -2,33%
Norte Cantabrico 2,37% 4,01% 0,27%
Norte Cataluia 0,52% 7,21% -3,09%
Sur-Andalucia 4,22% 8,97% -0,44%
TOTAL CORREDOR 3,90% 5,92% 0,54%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 2,73% 7,21% -1,02%

E de referir o evidente aumento do desemprego, muito acima do aumento da taxa
de actividade, em todo o ambito nacional. O corredor em estudo situa-se abaixo
da média, sendo esta situacao sustentada pela Comunidade de Madrid, dado que

o Corredor Estremadura sofre um forte aumento na taxa de desemprego.
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Figura 4-13: Evolucao de taxas de actividade e desemprego.
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4.3.4. Ocupacdao por sectores de actividade e especializacdo produtiva

Relativamente a ocupacdo por sectores de actividade, é clara a transferéncia a
favor do sector servigos, aumentando no periodo 2003-2009 quase 8% a sua taxa

de participacao para o total das actividades.

O crescimento do corredor em analise situa-se abaixo da média devido
principalmente a um menor crescimento no periodo 2003-2009 do sector terciario

na Comunidade de Madrid.

Tabela 4.17: Evolucdo da ocupacéo por sectores de actividade (em milhares de pessoas).

Agricultura Construccion Industria Servicios TOTAL
Comunidad de Madrid 20 255 361 1.978 2.615
Corredor Extremadura 64 88 93 341 585
Corredor Norte 39 57 77 287 460
o Levante 220 383 551 1.741 2.895
§ Norte Cantdbrico 203 356 665 1.847 3.070
Norte Cataluiia 160 430 1.019 2.447 4.055
Sur-Andalucia 256 368 315 1.665 2.603
TOTAL CORREDOR 84 343 454 2.319 3.199
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 961 1.937 3.080 10.305 16.283
Agricultura Construccion Industria Servicios TOTAL
Comunidad de Madrid 14 230 283 2.371 2.898
Corredor Extremadura 52 82 82 437 653
Corredor Norte 30 47 77 346 500
. Levante 195 323 437 2.081 3.037
§ Norte Cantabrico 152 310 601 2.183 3.246
Norte Cataluia 123 404 835 2.839 4.200
Sur-Andalucia 187 267 282 2.069 2.805
TOTAL CORREDOR 66 312 365 2.808 3.551
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 753 1.662 2.598 12.327 17.339
Variacion tasa Variaciontasa  Variacion tasa Variacion tasa
agricultura construccion industria servicios
Comunidad de Madrid -0,30% -1,81% -4,05% 6,16%
Corredor Extremadura -2,93% -2,56% -3,21% 8,70%
Corredor Norte -2,44% -3,08% -1,23% 6,75%
Levante -1,15% -2,58% -4,65% 8,38%
Norte Cantabrico -1,92% -2,05% -3,13% 7,10%
Norte Catalufia -1,02% -0,99% -5,26% 7,27%
Sur-Andalucia -3,17% -4,63% -2,02% 9,81%
TOTAL CORREDOR -0,78% -1,94% -3,89% 6,61%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR -1,56% -2,31% -3,93% 7,80%
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Figura 4-14: Evolucéo da ocupacéo por sectores de actividade.
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4.3.5. Motorizacao

No que se refere a evolucdo da taxa de motorizagcdo, verifica-se que esta
experimentou variagdes positivas entre os anos 2003 e 2009 em todas as zonas
analisadas. Acima da média, destacam-se o Corredor Norte e Sur-Andalucia que
superam os 17%. Na regido em estudo, destaca-se o crescimento do Corredor
Estremadura com um crescimento de 14,4%, apesar da Comunidade de Madrid

ter praticamente estabilizado desde 2003.

Tabela 4.18: Evolucdo da taxa de motorizacéao.

2003 2009 Incremento
Comunidad de Madrid 525 529 0,71%
Corredor Extremadura 411 470 14,44%
Corredor Norte 392 481 22,88%
Levante 422 477 13,15%
Norte Cantabrico 435 449 3,28%
Norte Cataluia 436 469 7,49%
Sur-Andalucia 380 446 17,19%
TOTAL CORREDOR 495 518 4,65%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 433 471 8,82%
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Figura 4-15: Evolucéo da taxa de motorizagao.
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4.3.6. Especializacdo turistica

Relativamente a andlise da oferta e da procura turisticas, sdo de salientar 2 factos
importantes para o desenvolvimento do estudo; em primeiro lugar a evolucao
semelhante verificada na oferta e na procura, em toda a zona, e em segundo, 0
forte crescimento da Comunidade de Madrid tanto a nivel de oferta como de
procura, especialmente desta ultima, segundo a qual, para 2009 o numero total de

visitantes cresceu 35% desde 2003.

Tabela 4.19: Evolucdo da oferta e procura turisticas.

N2 Plazas Pernoctaciones N2 Plazas Pernoctaciones Variacion Variacion
2003 2003 2009 2009 Plazas Pernoctaciones
Comunidad de Madrid 66.070 12.235.769 97.679 16.518.800 47,84% 35,00%
Corredor Extremadura 22.473 2.662.678 26.989 3.134.305 20,10% 17,71%
Corredor Norte 23.225 3.166.797 29.019 3.720.326 24,95% 17,48%
Norte Cantabrico 130.498 29.712.062 159.960 31.731.326 22,58% 6,80%
Norte Catalufia 226.954 18.055.402 261.507 20.635.528 15,22% 14,29%
Levante 140.793 42.421.364 180.533 47.032.342 28,23% 10,87%
Sur-Andalucia 174.753 32.947.106 222.902 36.996.736 27,55% 12,29%
TOTAL CORREDOR 88.543 14.898.447 124.668 19.653.105 40,80% 31,91%
TOTAL NACIONAL PENINSULAR 784.765 141.201.178 978.590 159.769.363 24,70% 13,15%
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Figura 4-16: Evolucéo de oferta e procura turisticas.
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4.4. Caracterizacdo Socio-econémica - Portugal
4.4.1. Populagéo e relacdo com a actividade

A populagcdo em Portugal Continental no ano de 2004 era de 9.991.654
habitantes, tendo-se verificado, entre 2004 e 2009 um crescimento anual de
0,30% (correspondendo a um crescimento acumulado de 1,5%), atingindo-se em
2009 uma populacéo de 10.144.940 habitantes.

Por macro zonas, € de salientar o crescimento mais forte verificado na regido da
Grande Lisboa (+3.6%) e o decréscimo verificado na regido de Portugal Centro
Interior (-3.0%).

Tabela 4.20: Evolugéo da Populacdo Residente.

Zona 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 2,937,350 3,041,910 3.6%
Grande Porto e Norte Litoral 2,106,843 2,132,201 1.2%
Centro Litoral 1,104,739 1,119,111 1.3%
Centro Norte 1,253,294 1,261,082 0.6%
Centro Interior 636,205 616,978 -3.0%
Norte Interior 1,319,084 1,319,665 0.0%
Sul 634,139 653,993 3.1%
Total corredor 3,573,555 3,658,888 2.4%
Total Continente 9,991,654 10,144,940 1.5%

No que respeita a populacdo activa e populacdo ocupada (corresponde a
populacado activa que nado esta desempregada), houve uma variacao significativa,
com a populacdo activa a crescer +1.8% entre 2004 e 2009, e a populacdo
ocupada a descer -2.1%, em consequéncia do aumento forte do desemprego (7%
para 10%, ou seja, um crescimento de cerca de 56,6% no numero de

desempregados, em resultado da crise econémica).
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Tabela 4.21: Evolucéo da Populacédo Activa, Ocupada e Desempregada.

Populagéo Activa Populagédo Ocupada
zona 2004 2009 2004-2009 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 1,513,507 1,542,550 1.9% 1,393,162 | 1,386,566 -0.5%
Grande Porto e Norte Litoral 1,092,417 1,121,838 2.7% 1,015,052 987,778 -2.7%
Centro Litoral 615,123 624,833 1.6% 586,985 577,774 -1.6%
Centro Norte 694,345 701,629 1.0% 660,344 643,125 -2.6%
Centro Interior 325,350 317,910 -2.3% 304,486 288,751 -5.2%
Norte Interior 684,563 694,813 1.5% 636,289 612,103 -3.8%
Sul 313,695 330,427 5.3% 294,682 292,803 -0.6%
Total corredor 1,838,857 1,860,460 1.2% 1,697,649 1,675,317 -1.3%
Total Continente 5,239,000 5,334,000 1.8% 4,891,000 4,788,900 -2.1%
Populagdo Desempregada Taxa de Desemprego
zona 2004 2009 2004-2009 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 120,344 155,984 29.6% 8% 10% 27.2%
Grande Porto e Norte Litoral 77,365 134,060 73.3% 7% 12% 68.7%
Centro Litoral 28,138 47,059 67.2% 5% 8% 64.6%
Centro Norte 34,002 58,505 72.1% 5% 8% 70.3%
Centro Interior 20,864 29,159 39.8% 6% 9% 43.0%
Norte Interior 48,274 82,710 71.3% 7% 12% 68.8%
Sul 19,013 37,624 97.9% 6% 11% 87.9%
Total corredor 141,208 185,143 31.1% 8% 10% 29.6%
Total Continente 348,000 545,100 56.6% % 10% 53.8%

Numa analise por macro zona, verifica-se que a reducdo da populacdo ocupada
foi especialmente forte no Centro Interior e no Norte, 0 que resultou da
conjugagcdo de um menor crescimento da populacdo activa (especialmente no
Centro Interior) e de aumentos da taxa de desemprego significativos (caso do
Norte).

Na figura apresenta-se uma visualiza¢do das variaveis referidas.
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Figura 4-17: Evolucéo da populagao residente e populagcédo ocupada.
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4.4.2. Ocupacdao por sectores de actividade

No que respeita a ocupacao pelos diferentes sectores produtivos, verificou-se,

entre 2004 e 2009, uma continuacdo da reducdo de postos de emprego na

Agricultura e na Industria (mais forte neste sector, com -9.3%, enquanto na

agricultura a variacéo foi de -7.9%), e uma ligeira subida no sector dos servicos

(+3.1%).

Em termos de macro zonas, é de referir o aumento do peso da agricultura na

Grande Lisboa, a reducdo forte da Industria no Norte, e a reducdo forte da

Agricultura no Centro Interior.

Tabela 4.22: Evolucdo da ocupacéo por sectores de actividade.

Zonha

Grande Lisboa
Grande Porto e Norte Litoral
Centro Litoral
Centro Norte
Centro Interior
Norte Interior
Sul
Total corredor

Total Continente

Zona

Grande Lisboa
Grande Porto e Norte Litoral
Centro Litoral
Centro Norte
Centro Interior
Norte Interior
Sul
Total corredor

Total Continente

Agricultura
2004 2009
33,113 37,938
125,746 119,246
130,924 119,160
136,761 124,894
54,279 43,799
79,573 74,492
28,931 23,372
87,393 81.737
589,327 542,900
Servigos
2004 2009
1,043,507 1,060,647
475,046 504,109
279,000 289,593
306,481 317,116
167,741 168,240
297,749 312,244
201,160 205,258
1,211,248 1,228,887
2,770,683 2,857,207

Indastria
2004-2009 2004 2009 2004-2009
14.6% 316,543 287,981 -9.0%
-5.2% 414,261 364,423 -12.0%
-9.0% 177,060 169,021 -4.5%
-8.7% 217,102 201,115 -7.4%
-19.3% 82,466 76,713 -7.0%
-6.4% 258,967 225,366 -13.0%
-19.2% 64,591 64,173 -0.6%
-6.5% 399,008 364,694 -8.6%
-7.9% 1,530,989 | 1,388,792 -9.3%
2004-2009

1.6%

6.1%

3.8%

3.5%

0.3%

4.9%

2.0%

1.5%

3.1%
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Figura 4-18: Evolucéo da ocupacéo por sectores de actividade.
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Densidade populacional

No que respeita a densidade populacional, verifica-se ter havido um ligeiro
incremento no nimero de habitantes por km? entre 2004 e 2009. A Grande Lisboa
continua a ser de longe a regido com maior concentracdo populacional (694.9
hab/km?), sendo igualmente a que experimentou maior aumento de densidade
(+3,6%). Seguem-se o Grande Porto e Norte Litoral e o Centro Litoral, com
densidades de 412 e 147.2 hab/km? respectivamente, enquanto que as restantes
zonas apresentam densidades muito mais baixas, destacando-se o Centro Interior

e 0 Sul com densidades entre os 25.2 e 0s 34.8 hab/km?.

Tabela 4.23: Evolugéo da densidade populacional.

Zona 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 671.0 694.9 3.6%
Grande Porto e Norte Litoral 407.1 412.0 1.2%
Centro Litoral 145.3 147.2 1.3%
Centro Norte 92.8 934 0.6%
Centro Interior 26.2 254 -3.0%
Norte Interior 83.0 83.0 0.0%
Sul 33.7 34.8 3.1%
Total corredor 1247 1276 2.4%
Total Continente 1115 113.2 1.5%

Grupos de idade

A estrutura da populacdo portuguesa por grupos de idade mostra que existem
(2009) cerca de 15% de habitantes entre os 0-14anos de idade, enquanto que o
peso relativo do grupo dos idosos (>65 anos) se aproxima dos 18%. Estes valores
eram de 16% e 17% em 2004, ou seja, continua a tendéncia de envelhecimento

da populacéo.

Na regido da Grande Lisboa, no entanto, verificou-se um aumento significativo de
populacdo entre os 0-14 anos (+8.5%, enquanto no Sul esse aumento foi de
+4.1%, tendo-se verificado uma reducao de -1.7% em todo o Pais), e um aumento

ainda mais forte (+13.4%) dos idosos.
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O grupo entre os 15-24 anos sofreu reducdes significativas em todo o Pais, com

uma variacdo maxima de -17.4% no Centro Interior, e minima de -12.1% na

Grande Lisboa. Quanto ao grupo mais produtivo (25-64 anos), experimentou um

aumento ligeiro (+3.9% em Portugal), com um maximo de 5.3% no Norte Interior e

um minimo de 0.6% no Centro Interior.

Tabela 4.25: Evolucédo da estrutura da populagéo por grupos de idade.

0-14 anos 15-24 anos
Zona
2004 2009 2004-2009 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 450,103 488,293 8.5% 348,695 306,389 -12.1%
Grande Porto e Norte Litoral 353,533 330,777 -6.4% 289,453 250,451 -13.5%
Centro Litoral 162,689 158,125 -2.8% 138,286 118,934 -14.0%
Centro Norte 193,339 176,699 -8.6% 167,833 145,513 -13.3%
Centro Interior 82,475 78,300 -5.1% 74,163 61,255 -17.4%
Norte Interior 223,592 199,832 -10.6% 188,438 161,693 -14.2%
Sul 89,341 96,049 7.5% 76,264 67,465 -11.5%
Total corredor 532,578 566,593 6.4% 422 858 367,644 -13.1%
Total Continente 1,555,072 1,528,075 -1.7% 1,283,132 1,111,700 -13.4%
25-64 anos +65 anos
Zona
2004 2009 2004-2009 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 1,662,934 1,707,542 2.7% 475,618 539,686 13.5%
Grande Porto e Norte Litoral 1,164,255 1,220,519 4.8% 299,602 330,454 10.3%
Centro Litoral 596,894 620,154 3.9% 206,870 221,898 7.3%
Centro Norte 665,386 697,992 4.9% 226,736 240,878 6.2%
Centro Interior 322,076 324,081 0.6% 157,491 153,342 -2.6%
Norte Interior 703,354 740,674 5.3% 203,700 217,466 6.8%
Sul 339,551 355,876 4.8% 128,983 134,603 4.4%
Total corredor 1,985,010 2,031,623 2.3% 633,109 693,028 9.5%
Total Continente 5,454,450 5,666,838 3.9% 1,699,000 | 1,838,327 8.2%
/\I‘\\ colabora: 65
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Figura 4-19: Piramides da populacgéo.
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Nivel educacional

Pela sua relagdo com a estrutura do mercado de trabalho e com a mobilidade,
convém introduzir aqui também uma caracterizacdo da evolucdo recente dos

niveis de habilitagdes literarias da populacao portuguesa.

As variacdes positivas verificadas, entre 2004 e 2009, nos niveis mais altos de
literacia mostram uma clara melhoria da situacdo, com a percentagem de alunos
com 0 curso superior a aproximar-se dos 15% (era de 13% em 2004). Grande
Lisboa é a regido mais desenvolvida, neste aspecto, com cerca de 22,4% de
populacdo activa com ensino superior, enquanto as restantes regides apresentam

niveis significativamente mais baixos (entre 11 e 14%).

Tabela 4.24: Evolucgao do nivel educacional.

Ano 2004
Zona Nenhum Basico 1° Basico 2° Basico 3° Secundario e Superior
Ciclo Ciclo Ciclo P6s-Secundario
Grande Lisboa 48,413 319,723 222,918 310,743 294,507 314,338
Grande Porto e Norte Litoral 72,086 362,644 269,954 167,841 120,560 109,548
Centro Litoral 54,076 214,021 119,643 99,455 66,072 61,961
Centro Norte 58,861 239,772 143,267 109,828 73,198 69,982
Centro Interior 24,180 110,795 63,058 56,926 41,635 32,369
Norte Interior 45,350 227,377 168,781 105,221 75,502 68,653
sul 16,734 95,267 56,680 63,686 48,726 37,549
Total corredor 72,593 430,518 285,975 367,670 336,143 346,707
Total Continente 319,700 1,569,600 1,044,300 913,700 720,200 694,400
/\r\ colabora: 66
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Ano 2009
Zona Nenhum Basico 1° Basico 2° Basico 3° Secundario e Superior
Ciclo Ciclo Ciclo P6s-Secundario

Grande Lisboa 34,724 271,694 193,741 354,538 342,222 345,833
Grande Porto e Norte Litoral 50,835 298,918 247,115 217,798 154,725 152,447
Centro Litoral 37,364 190,110 102,061 135,977 90,765 68,571
Centro Norte 41,152 210,291 123,063 147,745 99,140 80,239
Centro Interior 13,511 86,287 54,460 73,392 51,940 38,373
Norte Interior 31,603 185,431 152,652 135,040 95,859 94,227
Sul 8,712 76,969 54,807 77,010 66,449 46,410

Total corredor 48,235 357,982 248,201 427,930 394,163 384,206
Total Continente 217,900 1,319,700 927,900 1,141,500 901,100 826,100

Variac&o no periodo 2004-2009
Zona Nenhum Basico 1° Basico 2° Basico 3° Secundario e Superior
Ciclo Ciclo Ciclo Pés-Secundério

Grande Lisboa -28.3% -15.0% -13.1% 14.1% 16.2% 10.0%
Grande Porto e Norte Litoral -29.5% -17.6% -8.5% 29.8% 28.3% 39.2%
Centro Litoral -30.9% -11.2% -14.7% 36.7% 37.4% 10.7%
Centro Norte -30.1% -12.3% -14.1% 34.5% 35.4% 14.7%
Centro Interior -44.1% -22.1% -13.6% 28.9% 24.8% 18.5%
Norte Interior -30.3% -18.4% -9.6% 28.3% 27.0% 37.3%
Sul -47.9% -19.2% -3.3% 20.9% 36.4% 23.6%
Total corredor -33.6% -16.8% -13.2% 16.4% 17.3% 10.8%
Total Continente -31.8% -15.9% -11.1% 24.9% 25.1% 19.0%
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Figura 4-20: Evolugéo do nivel educacional.
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4.4.3. P.I.B.

Relativamente a analise das variaveis puramente econdmicas analisa-se, em

primeiro lugar, a evolugcdo do Produto Interno Bruto (referido por habitante).

Tabela 4.25: Evolucdo do PIB per capita.

2004 2009
Zoha PIB pc Euros 2004-2009

(pregos constantes 2009)
Grande Lisboa 20,840 20,433 -2.0%
Grande Porto e Norte Litoral 13,169 13,115 -0.4%
Centro Litoral 14,458 14,204 -1.8%
Centro Norte 11,899 11,865 -0.3%
Centro Interior 12,669 12,425 -1.9%
Norte Interior 10,391 10,858 4.5%
Sul 15,888 16,337 2.8%
Total corredor 19,385 19,082 -1.6%
Total Continente 15181 15146 -0.2%

Verifica-se que em Portugal ndo houve crescimento econdémico entre 2004 e 2009
(reducéo do PIB pc em -0.2%). A variacdo na Grande Lisboa e no Centro Interior
foi a mais negativa (-2.0% e -1.9%, respectivamente), tendo havido um
crescimento economico na regido Sul (+2.8%) e no Norte Interior (+4.5%).
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Figura 4-21: Evolucgéo do PIB per capita.
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4.4.4. Taxa de Motorizacéao

No que se refere a taxa de motorizacdo, verificaram-se crescimentos ligeiros em
todas as regides de Portugal, com uma variagcdo média de 4%, tendo sido maxima
no Sul (+7.2%) e minima na Grande Lisboa (+1.7%).

Os niveis de motorizacdo tém ainda uma margem de progressdo assinalavel,
guando comparados com os valores actualmente verificados em paises europeus
mais desenvolvidos (valores de cerca de 600 carros/1000hab., ou seja, uma

margem de progresséo de cerca de +40%, aproximadamente).

Tabela 4.26: Evolugdo da Taxa de Motorizagéo.

Zona 2004 2009 2004-2009
Grande Lisboa 441 448 1.7%
Grande Porto e Norte Litoral 354 366 3.1%
Centro Litoral 448 473 5.5%
Centro Norte 422 447 5.8%
Centro Interior 377 404 7.2%
Norte Interior 362 377 4.1%
Sul 379 406 7.2%
Total corredor 429 441 2.6%
Total Continente 403 419 4.0%
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Figura 4-22: Evolugéo da

Taxa de Motorizagéo.
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4.4.5. Especializacdo Turistica

E muito significativo o crescimento do mercado turistico em Portugal, entre 2004 e
2009, uma vez que a oferta de camas cresceu +11,3%, e a taxa de ocupacao
dessas camas passou de 35% para 42%, ou seja, em termos de procura turistica,

o crescimento entre 2004 e 2009 aproximou-se dos +21,7% (aprox. +4% p.a.).

A regido da Grande Lisboa apresentou um crescimento da procura muito forte
(+41%), s6 superado pelo Norte e pelo Centro Interior. O crescimento mais baixo
verificou-se no ja muito turistico Sul, com +5,9%. Estes crescimentos elevados
sao consequéncia directa da proliferacdo de voos “low cost’, que estdo a mudar

aceleradamente a situacdo do mercado turistico, a nivel mundial.

Tabela 4.27: Evolucdo da Oferta e Procura Turistica

25-64 anos +65 anos
Zona
2004 2009 2004-2009 2004 2009 2004-2009

Grande Lisboa 44,729 53,363 19.3% 16,543 23,398 41.4%
Grande Porto e Norte Litoral 23,824 29,483 23.8% 6,408 9,911 54.7%
Centro Litoral 18,563 21,054 13.4% 4,512 5,873 30.2%
Centro Norte 12,409 14,386 15.9% 2,534 3,420 35.0%
Centro Interior 6,107 7,327 20.0% 1,104 1,609 45.7%
Norte Interior 7,281 8,375 15.0% 1,182 1,624 37.4%
Sul 99,906 102,825 2.9% 41,271 43,688 5.9%
Total corredor 50,836 60,690 19.4% 17,647 25,007 41.7%
Total Continente 212819 236813 11.3% 73553 89522 21.7%
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Figura 4-23: Evolugéo da Oferta e Procura Turistica.
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5. ACTUALIZACAO DA OFERTA DE TRANSPORTES

Para realizar uma descricdo detalhada do sistema de transporte na regido do
corredor em estudo, e tendo-se ja efectuado uma actualizacdo variaveis socio-
econdmicas, segue-se a actualizacédo das redes de todos os modos de transporte
(redes, distancias, tempos, tarifas, etc.) que serve a ligacdo actual entre as zonas
de transporte. Para a correcta utilizagdo das referidas redes em fases posteriores
do estudo, procedeu-se também a actualizacdo em modelo EMME/3 desenvolvido

no ambito do estudo original.
5.1. Rede Rodoviéria

A rede rodoviéria considerada na presente actualizacdo teve por base a rede do
estudo anterior (2004), complementada com os desenvolvimentos ocorridos entre
2004 e 2010.

Em Portugal sdo de salientar, entre 2004 e 2010, as seguintes aberturas ao

trafego:
e Nova AE A10/A13 — Carregado / Marateca;
e Nova AE A13 — Benavente / Almeirim;
e Outras novas AE’s no Litoral e Regido de Lisboa (A16, A17, A21).
Em Espanha destacam-se, entre 2004 e 2010, as seguintes aberturas ao trafego:

e Prolongamento da A-66 (Via de la Plata) até Sevilha e entre Caceres e

Salamanca.
¢ Nova A-58 entre Céaceres e Trujillo.

O detalhe relativo a estas actuacdes, as vias futuras previstas e suas datas de

entrada ao servigo sdo apresentadas no Anexo lll.
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Figura 5-1: Rede de auto-estradas.
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5.2. Servigcos de autocarro regular

Para a actualizacdo da rede de autocarros na zona em estudo, foi efectuada uma

actualizacéo de todas as liga¢des introduzidas no modelo EMME/3.

Neste caso, a revisdo é de especial importancia uma vez que, como se vera mais
a frente, ndo estdo disponiveis dados de actualizados de procura e portanto,

recorre-se a uma actualizacdo das matrizes com base na oferta disponivel.

Assim, para todas as ligacOes, introduzidas no modelo EMME/3 na zona em
estudo, foram actualizadas as suas frequéncias, velocidades comerciais e tarifas

para a sua recodificacdo em modelo.
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Tabela 5.1: Variac&o das principais relagdes na rede modelada de autocarros.

LiNEA RELACION FRECUENCIA | TARIFA | FRECUENCIA | TARIFA
EMME/3 2003 (min) | 2003 (€) | 20009 (min) | 2009 (€)
22 Lisboa-Madrid 56 38 96 a4
23 Lisboa-Badajoz 36 18 64 23
24 Lisboa-Merida 30 24 50 30
27 Setubal-Madrid 120 37 180 43
28 Setubal-Badajoz 46 19 80 24
29 Setubal-Merida 56 23 85 27
32 |Evora-Madrid 160 32 240 37
33 |Evora-Badajoz 42 8 75 12
34 |Evora-Merida 34 13 60 18
36 Elvas-Madrid 192 33 240 38
37 Elvas-Badajoz 53 8 90 14
38 Elvas-Merida 56 13 90 18
65 Plasencia -Coria 480 4 480 6
67 Plasencia -Caceres 480 5 480 7
68 Plasencia -Navalmoral de la Mata 480 12 480 17
69 Plasencia -Badajoz 240 12 229 17
70 Coria-Madrid 960 21 960 25
71 Coria-Caceres 960 6 960 9
72 Coria-Navalmoral de la Mata 960 9 960 13
74 Madrid-Caceres 56 19 68 24
75 Madrid-Navalmoral de la Mata 38 10 a4 14
76 Madrid-Talavera de la Reina 32 6 19 9
77 Madrid-Torrijos 44 4 25 6
78 Madrid-Badajoz 46 25 68 29
79 Madrid-Merida 55 22 74 26
80 Madrid-Trujillo 80 14 95 19
81 Madrid-Toledo 27 4 27 6
82 Caceres -Navalmoral de la Mata 56 7 51 10
83 Caceres -Talavera de la Reina 160 10 172 14
84 Caceres -Badajoz 43 6 67 9
85 Caceres -Merida 137 4 120 6
86 Caceres -Trujillo 160 3 160 4
87 Navalmoral de la Mata-Talavera de la Reina 120 4 62 6
88 Navalmoral de la Mata-Badajoz 240 10 240 14
89 Navalmoral de la Mata-Merida 240 9 240 13
920 Navalmoral de la Mata-Trujillo 87 5 87 7
91 Talavera de la Reina-Torrijos 44 2 30 3
92 Talavera de la Reina-Badajoz 134 16 230 21
93 Talavera de la Reina-Merida 164 13 328 18
94 Torrijos-Toledo a4 2 a4 3
95 Badajoz-Merida 112 4 47 6
96 Badajoz-Trujillo 107 8 107 12
154 |Merida-Don Benito Villanueva 96 4 96 6
155 |Merida-Zafra 96 3 96 4
156 [Madrid-Don Benito Villanueva 240 13 280 18
164 |[Caceres -Valencia de Alcantara 240 3 240 4
201 |Lisbo-Evora 48 9 48 11
202 |Lisbo-Elvas 120 11 120 15
[
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Figura 5-2: Rede de autocarros modelada na zona em estudo.
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As relacdes cuja tarifa ndo foi possivel obter de forma directa através da consulta
do servico, foram actualizadas considerando um crescimento de 2% p.a. a partir
da tarifa de 2003.

A rede completa de servicos codificados no modelo pode ser visualizada noAnexo
V.

5.3. Rede ferroviaria
5.3.1. Espanha

A rede ferrovidria espanhola € composta pela rede gerido pela ADIF, que
juntamente com a rede da FEVE formam a Rede Ferroviaria de Interesse Geral. A
estas ha que adicionar as redes das CC.AA. e redes particulares, normalmente

dentro de instalacdes proprias para ligacdo com a rede geral.

No final do ano 2008 a rede ferroviaria espanhola apresenta as dimensdes e
caracteristicas basicas que se mostram na figura e Tabela seguinte.

Para efeitos de modelacdo, considerou-se relevante apenas a rede gerida pela
ADIF. Assim, relativamente a 2004, sao se referir as seguintes inauguracoes de

linhas de alta velocidade:
» Madrid — Zaragoza — Barcelona
= Madrid — Toledo
» Madrid — Segovia — Valladolid

» Cordoba — Antequera — Malaga

A =XACT

EPYPSA estudos +planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo |

Figura 5-3: Rede ferroviaria em Espanha — 2008
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Tabela 5.2 Evolugéo das redes ferroviarias em Espanha

Companhias CC.AA.y

Total geral Via ancha (ADIF) FEVE .
Particulares

Ano Sin electrificar Electrificada Sin electrificar Electrificada Sin electrificar Electrificada Sin electrificar Electrificada

T e Tod Ve Tom ue, Tow yn Tow e taw Ve Ta pn, Tow pe,
2008 6.434 6.334 9.116 4.198 5.262 5.170 8.091 3.577 877 877 392 242 295 287 633 379
2007 6.455 6.380 9.099 4.231 5.273 5.206 8.095 3.605 877 877 392 242 305 297 612 384
2006 6.486 6.422 8.726 4.272 5.266 5.231 7.725 3.605 877 877 392 242 343 314 609 425
2005 6.537 6.488 8.478 4.216 5.316 5.295 7.523 3.614 877 877 392 242 344 316 563 360
2004 6.447 6.305 8.338 4.123 5.316 5.295 7.521 3.632 877 877 392 242 254 133 425 249
2003 6.432 6.382 8.477 4.264 5.319 5.298 7.510 3.643 877 877 392 242 236 207 575 379
2002 6.499 6.478 7.927 4.131 5.348 5.327 6.975 3.576 891 891 375 230 260 260 577 325
2001 6.559 6.538 7.788 4.156 5.368 5.347 6.942 3.599 929 929 265 193 262 262 581 364
2000 6.559 6.538 7.788 4.156 5.368 5.347 6.942 3.599 929 929 265 193 262 262 581 364
1999 6.571 6.550 7.790 4.110 5.360 5.339 6.959 3.566 944 944 250 178 267 267 581 364
1998 6.575 6.554 7.714 4.084 5.353 5.332 6.950 3.566 957 957 236 168 265 265 528 350
1997 6.654 6.633 7.654 4.032 5.360 5.339 6.934 3.540 957 957 236 168 337 337 484 324
1996 6.717 6.694 7.564 4.019 5.427 5.404 6.857 3.536 957 957 236 168 333 333 471 315
1995 6.717 6.696 7.591 4.093 5426 5.405 6.854 3.593 957 957 236 168 334 334 501 332
1994 6.988 6.945 7.694 4.223 5.647 5.626 6.999 3.730 1.006 984 185 144 335 335 510 349
1993 7.061 6.987 7.568 4.142 5.707 5.684 6.894 3.662 1.048 997 173 131 306 306 501 349
1992 7443 7.296 7.632 4.379 6.147 6.051 6.894 3.831 1.049 998 173 131 311 311 501 417
1991 7.578 7.433 7.004 4.257 6.144 6.051 6.426 3.805 1.098 1.046 124 97 336 336 454 355
1990 7.578 7.438 6.994 4.227 6.144 6.051 6.416 3.805 1.098 1.051 124 97 336 336 454 355
1985 8.083 8.024 6.721 4.081 6.510 6.499 6.200 3.682 1.294 1.246 214 165 279 279 307 234

Fonte: Ministério do Fomento
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5.3.2. Portugal

Portugal

A rede ferroviaria considerada para o presente estudo é a mesma rede
considerada no estudo anterior, complementada com as alteracdes entretanto
ocorridas. Assim, destaca-se a nova ligacdo ao Porto de Aveiro e a supressao de
algumas ligacdes, nomeadamente entre Estremoz e Portalegre, entre Coimbra e

Serpins e entre Castro Verde e Aljustrel.

Os desenvolvimentos futuros previstos séo:
1) Aligacdo em Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid;
2) A ligacao de mercadorias entre Sines e Elvas;
3) A variante a Alcacer do Sal.

No que respeita a variacdo dos servicos oferecidos (oferta ferroviaria), apresenta-
se no quadro seguinte a variagédo entre 2004 e 2009, para as principais linhas de

desejo internas a Portugal.
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Tabela 5.3: Evolucédo da Oferta nas ligagdes ferroviarias alternativas a Alta Velocidade

Tempo (hh.mm)
Lineas Servico sem com sem com Distancia (km)
(Internas) & transbordo | transbordo | transbordo | transbordo
2009 2004 2009 2004
Lisboa (Oriente) Evora IC 1:42 1:42 2:06 2:17 144 144
Lisboa (Sta Elvas IC+R 4:28 4:41 347 4:27 264 | 264
Apoloénia)
Lisboa (Sta Guarda IC 4:09 4:09 4:14 4:14 384 | 384
Apoloénia)
Lisboa (Sta Viseu Ic 3:09 3:09 3:13 313 207 | 207
Apoloénia) (Nelas)
Porto (Campanha) Viseu IC 1:40 1:48 2:02 2:02 172 172
(Nelas)
Porto (Campanha) Guarda IC 2:45 2:53 2:55 3:05 258 258
Aveiro Viseu IC 1:03 111 1:07 1:17 107 | 107
(Nelas)
Aveiro Guarda IC 2:08 2:16 2:10 2:20 195 195
Viseu (Nelas) Guarda IC 1:00 1:00 1:01 1:01 87 87
Média 2:27 2:32 2:30 2:39 212 212
Variagdo 2004-2009 -2% -5% 0%
inh Tarifa lda e Volta Frequéncia Diaria / Velocidade Tarifa
Linhas (€) Sentido (km/h) (cént/km)
(Internas)
2009 2004 2009 2004 2009 2004 2009 2004
Lisboa (Oriente) Evora 18.0 16.2 3 2 85 69 6.3 5.6
Lisboa (Sta
Apolénia) Elvas 35.8 28.5 2 1 56 70 6.8 5.4
Lisboa (Sta
Apolénia) Guarda 315 27.6 3 3 93 91 41 3.6
Lisboa (Sta Viseu 28.8 238 3 3 94 92 48 | 40
Apolonia) (Nelas)
= Viseu
Porto (Campanhé) (Nelas) 33.3 24.7 1 2 96 85 9.7 7.2
Porto (Campanha) Guarda 37.8 29.5 1 2 89 88 7.3 5.7
. Viseu
Aveiro (Nelas) 315 22.8 3 3 90 96 14.7 10.7
Aveiro Guarda 36.0 27.6 3 3 86 90 9.2 7.1
Viseu (Nelas) Guarda 15.3 114 3 3 87 86 8.8 6.6
Média 29.8 235 24 2.4 86 85 8.0 6.2
Variacdo 2004-2009 27% 0% 1% 29%
I
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Figura 5-4: Rede Ferroviaria Portuguesa.
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5.3.3. Detalhe do corredor

A rede resultante na zona em estudo permite ligacdes entre ambos paises em
bitola ibérica e, portanto existem duas possiveis rotas entre Madrid e Lishoa. A
infra-estructura €, neste perimetro, maioritariamente consistente em via Unica nao
electrificada, especialmente na parte espanhola da rede. Na parte portuguesa, a
parte do troco correspondente com a Linha do Norte, a infra-estructura passa a

consistir em via dupla electrificada.
Assim, as duas ligagdes mencionadas sao as seguintes:
e Madrid — Valencia de Alcantara/Marvéao — Lisboa:

Extenséo total: 633 km, dos quais 418 km em via Unica néo electrificada:
418 km

e Madrid — Badajoz/Caia — Lisboa:
Extenséo total: 719 km, dos quais 504 km em via Unica nao electrificada:

Na figura seguinte podem observar-se os detalhes da rede na zona em estudo.
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Figura 5-5: Detalhe das infra-estructuras ferroviarias na zona em estudo.
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5.3.4. Grafo darede

Para uma correcta modelacdo dos tempos e custos percebidos pelos passageiros
no sistema ferroviario, é preciso conhecer com detalhe as caracteristicas dos

servigos que operam nesta infra-estrutura.

Para tal, foram codificados todos os servicos operados pela RENFE (excepto
cercanias) de um dia util (mais concretamente o dia 7 de Outubro de 2010) para

construir um modelo da oferta ferroviaria.
A rede codificada em EMME/3 € composta por
= praticamente 860 estacbes de comboio,
= 999 comboios com um total de 24.983 segmentos sobre 1.873 arcos.

A codificacdo inclui o horario exacto de cada comboio, com as horas de partida e
chegada programadas para cada estacdo do seu percurso, para assim poder
utilizar a afectacdo baseada em horéarios, que permite obter os tempos de

percurso reais, incluindo transbordos.

Da mesma forma, firam codificados os servicos operados pela CP na rede

ferroviaria portuguesa. Neste caso a rede consiste em:
» praticamente 160 estacdes de comboio,
= 1.544 comboios com um total de 15.808 segmentos sobre 331 arcos.

E de referir que grande parte destes 1.544 comboios (cerca de 1.155) sdo do tipo

urbano que, em parte, assumem uma funcionalidade regional.

A partir desta informacédo foi codificada uma rede Unica, com a seguinte

classificacéo de servicos ferroviarios:

= Servigcos de altas prestagcbes: AVE, AVE Lanzadera, Alvia, Avant e Alfa-
Pendular, com um total de 326 viagens diarias, 22 delas na rede
Portuguesa.

= Servicos convencionais, com um total de 2.209 viagens diarias, 1.522

(incluido 1.155 comboios urbanos) delas na rede Portuguesa.

= Servicos internacionais entre ambos paises: quatro viagens de Trenhoteles

(Madrid — Lisboa e Lisboa — Irun) e quatro viagens de servicos
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convencionais entre Porto e Vigo.

Figura 5-6: Rede ferroviaria modelada — Peninsula Ibérica.
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5.4. Transporte aéreo

No caso do transporte aéreo na area em estudo, os parametros a actualizar na

rede modelada séo a frequéncia e a tarifa.

A frequéncia foi actualizada directamente a partir dos dados da AENA, enquanto

que a actualizacdo das tarifas foi efectuada através de consulta web (Skyscanner,

eDreams, Terminal A e Booking), realizando buscas para voos em varios dias

Uteis (afastados de trés meses da temporada turistica). A tarifa final foi efectuada

através de uma média das varias consultas.

Tabela 5.4: Rede de avido modelada na area em estudo.

LINEA EMME/3 RELACION FRECUENCIA (min) | TARIFA (€)
1 Madrid-Porto 40 195
2 Madrid-Lisboa 38 175
3 Madrid-Catalufa 23 65
4 Madrid-Comunidad Valenciana 20 110
5 Pais Vasco-Porto 320 165
6 Pais Vasco-Lisboa 240 315
7 Pais Vasco-Madrid 29 145
8 Alto Ebro-Madrid 107 220
9 Cataluiia-Porto 137 165

10 Catalufa-Lisboa 42 150
11 Comunidad Valenciana-Lishoa 192 305
12 Andalucia Occidental-Madrid 53 315
13 Andalucia Oriental-Lisboa 192 355
14 Andalucia Oriental-Madrid a4 105
15 Leon Asturias-Madrid 60 150
16 Palencia Cantabria-Madrid 96 190
17 Levante Sureste-Madrid 137 185
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5.5. Resumo da oferta

Uma vez explicitada a actualizacdo das diferentes redes, com o objectivo de

efectuar uma panorédmica do cenario resultante, € realizado um resumo da

evolucao dos servigos disponiveis para os modos publicos.

Assim:

e A oferta de autocarros experimentou um decréscimo nas relacdes
internacionais, enquanto que nas demais relacdes se verificou uma

estabilizacao.

Figura 5-7: Viagens semanais de autocarro.
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¢ Relativamente ao transporte aéreo verificou-se um forte incremento da

oferta.

Figura 5-8: Viagens diarias em transporte aéreo.
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6. ACTUALIZAC,‘AO DA PROCURA DE TRANSPORTES
6.1. Veiculo privado

De modo a fazer uma caracterizacdo da evolucdo da procura de trafego entre
2004 e 2009, fez-se uma actualizacdo da recolha de dados que permitiu a

caracterizacdo da procura de trafego em 2004.
6.1.1. Portugal

Para Portugal actualizou-se a procura de trafego nas seccdes de inquérito RL1 a
RL6:

Figura 6-1: Localizacdo dos Postos de Inquérito.

PORTO

AVEIRO ® VISEU
GUARDA
RLSEY
COIMBRA
- ®casteLo
LEIRIA ~ BRANCO
SANTAREM PORTALEGRE
P ELVAS
L 4
< LISBOA
e
m EVORA

RL1 — A25 (entre Aveiro e Viseu) - SCUT Beiras Litoral e Alta;

RL2 — A25 (entre Viseu e Guarda) SCUT Beiras Litoral e Alta;
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RL3 — Screen-Line A6 (Brisa) + EN4 (Posto C1 Exacto / Epypsa);
RL4 — A6 (Brisa);

RL5 — IP3 (EP e Posto C2 (Exacto / Epypsa))

RL6 — A23 - SCUTVIAS.

A procura de trafego nos dois anos analisada foi entdo a seguinte:

Tabela 6.1: Evolucdo da Procura de Trafego entre 2004 e 2009 nos Postos de Inquérito.

TMD Evolucédo
] 2004 -
Sreen Posto 2004 2009 2000
Lig Pes Tot %Pes Lig Pes Tot %Pes Lig
nL1 A25.1 9639 | 2711 | 12350 | 22.0% | 14244 2596 16840 | 15.4% -
Total 9639 | 2711 | 12350 | 22.0% | 14244 2596 16840 | 15.4% 47.8%
L2 A25.2 6272 | 2390 | 8662 | 27.6% | 8621 2453 11074 | 22.2% -
Total 6272 | 2390 | 8662 | 27.6% | 8621 2453 11074 | 22.2% 37.5%
668 6799 | 1746 | 8545 | 20.4% 0 0 0 0.0% -
AL AB.1 8454 | 919 | 9373 9.8% 8148 741 8889 8.3% -
c1 0 0 0 0.0% 6435 1123 7558 | 14.9% -
Total 15252 | 2665 | 17918 | 14.9% | 14584 1864 16447 | 11.3% -4.4%
A6.3 3713 | 527 | 4240 | 12.4% | 3453 415 3868 | 10.7% -
RL4 660 6777 | 1517 | 8294 | 183% | 6361 975 7336 | 13.3% -
Total 10490 | 2044 | 12534 | 16.3% | 9814 1390 11204 | 12.4% -6.4%
350A 9025 | 1207 | 10232 | 11.8% 0 0 0 0.0% -
ALS 351C 4756 | 1261 | 6017 | 21.0% 0 0 0 0.0% -
c2 0 0 0 0.0% | 10299 2010 12310 | 16.3% -
Total 13781 | 2468 | 16249 | 15.2% | 10299 2010 12310 | 16.3% | -25.3%
aL6 A23.4 12590 | 1125 | 13715 | 8.2% | 12952 1471 14424 | 10.2% -
Total 12590 | 1125 | 13715 | 8.2% | 12952 1471 14424 | 10.2% 2.9%
C°g;frde°|;flu‘;\ g’ﬂg;"a 7956 | 2551 | 10506 | 24% | 11433 | 2524 | 13957 | 18% 43.7%
Corredor Regiado de
Lisboae Alto Alentejo | 1567 | 5355 | 15206 | 15% | 12199 | 1627 | 13826 | 12% 5.2%
(média entre RL3 e
RL4)
Corredor entre Regido
de Lisboa e BLA 26372 | 3592 | 29964 | 12% | 23252 3481 26733 | 13% -11.8%
(soma RL5 e RL6)
| TotaldaRegido | 47198 | 8498 | 55696 | 15% | 46883 | 7632 | 54516 | 14%
Cres;'erg%‘oto da 0.7% | -102% | -2.1%

A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo |

6.1.2. Espanha

Para Espanha, a caracterizacdo da procura de trafego actual foi efectuada com

base nos dados disponibilizados no Mapa de Trafico da Direccdo Geral de

Carreteras. Assim, tem-se:

Tabela 6.2: Evolucdo da Procura de Trafego nos Postos localizados na Rede Rodoviéria

Espanhola.
TMD Evolucéao
P 2004 -
Posto Localizag&o 2004 2009 2009
Lig Pes Tot %Pes Lig Pes Tot %Pes Lig
BA371- A-66 o o o
1 (km643.3) 12153 2380 14533 16% 15204 2456 17660 14% 25.1%
E140-0 A-5 (km65.1) 26863 3572 30435 12% 29197 3772 32969 11% 8.7%
E208-0 A-5 (km377) 14628 2450 17078 14% 17279 2556 19835 13% 18.1%
E211-0 | A-5(km233.1) 9332 2473 11805 21% 9389 2246 11635 19% 0.6%
Total do Corredor 113799 | 19370 | 133169 15% 126934 | 19604 | 146538 13%
Crescimento do 115% | 1.2% | 10.0%
Corredor
Nota: Apenas se incluiram nesta anélise os postos mais relevantes do corredor em estudo;
N
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Figura 6-2: Evolucao da Procura de Trafego entre 2004 e 2009
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6.1.3. Internacional

Para as deslocacfes internacionais foram analisados os dados FRONTUR, bem

como os dados de trés fronteiras entre Portugal e Espanha (Badajoz, Marvao e
Vilar Formoso). Os dados FRONTUR permitiram actualizar as matrizes para o ano

2009, enquanto que os dados das fronteiras permitiram actualizar as contagens

também para o ano 2009.

Tabela 6.3: Evolucdo da Procura de Trafego nos Postos de Contagem localizados nas

Fronteiras entre Portugal e Espanha.

Posto (fronteiras) 2004 2009
Lig Pes Tot %Pes Lig Pes Tot %Pes
M Form?;%: OF“e”tes de 5017 2738 7755 35% 6654 2765 9419 29%
Marvéo / Valencia de 834 119 953 12% 2006 286 2292 12%
Alcantara
Badajoz / Caia 7611 1583 9194 17% 8083 1788 9870 18%
Total das 3 fronteiras 13462 4440 17902 25% 16743 4839 21581 22%

Crescimento 2009/2004

24.4%

9.0% 20.5%

Os dados recolhidos da FRONTUR (baseados em inquéritos OD efectuados todos

0s anos nas fronteiras entre Portugal e Espanha, com amostras de grande

dimensdo, e abrangendo todos os meses do ano) mostram as seguintes

variacfes entre 2004 e 2009, nas viagens internacionais entre os dois paises:
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Tabela 6.4: Evolucédo entre 2004 e 2009 das deslocac¢des entre Portugal e Espanha

I_kslocagws_com 2004 I?esloca{.l!es_com 2009 I?esbcagws_com Variago 2009/2004
origem ou destino em origem ou destino em origem ou destino em
Portugal, geradas em Portugal, geradas em Portugal, geradas em

Espanha Lazer Trabaho Outros Total Espanha Lazer Trabaho Outros Total Espanha Lazer Trabaho Outros Total
Andaluci 2,607,029| 503,555 (2,019,576 5,130,160 Andalucia 3,779,650| 927,767 (3,720,938 8,428,355 Andalcia 0.45 0.84 0.84 0.64
Aragon 95,892 5,300 15,335 | 116,527 Aragon 77.249 9,765 9,119 96,133 Aragon 0.19 0.84 0.M -0.18
Asturias (Pr. de) 86,586 3.874 18,771 109,231 Astunias (Pr. de) 113,243 | 11,823 | 41990 | 167,056 Asturias (Pr. de) 031 205 1.24 0.53
Balears (Bes) 3,051 345 22718 26,114 Balears (Bes) 35495 1,053 5,391 41,939 Balears (Bes) 1063 205 076 0.61
Canarias 10,624 796 2,340 13,760 Canarias 14,138 497 3,510 18,145 Canarias 0.33 -038 05 0.32
Cantabria 63,745 1,760 14,421 79,926 Cantabria 67,847 5,371 20,355 93,573 Cantabria 0.06 2.05 0.41 0.17
Castila - La Mancha | 167,737 | 70417 | 84,052 | 322206 Castlia-LaMancha | 58143 | 20,594 | 18,377 97,114 Castilla - La Mancha 065 -0.71 078 -07
Castilla y Leon 1,047,537 337,214 | 1,409,059 | 2,793,810 Casfilla y Leon 1,151,934 | 621,295 | 2,596,100 | 4,369,329 Castila y Leon 0.1 0.84 0.84 0.56
Catalufia 252039 | 77.888 | 60,887 | 390.814 Catalufia 268,761 | 74.204 | 62469 | 405434 Catalufia 0.07 -0.05 0.03 0.04

C. Valenciana 317,462 | 55717 9,572 382,751 C. Valenciana 158,230 | 57,142 | 22,842 238,214 C. Valenciana -05 0.03 1.39 0.38
Extremadura 1,008.293| 414,718 |2,051.991 | 3.475,002 Extremadura 777,007 | 764,091 |2.544548| 4085646 Extremadura 023 0.84 0.24 0.18
Galcia 5,553,796 | 2,563,872 | 6,572,749 [ 14,690,417 Galicia 3,279,461 | 3,557,104 | 7,305,566 | 14,142,131 Galicia 0.41 0.39 011 -0.04
Madrid (C. de) 994,657 | 343201 | 281,992 | 1,619,850 Madrid (C. de) 520,370 | 305,032 | 226,476 | 1.051.878 Madrid (C. de) -0.48 -0.11 02 -0.35
Murcia (Region de) 18542 | 20335 2141 41,018 Murcia (Regionde) | 29,147 | 36.610 5327 71,084 Murcia (Region de) 0.57 08 1.49 0.73
Navarra (C. Foralde) [ 11,936 3.781 11,552 27.269 Navarra (C. Foralde) | 31,487 | 11,539 | 27,567 70,593 Navarra (C. Foralde) | 164 205 1.39 1.59
Pals Vasco 246,494 | 28683 | 72606 | 347,783 Pats Vasco 196,766 | 57,692 | 77,005 331,463 Pak Vasco -02 1.01 0.06 -0.05
Rio (La) 5,316 13,688 3.508 22 512 Rioja (La) 3.698 35,320 | 10,759 49,777 Rioja (La) -0.3 1.58 207 1.21
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6.1.4. Resultados

A actualizacdo das matrizes para o ano 2010 foi efectuada tendo por base as
matrizes de 2004, e aplicando metodologias diferenciadas consoante o tipo de OD
(Interna de Portugal, Interna de Espanha e Internacional). Para as OD'’s internas
de Portugal ou de Espanha foram aplicados factores de actualizacdo homogéneos
para todos os motivos de viagem, que tiveram em atencéo a evolucdo da procura
nos diferentes postos de contagem. No entanto para as OD’s internacionais a
desagregacdao dos dados FRONTUR permitiu que se aplicassem factores
diferenciados por motivo de viagem e por OD. Assim, as OD’s Internas de
Portugal experimentaram um decréscimo global de -0,7% entre 2004 e 2010, as
internas de Espanha cresceram +11,5%, e as OD'’s Internacionais do corredor em
estudo cresceram de acordo com as variagdes do quadro anterior, com uma
variagdo média global de +24%. A analise dos dados de procura de trafego das
trés fronteiras mais relevantes para o ambito do presente estudo permitiu que,
apos afectada a matriz de 2010 (calculada com base nos crescimentos ja
referidos) a rede rodoviéria, se confirmasse a razoabilidade das cargas nas

referidas fronteiras, e se corrigissem as divergéncias verificadas.

Na figura seguinte verificar-se como se distribuem os principais fluxos no corredor
em veiculo privado. E de destacar que, dada a configuracao do corredor, quase
60% da procura corresponde ao ambito interno de Espanha, enquanto que a
procura interna de Portugal ndo chega a atingir 17% do total do corredor. No que
diz respeito as relacdes internacionais, ha a destacar que, embora representem
25% do total de viagens no corredor, quase metade séo transfronteiricos, sendo

0s restantes repartidos equitativamente entre a longa e média distancia.
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Figura 6-3: Esquema dos principais fluxos de procura de veiculo privado.

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAIJES Madrid De acceso

Vehiculo privado (en miles) CD‘/V al corredor
Int. 886

/4546 £S 2328
¢ Talaverade

la Reina Otros®
Otros Portugal 3290 301
389 344
2782 Extremadura
=
OO o« » O < O Internacional 5785  25%
Grande 111  Portugal Centro Internos Espana 13584 59%
Lisboa (Evoray Elvas) i i Internos Portugal 3844 17%
3418
1241
Ambito Trabajo % Ocio % Resto motivos %

Internacional 1696 29.3% 2395 41.4% 1693 29.3%

Interno Espafia 5 848 43.1% 4176 30.7% 3560 26.2%

Interno Portugal 1426 37.1% 1553 40.4% 865 22.5%
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6.2. Autocarro regular

Como foi ja referido, quando se mencionou a oferta de servicos de autocarro, nao
estdo disponiveis dados de procura actualizados para este modo, pelo que a sua
actualizacéao foi efectuada com base na oferta.

7

Deste modo, para cada relacdo O-D considerada no modelo EMME/3 é

identificada a procura especifica e aplicado o correspondente crescimento.

Para levar a cabo esta actualizacdo parte-se das matrices do estudo original, uma
vez que estdo disponiveis as matrizes por motivos correspondentes com 0s
modelos de crescimento, isto é, trabalho, lazer e resto dos motivos. Isto significa

que para o modo autocarro se mantem a reparticdo modal do estudo original.

Estas matrizes sédo afectadas ao modelo, de modo a igualar a procura

correspondente por cada motivo, com a correcgao verificada na oferta do servigo.

Desta forma obtém-se as matrizes por motivo para 2010. As matrizes para o
modo bus por motivos, actualizadas para 2010 e agregadas por macro zonas

podem ser visualizadas no Anexo V.

Na figura seguinte pode ver-se como se distribuem os principais fluxos na zona
em estudo para os servi¢os de autocarro regular. Como se pode ver, mais de 90%
da procura se localiza nas areas internas de Espanha e Portugal, ficando as
relagdes internacionais apenas com 7%. E bastante clara a forma como a procura
diminui com a distancia, de tal maneira que a principal relacdo, Madrid-Talavera
de la Reina, acumula 50% da procura total da area em estudo

/\\\ colabora: 100
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Figura 6-4: Esquema dos principais fluxos de procura em autocarro.

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAJES

: . Madrid De acceso
Autobus (en miles)

O al corredor
/ Int. 20

‘/7’59 ES 173
¢ Talaverade

la Reina Otros*
Otros Portugal 232 56
5 7
% 7 Extremadura
OO o« OO = » OO Internacional 144 7%
Grande Portugal Centro Internos Espafia 1435  74%
Lisboa (Evoray Elvas) . Internos Portugal 354  18%
270
2
Ambito Trabajo % Ocio % Resto motivos %
Internacional 11 7.4% 101 70.0% 33 22.7%
Interno Espafa 331 23.0% 474 33.0% 631 43.9%

Interno Portugal 53 14.8% 57 16.1% 244 69.0%
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6.3. Comboio
6.3.1. Portugal

A procura de passageiros experimentou, no periodo 2004-2009, as seguintes
variacbes (dados calculados a partir da variagdo da oferta, por ndo estarem
disponiveis dados de procura da CP):

Tabela 6.5: Evolucion da procura entre 2004 e 2009 nas ligac6es ferroviarias alternativas a
Alta Velocidade

Lisboa (Oriente) Evora 2204
Lisboa (Sta Apolénia) Elvas 41%
Lisboa (Sta Apolénia) Guarda 0%
Lisboa (Sta Apolonia) Viseu (Nelas) 0%

Porto (Campanha) Viseu (Nelas) -29%

Porto (Campanha) Guarda -29%
Aveiro Viseu (Nelas) 0%
Aveiro Guarda 0%
Viseu (Nelas) Guarda 0%

6.3.2. Espanha e internacional

Para a actualizacdo da procura em comboio dispde-se da informacao de

passageiros por estacdes de origen e de destino da RENFE para 2009.

Para a obtencdo das matrizes por motivos mantem-se a reparticdo observada no

estudo original para cada relagéo O-D.

6.3.3. Resultados

As matrizes para o modo ferroviario por motivos, actualizadas para 2010 e
agregadas por macro zonas, incluindo todas as viajens (internas de Portugal e

Espanha, e internacionais), sdo apresentadas no Anexo V.

Seguidamente apresenta-se, de um modo esquematico, os principais fluxos de
procura para a zona em estudo. Pode ver-se como a maiorra da procura
corresponde ao ambito interno de Espanha, sendo as viagens de média distancia

(entre C. de Madrid e Estremadura) as que tém uma presenca mais significativa.




Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo |

Figura 6-5: Esquema dos principais fluxos de procura em comboio.

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAJES Madrid De acceso

Ferrocarril (en miles) C)A/y al corredor
Int. O

/:13 ES 79
¢ Talaverade

la Reina Otros’
Otros Portugal 266 57
4 ii
2 0 Extremadura
OO « o OO « » O Internacional 110 14%
Grande 54 Portugal Centro Internos Espafa 607 77%
Lisboa (Evoray Elvas) i Internos Portugal 68 9%
iR
2
Ambito Trabajo % Ocio % Resto motivos %
Internacional 23 20.5% 67 60.6% 21 18.9%
Interno Espana 194 31.9% 239 39.4% 174 28.7%
Interno Portugal 7 18.6% 17 44.2% 14 37.2%
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6.4. Aviao

A procura de avido no corredor, resulta da campanha de trabalhos de campo
descrita no capitulo correspondente, que serviu para efectuar a actualizacado das
matrizes para 2010, tanto por relagcdes O-D como por motivos.

As matrizes para o modo avidao por motivos, actualizadas para 2010 e agregadas

por macro zonas, estao disponibilizadas no Anexo V.

Apresenta-se seguidamente um esquema dos principais fluxos de procura da
regido em estudo. Logicamente, o fluxo principal € o da relagdo Madrid-Lisboa,
sendo também muito relevante o fluxo de passageiros provenientes de
transbordos de acesso ao corredor. E de referir que a procura apresentada para o
Corredor Estremadura e Grande Lisboa se refere a viagens através do Aeroporto
de Madrid, sendo as zonas de origem ou destino dessas viagens as areas mais
proximas de Madrid.
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Figura 6-6: Esquema dos principais fluxos de procura em avéo.

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAIJES
Avién (en miles)

-
/ Int. 634

De acceso
al corredor

/vo ES 0
¢ Talaverade
la Reina Otros’
Otros Portugal 0 1§
0 G
‘ 0 Extremadura
O o« e O « > O Internacional 1645 100%
Grande 0 Portugal Centro Internos Espafa 0 0%
Lisboa (Evoray Elvas) e Internos Portugal 0 0%
G
11
Ambito Trabajo % Ocio % Resto motivos %
Internacional 949 57.7% 536 32.6% 160 9.7%
Interno Espafia 0 0% 0 0% 0 0%
Interno Portugal 0 0% 0 0% 0 0%
105
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6.5. Transporte de passageiros. Resumo

A partir de exposto nos capitulos anteriores, obtem-se a procura total na area em
estudo, repartida por modos e motivos, para o0 ano 2010. Em termos gerais
observa-se que a mobilidade da zona em estudo aumentou 13,4%, apesar de ter
havido uma estabilizacdo na zona interna de Portugal entre os anos 2003 e 2010.
Por outra lado, as viagens internacionais foram as que aumentaram de forma

mais significativa, passando de 6,1 milhdes em 2003 para 7,5 milhdes em 2010.

Por modos de viagem, as reparticdes mantém-se praticamente constantes, com
excepcao das viajens internacionais, onde o0 avido aumenta muito
significativamente no peréodo em andlise, registando um aumento de procura de
mais de 100%.

Seguidamente apresentam-se graficos explicativos por regibes e modos que

resumem a procura de transporte na zona em estudo.

Figura 6-7: Evolucdo das viajens totais por regiées (Em milhdes).

I Internacional M Portugal M Espafia

13,4%

22,8%

2003 2010
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Figura 6-8: Esquema dos principais fluxos de procura na regido em estudo.

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAIJES
Todos modos. (en miles)

Madrid

O/ al corredor

De acceso

Int. 1540

5449 ES 2 581
O Talaverade
la Reina Otros'
Otros Portugal Intarnes Partugal Centro 323
298 361
2788 Extremadura

o < > o < > o Internacional 7.522 27%

Grande 3507 PortugalCentro Internos Espaiia 15626  57%

Lisboa (Evoray Elvas) Inte s Extrenadura Internos Portugal 4267  16%

3 807
1256
Ambito Principales Flujos Coche Autobus Tren Avion Total % Tren

C. Madrid G. Lisboa 575 59 51 929 1614 3.2%
Internacional G. Lisboa Extremadura 1241 2 2 11 1256 0.1%
Portuial Centro Extremadura 2782 7 0 0 2788 0.0%
o Madrid Talavera 4546 759 143 5449 2.6%
:::;: Madrid Extremadura 3290 232 266 3789 7.0%
P Internos Extremadura 3419 270 118 3 807 3.1%
Internos G. Lisboa Portugal Centro 3111 342 54 3507 1.5%
Portugal Internos Portugal Centro 344 7 11 361 2.9%
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Figura 6-9: Evolugéo das viajens internacionais (Em milhdes).

© Transfronterizo M Largadistancia

22,9%

86,7%

2,2%

2003 2010

Figura 6-10: Evolucéo das viajens naregido interna de Portugal (Em milhdes).

W Mediadistancia M Largadistancia

15,9% —

14,3%
16,1%

2003 2010
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Figura 6-11: Evolucéo das viajens naregido interna de Espanha (Em milhdes).

Mediadistancia M Largadistancia

12,0%

1.4-00,
14,070

9,3

8,1

9,3%

2003 2010

6.5.1. Viajens internacionais

A relacdo Grande Lisboa — Comunidade de Madrid experimentou um aumento
subtancial de 19,3%, atingindo-se 1,6 milhGes de viajens anuais, contudo este
aumento deve-se ao forte crescimento verificado no avido debido ao

aparecimento das companhias low-cost, passando a constituir o modo

predominante para esta relagdo com uma participacdo modal de 57,5%.

Tabela 6.6: Evolucédo da procura internacional para a relacdo Grande Lisboa - Comunidade

de Madrid.

Comunidad de Madrid-
Grande Lisboa

Cuota (%)

Vehiculo privado 809 906 59.88%
" Autobus 49 482 3.66%
8 Ferrocarril 54199 4.01%
" Avién 438 983 32.46%
TOTAL 1352570 100.00%
Grande Lisboa-Corredor Cuota (%)
Extremadura
Vehiculo privado 574 534 35.60%
° Autobus 59 468 3.68%
S Ferrocarril 51189 3.17%
' Avién 928 664 57.54%
TOTAL 1613 855 100.00%
colabora: 109
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Tabela 6.7: Evolucédo da procura entre Grande Lisboa e o Corredor Estremadura.

Grande Lisboa-Corredor

Cuota (%)

Extremadura
Vehiculo privado 1260 042 98.11%
" Autobus 9901 0.77%
8 Ferrocarril 3114 0.24%
" Avién 11316 0.88%
TOTAL 1284 373 100.00%

Grande Lisboa-Corredor Cuota (%)

Extremadura
Vehiculo privado 1241 366 98.83%
o Autobus 1542 0.12%
S Ferrocarril 1736 0.14%
' Avién 11452 0.91%
TOTAL 1256 096 100.00%

Tabela 6.8: Evolucédo da procura entre Portugal Centro e o Corredor Estremadura.

Portugal Centro-
Corredor Extremadura

Cuota (%)

Vehiculo privado 2357616 99.50%
" Autobus 11347 0.48%
8 Ferrocarril 569 0.02%
" Avién 23 0.00%
TOTAL 2 369 555 100.00%
Portugal Centro-
CorredorgExtremadura Cuota (%)
Vehiculo privado 2781628 99.75%
o Autobus 6 860 0.25%
S Ferrocarril 0 0.00%
' Avién 2 0.00%
TOTAL 2788 490 100.00%

Dentro das viajens de longo curso no corredor de AV, destaca-se o facto da

relacdo internacional que experimentou um maior crescimento no periodo em

andlise ter sido a relacdo Norte Catalunha - Grande Lisboa, aumentando 60,5%,

passando de 0,5 milhdes no ano 2003 para 0,8 no ano 2010, sendo também a

que experimentou um maior aumento em termos absolutos, verifica-se por outro

lado que o fluxo entre Levante e Catalunha com Portugal registou um decréscimo.
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Figura 6-12: Evolucéo da reparticdo modal nas viagens internacionais.

2003

Ferrocarril
1%

Autobus
1%

6.5.2. Viajens naregido interna de Portugal

Vehiculo
privado
89%

2010

Ferrocarril
1%

Autobus
1%

Vehiculo
privado
81%

Na parte portuguesa do corredor o volume anual de passageiros na regiao interna

experimentadou um crescimento 4,1% no periodo 2003-2010, atingindo os 3,9

milh&es de viajens anuais. A reparticdo por regides é a seguinte:

= 90,7% (3,5 milhdes de viajens) se concentram nas relacdes entre a Grande

Lisboa e as zonas que comp8&em Portugal Centro.

* 9,3% (0,4 milhBes de viajens) devem-se a fluxos intermédios do corredor que,

maioritariamente, tém relagcdo com Elvas e Evora.

Tabela 6.9: Evolucédo da procura no interior de Portugal Centro.

Portugal Centro-Portugal

Centro Cuota (%)
Vehiculo privado 341 247 96.22%
9 Autobus 4269 1.20%
& Ferrocarril 9145 2.58%
TOTAL 354 661 100.00%

Portugal Centro-Portugal Cuota (%)

Centro

Vehiculo privado 343 838 95.14%
S Autobus 7 043 1.95%
& Ferrocarril 10522 2.91%
TOTAL 361403 100.00%
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Tabela 6.10: Evolucéo da procura entre Portugal Centro e Grande Lisboa.

Grande Lisboa-Portugal

Centro Cuota (%)
Vehiculo privado 3092092 91.99%
9 Autobus 224 886 6.69%
& Ferrocarril 44 416 1.32%
TOTAL 3361394 100.00%

Grande Lisboa-Portugal Cuota (%)

Centro

Vehiculo privado 3111288 88.71%
S Autobus 342374 9.76%
R  Ferrocarril 53 670 1.53%
TOTAL 3507 332 100.00%

Figura 6-13: Evolucéo da reparticdo modal nas viagens internas de Portugal.

2003

Ferrocarril
2%

Autobus

6%

Vehiculo
privado
92%

Vehiculo
privado
89%

O fluxo mais importante de viajens nas relacdes radiais é entre Lisboa e Evora,
superando 1 milhdo de viajens/ano, dada a relevancia de Evora dentro do
corredor. A grande distancia situa-se a relacdo de Lisboa com Elvas, com 0,4

milhdes de viajens/ano.

Nos fluxos de viajens em relacdes internas de Portugal Centro, a Unica relacdo
com especial importancia é a que liga Elvas e Evora, determinando o papel
preponderante destes dois nucleos dentro na regido em estudo.

Na reparticio modal das viajens, vé-se claramente dominante em todas as

relagfes a participagdo do veiculo privado, que atinge 89,0% das viajens no total
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da regido interna.

A participacdo dos modos publicos apenas representa 11% na regido interna,
sendo 9% do total referente ao autocarro (84% das viajens em modos publicos), e

2 % para o comboio.
6.5.3. Viajens naregiao interna de Espanha

O volume anual de passageiros na regido interna de Espanha aumentou 15,2%
entre 2003 e 2010, para situar-se nos 13,4 mihdes anuais, com a seguinte

reparticdo por zonas:
* 68,9% (9,2 milhdes de viajens) correspondem a relacdes radiais entre Madrid e

as provincias estremenhas e parte ocidental de Toledo (Talavera de la Reina).

= 31,0% (4,1 milhdes de viajens) correspondem a fluxos intermédios do corredor

gue, maioritariamente, correspondem a viagens internas de Extremadura.

Tabela 6.11: Evolugéo da procura no interior do Corredor Estremadura.

Corredor Extremadura-

Corredor Extremadura Cuota (%)
Vehiculo privado 3112839 88.75%
8 Autobus 345111 9.84%
& Ferrocarril 49 358 1.41%
TOTAL 3507 308 100.00%
Corredor Extremadura- Cuota (%)
Corredor Extremadura
Vehiculo privado 3700 849 89.05%
S Autobus 309 850 7.46%
&  Ferrocarril 145 402 3.50%
TOTAL 4156 101 100.00%
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Tabela 6.12: Evolucéo da procura entre a Comunidade de Madrid e o Corredor Estremadura.

Corredor Extremadura-

[V
Comunidad de Madrid Cuota (%)

Vehiculo privado 7133298 87.85%
9 Autobus 737 068 9.08%
&  Ferrocarril 249 502 3.07%
TOTAL 8119 868 100.00%
Corredor Extremadura-
Comunidad de Madrid Cuota (%)
Vehiculo privado 7 836 839 84.83%
S Autobus 991 834 10.74%
] Ferrocarril 409 331 4.43%
TOTAL 9238 004 100.00%

Figura 6-14: Evolucéo da reparticdo modal nas viagens internas de Espanha.
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O fluxo mais importante de viajens nas relacdes radiales é o fluxo entre Madrid e
a parte ocidental da provincia de Toledo, com quase 5,5 milhdes de viajens/ano,
gue se justifica pela relativamente curta distancia desta relagdo (menos de 120
km). Enquanto que nas relagcdes de longa distancia (Madrid-Estremadura), sao de
destacar os fluxos com as duas capitais estremenhas, que superam 1 milhdo de

viajens em cada relacao.

Nos fluxos de viajes nas relacdes internas da Estremadura aparecem, dominados
pela proximidade e pela dependéncia funcional e administrativa, Plasencia-
Céceres, Caceres-Badajoz e Caceres-Mérida.

Na reparticdo modal das viajens, ha que destacar em todas as relacdes a
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participacdo maioritaria do veiculo privado, que atinge os 90% das viajens no total
da regido interna.

A participacdo dos modos publicos apenas representa 9,7% na é&rea interna,
sendo maioritaria a participacdo do autocarro, com 6,6% do total (67,6% das
viajens em modos publicos), e muito menor a do comboio, com 1 % do total de

viajens no corredor.

Relativamente ao veiculo privado, sdo as relacdes radiais que se produzem em

Madrid e a parte occidental de Toledo, as de maior importancia.
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6.6. Transporte de Mercadorias
6.6.1. Volumen e evolucéo das trocas entre Espanhay Portugal

O Observatério Transfronterico Espanha-Portugal (OTP) estima® um volume de
trocas de mercadorias de 30,1 milhdes de toneladas para o ano 2008, dos quais
24,5 milhdes de toneladas (81,4%) sao transportadas por estrada, e apenas
725.000 toneladas (2,4%) por comboio. Os restantes 16,2% (4,8 milhGes de
toneladas) sao transportados por via maritima. A figura seguinte resumo a

evolugéo desde o ano 2003:

Figura 6-15: Trocas de mercadorias entre Portugal e Espanha
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Fonte: OTP 2009

Observa-se um crescimento médio anual da procura global de 9,3% p.a., sendo
gue o transporte por estrada regista um aumento de 9,3% p.a., 0 transporte
maritimo um crescimento de 11,6% p.a. e o transporte ferroviario um ligeiro

decrécimo (-0,8% p.a.).

E de destacar o crescimento brusco do transporte por estrada entre os anos 2003
e 2004, de mais de 7 milhdes de toneladas (mais de 50%), devido, em parte, a

? http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/68D25A4E-525B-4095-95FA-24680F427A58 /
70087/doc_sintesis_otep 2003 _2008.pdf
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inclusédo do transporte por conta prépia nas estatisticas.

Por outra lado, em 2008 o INE portugués e o Gabinete de Planeamento
Estratégico e Rela¢des Internacionais do Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacfes, realizou o inquérito ao Transporte transfronterico
por estrada (“Inquérito ao Transporte Rodoviario Transfronteirico” - ITRT 2008),
com mais de 35.000 inquéritos nos diferentes postos frontericos. Este inquérito
estima, com 31,6 milhdes de toneladas uma troca de mercadorias por estrada
superior em 30% ao vlaor do Observatorio, que se baseia principalmente nas
estatisticas da alfandega. As diferencas podem ser explicadas por classificacdes
diferentes nas duas estimativas (por exemplo peso neto vs. bruto, em

determinadas declaracfes de alfandega indica-se o0 peso, sem 0 numero de
pecas).

Dado que o inquérito disponibiliza dados desagregados tanto por tipo de
mercadorias, como por origens e destinos, optou-se por basear a analise de
procura transporte de mercadorias por estrada no corredor no seus resultados. A
tabela seguinte mostra os fluxos entre as regiones de Portugal e Comunidades

autonomas em Espanha:

Tabela 6.13: Fluxos entre regides portuguesas e comunidades auténomas

miles de toneladas Norte Centro Lisboa Alentejo Algarve Total
Andalucia 620 1291 1284 1110 1437 5742
Castilla y Leén 1543 1726 638 228 27 4162
Catalufia 914 681 713 257 33 2598
Extremadura 193 595 419 707 14 1928
Galicia 5470 2041 727 132 69 8439
Comunidad de Madrid 786 553 821 149 26 2335
Pais Vasco 346 632 283 80 32 1373
Comunidad Valenciana 400 361 280 95 42 1178
Otras 1065 1524 893 325 85 3892
Total 11337 9 404 6 058 3083 1765 31647
Fuente: ITRT 2008
Observa-se, que os fluxos mais importantes se produzem entre regides
adjacentes:
e Portugal Norte — Galicia: 5.470 KT
e Portugal Centro — Castilla e Ledn: 1.726 kT
I
/\\\ colabora: 17
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e Alentejo e Algarve com Andaluzia: 1.110 kT y 1.437 kT
e Portugal Centro e Alentejo com Estremadura: 595 kT y 707 KT

Estes fluxos de “curta” distancia somam mais do que 30% da procura total.
Analisando o total de fluxos relacionados com as Comunidades Auténomas
adjacentes a Portugal esta proporc¢éo supera os 64% (20,3 milhdes de toneladas).

No que diz respeito a distribucdo dos fluxos por tipo de mercadoria, pode-se
constatar (ver tabela seguinte) uma participacdo muito importante de productos
relacionados com a agricultura e alimentacdo (39%). O grupos seguintes,
‘maquinas e productos diversos” e “minerais e materiais de constru¢do” sdo, com

18% e 17% respectivamente, de importancia semelhante.

Tabela 6.14: Distribuic&o por tipo de mercadoria. Estrada.

Tipo de producto ES-PT | PT-ES | Total
Maquinas, material de transporte, mercadorias y productos diversos 17% 20% 18%
Productos agricolas y animales vivos 25% 24% 25%
Minerales en bruto o transformados y materiales de construccién 17% 17% 17%
Productos alimenticios y alimentos para animales 15% 11% 14%
Productos quimicos de base 8% 10% 9%
Productos metalurgicos 8% 8% 8%
Otros 9% 10% 10%
Total| 100%| 100%| 100%

Fonte: ITRT 2008

Relativamente ao transporte de mercadorias por comboio, os dados
disponiveis da Renfe ndo permitem uma caracterizagcdo completa dos principais
fluxos, apenas a sua distribuicdo espacial em Espanha (ver tabela seguinte).
Destacam-se os fluxos na zona norte de Espanha (principalmente Asturias e Pais

Basco), seguidos dos fluxos na Estremadura e Aragon.
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Tabela 6.15: Transporte de mercadorias por comboio com Portugal. Ano 2008.

Exportacién Importacién Total
Toneladas % Toneladas % Toneladas %

Andalucia 14 617 6% 962 0% 15579 2%
Aragon 43 317 17% 61 767 14% 105 084 15%
Catalufia 21 624 8% 10 285 2% 31909 5%
Extremadura 51 496 20% 79 693 18% 131 189 19%
Levante 30 296 12% 38 207 9% 68 503 10%
Madrid 27 242 11% 5501 1% 32743 5%
Norte 66 023 26% 241 938 55% 307 961 44%

254 615 100% 438 353 100% 692 968 100%

Fonte Renfe

No que diz respeito ao tipo de mercadorias dominam os produtos siderargicos,

com mais de 40%, seguido do transporte combinado, com 23%:

Tabela 6.16: Distribuic&o por tipo de mercadorias. Comboio. 2008

Tipo de Mercancia Exportacion Importacion Total
Vehiculos 4% 0% 3%
Cereales 4% 12% 7%
Siderurgicos 52% 25% 42%
Papel 10% 16% 12%
Transporte Combinado 28% 15% 23%
Otros 3% 32% 13%
Total 100% 100% 100%

Fonte Renfe

6.6.2. Procura no corredor

O transporte de mercadorias por estrada no corredor corresponde no essencial
as trocas na fronteira de Badajoz/Caia. Segundo dados da ITRT o TMD alcancou

1.828 veiculos pesados/dia, com uma carga total de 8.387 KkT.

Destes, 7.884 kT realizam-se entre Espanha e Portugal, e apenas 503 kT
correspondem a fluxos entre Portugal e o resto da Europa, o que representa uma
taxa de «transito por Espanha» de 6%, bastante inferior a média de todas

fronteiras terrestres de 27%. Contudo, parte dos movimentos que se produzem
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entre Espanha e Portugal, ndo é captavel, em especial aqueles fluxos que se
produzem com Andaluzia. Atendendo aos fluxos entre regides, estimou-se um

fluxo total de 6.971 KT no corredor:

Tabela 6.17: Fluxos de mercadorias por estrada no corredor. Ano 2008

Miles de toneladas Centro Lisboa Alentejo Total
Andalucia 0 0 0 0
Castillay Ledn 0 0 0 0
Catalufia 613 713 257 1583
Extremadura 595 419 707 1721
Galicia 0 0 0 0
Comunidad de Madrid 553 821 149 1523
Pais Vasco 0 0 0 0
Comunidad Valenciana 361 280 95 736
Otras 636 447 325 1408
Total 2758 2 680 1533 6971

Fonte: ITRT 2008 e realizacao prépria

O volume de transporte de mercadorias por comboio nas relacbes captaveis
para o corredor alcancou 374.000 t em 2008. Destes, 35% correspondem a
relacbes com a Estremadura, 27% a relacdes com Madrid e o Levante, e 0os 38%
restantes a relacdes com o Norte peninsular (Asturias, Aragon, Catalunha). O
volumen ficou repartido, a partes quase iguais, entre o transporte combinado por
um lado e o transporte “classico” ferrovidrio por outro: produtos siderurgicos e

cereais.
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7. VALIDACAO DOS MODELOS DE REPARTICAO MODAL

7.1. Viagens internacionais
7.1.1. Descricdo dos modelos

Os modelos de reparticdo modal do estudo original estdo segmentados por trés

motivos:
* Trabalho/Negdcio
* Lazer
* Pessoal/Outros
e tém em conta os quatro modos actualmente existentes:
* Veiculo privado
» Autocarro
+ Comboio
* Avido
Os modelos calculam utilidades e probabilidades na situagdo base (2003) e
situacao de referéncia (2009). As quotas modais da situacao de referéncia obtém-

se através de um procedimento pivot em funcdo das quotas modais observadas
em 2003.

No entanto, em varias relagfes, principalmente devido aos novos trabalhos de
campo no avido e dados de procura em comboio, a reparticdo modal em 2009
difere substancialmente do observado em 2003, detectando-se viagens em
relagcbes OD sem procura em 2003. Nestas relagdes o procedimento pivot dificulta
a correcta estimacdo da reparticio modal observada em 2009, e por isso foi
necessario recalcular as reparticbes modais observadas em 2003, utilizando

geralmente médias entre agregacdes de zonas.

E de referir que a procura internacional ferroviaria fornecida pela Renfe apenas
inclui dados para os comboios nocturnos Madrid-Lisboa e Lisboa-Iriin. Contudo,
em 2010 a CP operava dois comboios regionais diarios até Badajoz (actualmente

apenas 1 por dia).
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Estes comboios operavam em 2004 (ano base para os modelos de rede do
estudo original), e ndo estdo disponiveis dados de procura destes servicos.
Segundo informacéo recolhida na estacao de Elvas a procura diéria entre Elvas e
Badajoz pode estimar-se em cerca de 30 passageiros/dia e sentido, dos quais um
terco tem origem em Elvas, o que daria lugar a uma procura anual de 21.900

passageiros nesta seccao.

Para evitar uma estimativa errada do modelo de reparticdo modal para a relacao
Elvas — Badajoz em caminho-de-ferro foi eliminada esta ligagdo do modelo da

rede.
7.1.2. Grau de ajuste — Todos 0s motivos

Os desvios da quota modal de cada modo sao inferiores a 0,5%: O modelo
reproduz a reparticdo modal de forma satisfatoria a nivel global. Os principais

desvios sao:

* Sobre-estimacédo da quota de veiculo privado na relacdo Grande Lisboa
— Comunidade de Madrid, a custa de outros modos, principalmente o

avido, em 47.000 passageiros/ano, e 3,1% do trafego total da relagéo

* Sobre-estimacdo da quota de avido na relacdo Grande Lisboa -
Norte/Catalunha em 33.000 passageiros/ano, e 4,5% da procura total da
relacdo, principalmente a custa do veiculo privado, mas também do

autocarro

* Na relagdo Grande Lisboa — Comunidade de Madrid os modelos sobre-
estimam o trafego aéreo entre ambas as capitais, e sub-estimam entre

ambas as areas metropolitanas.
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Tabela 7.1: Validacdo dos modelos de reparticdo modal internacionais. Todos motivos. Comparacao reparticdo modal observada e modelada.

Total Observado 2009 Modelo 2009 Diferencias
Coche Bus Comboio Aviao Coche Bus Comboio Avido Coche Bus Comboio Aviado

Grande Lisboa-Madrid [ 432143 39087 51189 519293| 450268 32873 27788 530784| 18125 -6214 -23401 11491

Lisboa - C. Outras RelagGes | 142391 20381 0 329578 171666 26342 14296 280043 | 29275 5961 14296 -49535

Madrid Total | 574534 59468 51189 848871 621934 59215 42084 810827 47400 -253 -9105 -38044

Lishoa - Badajoz| 366 392 474 11 0| 363776 1408 1694 0| -2616 934 1683 0

Lisboa - Mérida 111 463 199 0 0 111 662 0 0 0 199 -199 0 0

Lisfor:r_'%e_ Lisboa - Caceres | 106 868 156 1081 0 107 745 187 173 0 877 31 -908 0

Estremadura Lisboa - Talavera 788 2 396 360 835 2 161 549 47 0 -235 189

Outras Relagbes | 563 391 572 248 179 560 517 836 2 489 547| -2874 264 2241 368

Total [ 1148902 1403 1736 539 | 1144535 2433 4517 1096| -4367 1030 2781 557

T Evora - Madrid 18 668 69 0 539 16 420 62 145 2650| -2248 -7 145 2111

S SeniugEl Elvas - Madrid 5 750 19 0 1372 6 657 0 58 426 907 -19 58  -946
‘o Centro - C.

© Madrid Outras Relacdes 18 283 73 54 1118 17915 313 322 975 -368 240 268 -143

o] Total 42 701 161 54 3029 40 992 375 525 4051 -1709 214 471 1022

= Evora-Badajoz| 437225 1745 0 0| 437487 0 1483 0 262 -1745 1483 0

Evora - Caceres 38 040 202 0 0 38002 0 239 0 -38 -202 239 0

c e':ft’rré“_gg'_ Elvas - Badajoz [ 1027291 3302 0 o| 1028841 0 1752 o| 1550 -3302 1752 0

Estremadura Elvas - Caceres 13 601 53 0 0 13 655 0 0 0 54 -53 0 0

Outras RelagGes | 1241194 1431 1 0| 1241192 0 1434 0 -2 -1431 1433 0

Total | 2757351 6733 1 0| 2759177 0 4908 0| 1826 -6733 4 907 0

Grande Lisboa - Catalunha 125808 6848 0 476 888 103643 4017 1620 500 264 | -22 165 -2831 1620 23376

Lisboa - Norte Outras Relag6es 115588 3428 0 14 118 105575 1167 2414 23978| -10013 -2261 2 414 9 860

Catalunha Total | 241396 10276 0 491006| 209218 5184 4034  524242| -32178  -5092 4034 33236

Total | 4764884 78041 52980 1343445| 4775856 67207 56068 1340216| 10972 -10834 3088 -3229
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7.2. Viagens internas em Espanha
7.2.1. Descri¢cao dos modelos

Os modelos de reparticdo modal do estudo original estdo segmentados por dois

motivos
* Trabalho/Negécio
* Lazer, Pessoal/Outros
E tém em conta os trés modos actualmente existentes:
» Veiculo privado
» Autocarro
+ Comboio

Os modelos calculam utilidades e probabilidades na situacdo base (2003) e
situacao de referéncia (2009). As quotas modais da situacao referéncia obtém-se
através de um procedimento pivot em funcao das quotas modais observados em
2003.

No entanto, em diversas relacfes, principalmente para os dados de procura em
comboio, a reparticdo modal em 2009 difere substancialmente do observado em
2003, detectando-se viagens em relacbes OD sem procura em 2003. Nestas
relacbes o procedimento pivot dificulta a correcta estimativa da reparticdo
observada em 2009, e por isso houve a necessidade de recalcular as quotas

modais observadas em 2003, utilizando médias entre agregacdes de zonas.
7.2.2. Grau de ajuste — Todos os motivos

Os desvios da quota modal de cada modo sao inferiores a 1%: O modelo
reproduz a reparticdo modal de forma satisfatoria a nivel global. Os principais

desvios sao:

+ Sobre-estimacéo da quota de autocarro na relagdo Madrid — Badajoz, a
custa dos outros modos, em 27.000 passageiros/ano, e 2,7% do trafego

total da relacao.

* Sub-estimacdo da quota de comboio na relacdo Madrid — Talavera, a

favor dos restantes modos, em 12.000 passageiros/ano, e 0,4% do trafego
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total da relacao.

* Sub-estimacdo da quota de comboio na relacdo Badajoz — Mérida, a
favor dos restantes modos, em 10.000 passageiros/ano, e 1,2% do trafego
total da relagéo.

+ Sobre-estimacdo da quota de veiculo privado na relacdo Badajoz —
Céaceres, a custa de autocarro, em 19.000 passageiros/ano, e 1,8% do

trafego total da relacao.

+ Sobre-estimacdo da quota de veiculo privado na relacdo Caceres —
Mérida, a custa dos outros modos, em 15.000 passageiros/ano, e 1,6% do

trafego total da relacao.

+ Sobre-estimacdo da quota de veiculo privado em outras relacdes
internas da Estremadura, a custa dos restantes modos, em 62.000
passageiros/ano, e 8,7% do trafego total da relacao.
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Tabela 7.2: Validagcdo dos modelos de reparticdo em Espanha. Todos motivos. Comparagéo reparticdo modal observada e modelada.

Total Observado 2009 Modelo 2009 Diferencias
Coche Bus Comboio Coche Bus Comboio| Coche Bus Comboio
Madrid - Badajoz 890 894 66 726 23 295 871 539 93 359 16 017 -19 355 26 633 -7 278
Madrid - Mérida 398 829 21631 18 686 402 007 23916 13 222 3178 2 285 -5 464
Estrerr?édura i Madr.id - Caceres 854 018 89 377 80 997 866 169 81 625 76 598 12 151 -7 752 -4 399
C. Madrid Madrid - Talavera 2771 233 496 720 49 424 2 780 735 499 330 37 312 9 502 2610 -12112
j Outras Relag6es 2 389 968 290051 228542 2 325 013 366 028 217 523 -64 955 75977 -11019
= Total 7 304 942 964 505 400 944 7245463 1064258 360672 -59 479 99 753  -40 272
2 Badajoz - Mérida 734 766 77 523 53 759 737 120 85 445 43 482 2354 7922 -10 277
L(‘/J, Badajoz - Caceres 947 003 113922 5289 966 263 94 230 5721 19260 -19692 432
= Badajoz - Talavera 44 456 580 513 44 174 371 1004 -282 -209 491
@ Internos C. Céaceres - Mérida 811 978 43 675 33076 826 663 33084 28 982 14685 -10591 -4 094
< Estremadura Caceres - Plasencia 468 825 6 756 19 020 473 041 4222 17 338 4216 -2534 -1 682
Caceres - Talavera 16 373 4 660 3813 24 775 15 57 8 402 -4 645 -3 756
Outras Relacdes 621 597 50 183 42 024 683 969 16 370 13 466 62372 -33813 -28558
Total 3 644 998 297 299 157 494 3 756 005 233737 110050| 111007 -63562 -47 444
Total 10949940 1261804 558438| 11001468 1297995 470722 51 528 36191 -87716
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7.3. Viagens internas em Portugal
7.3.1. Descricao dos modelos

Os modelos de reparticdo modal do estudo original estdo segmentados por dois

motivos
* Trabalho/Negécio
* Lazer, Pessoal/Outros
e tém em conta os trés modos actualmente existentes:
» Veiculo privado
» Autocarro
+ Comboio

Os modelos calculam utilidades e probabilidades na situacdo base (2003) e

situacao de referéncia (2009).
7.3.2. Grau de ajuste — Todos os motivos

Os desvios da quota modal de cada modo sé&o inferiores a 2,5%: O modelo
reproduz a reparticdo modal de forma satisfatoria a nivel global. Os principais

desvios sao:

* Sobre-estimacdo da quota de veiculo privado na relacdo Lisboa -
Evora, a custa, principalmente, do autocarro, em 39.000 passageiros/ano,

e 3,7% do trafego total da relacéo.

+ Sub-estimacdo da quota de autocarro noutras relacdes entre Grande
Lisboa e Portugal Centro, a favor dos outros modos, em 43.000

passageiros/ano, e 2,2% do trafego total da relacéo.
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Tabela 7.3: Validacdo dos modelos de reparticdo em Portugal. Todos motivos. Comparacéo reparticdo modal observada e modelada.

Total

Grande Lisboa -
Portugal Centro

Internos
Portugal Centro

Internos Portugal

Lisboa - Evora
Lisboa - Elvas
Outras Rela¢bes
Total

Evora - Elvas
Evora - Portalegre
Outras Relac¢des
Total

Total

Observado 2009 Modelo 2009 Diferencias

Coche Bus Comboio Coche Bus Comboio | Coche Bus Comboio
870 360 187 355 13 138 909 473 150 353 11 026 39113 -37 002 -2 112
381 869 38 600 9494 387 270 33676 9019 5401 -4 924 -475

1 859 058 116 419 31 038 1885 108 73 032 48 375 26 050 -43 387 17 337
3111287 342374 53 670 3181 851 257 061 68 420 70 564 -85 313 14 750
108 385 5979 0 110 378 3988 0 1993 -1 991 0
78 476 309 0 78 784 0 0 308 -309 0
156 977 756 10 523 153 859 0 14 396 -3118 -756 3873
343 838 7 044 10 523 343 021 3988 14 396 -817 -3 056 3873
3455125 349418 64 193 3524 872 261 049 82 816 69 747 -88 369 18 623
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7.4. Conclusdes

Uma vez executados os modelos de reparticdo modal, calibrados no estudo
anterior para a situacdo do ano 2003, na nova situagao actual (ano 2009) pode

concluir-se que:

* Os sete modelos de reparticdo (3 Internacionais e 2 para cada uma das
zonas internas de Espanha e Portugal) reproduzem de forma satisfatéria a

reparticdo modal observada.

* Ao estimar uma procura aérea entre Madrid e Lisboa apenas ligeiramente
inferior a observada em 2009 (-4,5%), o modelo responde correctamente

as melhorias de oferta (menor tarifa e maior frequéncia) neste modo.
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8. MODELOS DE CRESCIMENTO

8.1. Validacdo dos modelos existentes

No estudo original, como foi referido anteriormente, para a modelacdo da
mobilidade global (todos os modos), entre cada par de zonas (i,j) foram ajustados
modelos gravitacionais, que incorporavam as fases de geracao/atraccado e
distribuicdo espacial de forma conjunta, através de formulas onde as viagens
entre duas zonas (Vij) sdo fungéo das variaveis socio-econdmicas explicativas da
mobilidade nessas zonas, e do custo generalizado de viagem, introduzido como
tempo global (incluindo tempo em veiculos acesso/dispersao e espera) e custo da

viagem (ou tarifa em modos publicos).
A segmentacao dos modelos foi a seguinte:
= Por ambito espacial das relacdes, estabeleceram-se trés segmentos:
e Viagens internacionais entre regides internas de Espanha e
Portugal. Diferenciando também, entre viagens de média e longa

distancia e viagens fronteiricas (entre zonas de transporte
limitrofes de cada pais).

e Viagens regionais de Espanha (internos da Area em Estudo),
diferenciando entre relacdes radiais com Madrid e o resto.

« Viagens regionais de Portugal (internos da Area em Estudo)
= Por motivos de viagem, diferenciaram-se, para todos os ambitos, em trés

motivos de viagem:

e Trabalho/Negocios
e Lazer/Férias
¢ QOutros (motivos pessoais)

Os modelos, uma vez calibrados de acordo com os critérios e segmentacdes

referidos, tomaram as seguintes férmulas:
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Tabela 8.1: Modelos gravitacionais de mobilidade. Relagdes internacionais de média e longa

distancia.

* Trabajo/Negocios
InV, = -9,639-1,415In GC +0,592In PIB,PIB, R?=0,718

(-3,095)  (-3,904) (6,939)

e Ocio/Vacaciones

2
InV, = 4,394-1,930In GC +0,533In CAPIB, R =0,794
! (2,401)  (-4,074) (6,122) !
e Otro
2
InV, = 6,895-1,075In GC + 0,075 Dummy + 0,300 In CAPIB. R“=0,772
Y (5085) (-3339) (3,365) (4,880) !
VARIAVEIS

Pib, | : PIB de zonas (i) ou ())
Ca, ; : Oferta turistica nas zonas (i) ou (j)

C (G : Custo generalizado de viagem entre zonas (i) e (j)
(10,837) :t —student

Tabela 8.2: Modelos gravitacionais de crescimento. Regido Interna de Espanha. Relacdes

Radiais com a Comunidade de Madrid

* Trabajo/Negocios

2
InV, = ~15,137-1,986 In GC +0, 793In PIB, PIB, +2,548 Dummy R°=0,738

(-2,301) (-6,476) (4,723) (5,266)

* QOcio/Vacaciones

2
InV;; = 3,030~ 2,083In GC +0,611In POP, +0,5441n CA, +0,947 Dummy R*=0,767

(0,902)  (-8,303) (3,068) (4,876) (1,898)

e Otro

2
InV, = -15,647-1,632In GC +0,616In PIB,PIB, +0,385In CACA, +1567 Dummy |R”=0,735

(-1716)  (-6,641) (2,422) (2,600) (2,800)
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VARIAVEIS
Pop. .
OB; | : Populacdo de zonas (i) ou (j)
Pib. .
] : PIB de zonas (i) ou (j)
Ca . - . .
1) : Oferta turistica nas zonas (i) ou (j)
Dummy - - -
: Relagdes com Capitais de Provincia
CG . . N
: Custo generalizado de viagem entre zonas (i) e (j)
(10,837) : t —student

Tabela 8.3: Modelos gravitacionais de crescimento. Regido Interna de Espanha. Relagdes

Internas do corredor da Estremadura.

* Trabajo/Negocios

InV. = 42,2201 701 , 75InD 2 _
nv; E?égg(g) (_6,'591)0 nGC+((L)17253>6)0 nOCUIJ +8,6£;>7)5 n Dummy R — 0,795

® Ocio/Vacaciones y Otro

InV. =5,257—2,956 InCAC. +1,078In POP. 2
", 52572380 +0.INCAC, +LOIBINPOR, B2 = 0,703
VARIAVEIS

POpi,,- : Populagdo de zonas (i) ou (j)

OCU, ; :Populaggo Activa de zonas (i) ou (j)

CaCLj : Oferta turistica per capita em zonas (i) ou (j)
Dummy : Relagbes entre capitais de provincia

CG : Custo generalizado de viagem entre zonas (i) e (j)

(10,837) : t — student
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Tabela 8.4: Modelos gravitacionais. Regido Interna de Portugal.

* Trabajo/Negocios

InV, =5,976- 1,639 InGC +0,406In PIBC,PIBC,0CU,0CU, +0,409 HZ,+HZ, 12 R2 _ () 93

(7,013)  (-12,167) (5,736) (6,313)

® Ocio/Vacaciones y Otro

InV; =0,491-0,718InGC + 0,196 In CAPIB;CAPIB; +0,718In CD, +CD; /2 R2 — O, 85

(0,404) (-4173) (8,953) (7,484)

Tabela 8.5: Modelos de crescimento. Regido Interna de Portugal.
* Trabajo/Negocios

InV; =7,214- 1,673 InGC +0,5891n PIBC,PIBC,0CU,0CU +0,389 HZ, +HZ; /2

(10,670)  (-12,490) (6,040) (5,970)

® Ocio/Vacaciones y Otro

InV = 2,344-1,438InGC +0,614In CAPIB,CAPIB,

(5,940)  (-7,738) (10,720)

VARIAVEIS
OCU = Populacéo Activa

PIBC = PIB per capita

Cjj = custo entre zonai e |

HZ = Factor que representa a Hierarquia Zonal

CA - Capacidade de Alojamento - Turismo (n° de camas)

CD = Factor Capital de Distrito

Nos capitulos seguintes sdo apresentados os resultados obtidos com estes
modelos ao introduzir as variaveis actualizadas descritas em pontos anteriores

deste estudo, para sua comparagao com os valores observados.
8.1.1. Viagens internacionais na Area Interna

No caso dos modelos para as viagens internacionais, as variaveis socio-
econdémicas utilizadas sdo o PIB e a Oferta Turistica, pelo que convém, nesta

andlise, ter presente quais foram as suas variagfes relativamente a previsao feita
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para 2010 no estudo original. Assim:
e PIB: 2% abaixo das previsdes originais
e Oferta Turistica: 15% acima das previsdes originais

Na tabela seguinte sdo apresentados os dados utilizados pelos modelos, tanto os
dados sécio-econ6micos actuais como 0s originalmente previstos, para sua

comparacao com os valores de procura observados.

Tabela 8.6: Comparac&o de modelos de crescimento e valores observados. Ambito

internacional.

Trabajo Ocio Resto Total
Observado 2009 €) 1490 2459 3949
Estudio original {9)] 1462 3107 4 569
Datos actuales (c) 1436 3247 4683

Act. Datos (d) = ((c) - (b))/(b) -1.8% 4.5% 2.5%
Diferencias E.orig. Vs Obs. 2009 (e) = ((b) - (a))/(a) -1.9% 26.4% 15.7%

Modelo 2010

)
)
Datos act. Vs Obs. 2010  (f) = ((c) - (a))/(a) -3.6% 32.0% 18.6%

Pode observar-se que, no modelo para o motivo Trabalho/Negdcio ficou reflectido
correctamente o crescimento da procura observada, por sua vez no modelo para

0 motivo Lazer/Pessoal encontra-se sobre-estimado de forma importante.

Com base nesta observacdo consideraram-se estes modelos como ndo validos
para a projec¢do da mobilidade global no ambito internacional da area interna da

regido em estudo, pelo que se elaboraram novos modelos.
8.1.2. Viagens internas de Portugal

No caso de Portugal, as variaveis socio-econdémicas consideradas sédo o PIB, o
PIB per capita, a Populacdo Activa e a Oferta Turistica. As variacdes destas
variaveis relativamente a previsdo feita para 2010 no estudo original sao as

seguintes:
e PIB: 23% abaixo das previsdes originais
e PIB pc: 11% abaixo das previsdes originais
e Populacdo Activa: 10% abaixo das previsdes originais
e Oferta turistica: 3% abaixo das previsdes originais

Na tabela seguinte apresentam-se os dados utilizados nos modelos, tanto os
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dados so6cio-econdmicos actuais como 0s originalmente previstos, para sua

comparacao com os valores de procura observados.

Tabela 8.7: Comparac&o de modelos de crescimento e valores observados. Area interna de

Portugal.

Trabajo Ocio Resto Total

Observado 2009 (a) 1569 2300 3869
Estudio original (9] 1971 2573 4544
Datos act. (c) 1554 2162 3716
Act. Datos CIEX(OBX(OAOM -21.2% -16.0% -18.2%
Diferencias E.orig. Vs Obs. 2009 (e) = ((b) - (a))/(a) 25.6% 11.9% 17.4%
Datos act. Vs Obs. 2010  (f) = ((c) - (a))/(a) -1.0% -6.0% -4.0%

Modelo 2010

Observa-se que estes modelos reproduzem correctamente a evolugéo da procura
neste ambito, através de uma estagnacédo ao longo do periodo observado, pelo
gue se consideram estes modelos aptos para a projeccédo da mobilidade global na

area interna de Portugal.
8.1.3. Viagens internas em Espanha

No caso de Espanha os modelos desenvolvidos consideram como variaveis o
PIB, o PIB per capita, a Populacdo, a Populacdo Activa e a Oferta Turistica. As
diferencas entre estas variaveis e as previsdes efectuadas para 2010 sdo as

seguintes:
e PIB: 1% abaixo das previsdes originais
e PIB pc: 1% abaixo das previsdes originais
e Populacdo: 2% acima das previsdes originais
e Populacdo Activa: 3% acima das previsoes originais
e Oferta turistica: 25% acima das previsdes originais

Na tabela seguinte apresentam-se os dados utilizados nos modelos, tanto os
dados sbécio-econdmicos actuais como 0s originalmente previstos, para sua

comparacao com os valores de procura observados.

/\\\ Colabora: ”
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



/\\\
A

EPYPSA estudos + planeamento

Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 8.8: Comparac&o de modelos de crescimento e valores observados. Area interna de

Espanha. Viagens radiais.

Trabajo Ocio Resto Total

Observado 2009 3208
Estudio original 3543 2967 9 883
Datos act. 3772 4330 13163
Act. Datos (d) = ((c) - (b))/(b) 6.5% 45.9% 33.2%
Diferencias E.orig. Vs Obs. 2009 (e) = ((b) - (a))/(a) 10.6% -7.5% 7.0%
Datos act. Vs Obs. 2010  (f) = ((c) - (a))/(a) 17.8% 35.0% 42.5%

Modelo 2010

Tabela 8.9: Comparac&o de modelos de crescimento e valores observados. Area interna de

Espanha. Viagens internas no Corredor.

Trabajo Ocio Resto Total

Observado 2009 (a) 2130 1657 3787
Estudio original (b) 2362 1749 4111
Datos act. (c) 2 306 2752 5058
Act. Datos (d) = ((c) - (b))/(b) -2.4% 57.3% 23.0%
Diferencias E.orig. Vs Obs. 2009 (e) = ((b) - (a))/(a) 10.9% 5.6% 8.6%
Datos act. Vs Obs. 2010  (f) = ((c) - (a))/(a) 8.3% 66.1% 33.6%

Modelo 2010

Os modelos de relacdes radiais (Madrid com Corredor Estremadura) sobre-
estimam a procura de forma consideravel, especialmente quando depende da
oferta de estabelecimentos hoteleiros, com uma evolucdo muito superior a

prevista no estudo original.

No caso dos modelos das relacdes internas do Corredor Estremadura, o motivo
Trabalho/Negdcio reflecte correctamente o crescimento da procura observada, em
contrapartida os modelos para viagens por motivo Lazer/Pessoal sobre-estimam-

no de forma consideravel.

Portanto, apos a analise destes resultados, considera-se necessario re-estimar

modelos de mobilidade global para a area interna de Espanha.
8.2. Novos modelos

A partir do exposto anteriormente, consideram-se validados os modelos da area
interna de Portugal tendo-se considerado, no entanto, necessario elaborar novos
modelos, tanto para a mobilidade internacional como para as viagens na area

interna de Espanha.
8.2.1. Viagens internacionais na Area Interna

Os modelos avaliados nos paragrafos anteriores fazem sempre referéncia a
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mobilidade global de média e longa distancia no ambito internacional, sendo

também necessario estabelecer projeccdes da mobilidade fronteirica.
Fronteiricos

Para as relagBes internacionais entre zonas limitrofes ou fronteiricas tentou-se
ajustar modelos de taxas especificas. No entanto, tal como se passou no estudo
original, a escassa distancia destas viagens, a limitada oferta de modos de
transporte, praticamente apenas o veiculo privado, e o reduzido numero de
relacbes que compdem este ambito, tornam impossivel encontrar um modelo
suficientemente ajustado. Portanto, foi aplicado um crescimento médio global por
motivos, mais um adicional de 0,5% ao crescimento anual acumulado para

relac6es de muito curta distancia.

Tabela 8.10: Crescimentos aplicados as viagens fronteiricas

caa03-10 caal0-15 caal5-20

4.40%
4.64% 4.42% 4.24%
2.95% 3.09% 2.98%
4.03% 4.01% 3.79%

Média e longa distancia

Nas tabelas seguintes apresentam-se os modelos explicativos do crescimento de
viagens internacionais de média e longa distancia, segundo os trés motivos de

viagem utilizados, para a segmentacéo, agregando Lazer e Outros motivos.

Estes modelos sdo calculados através de uma analise de classificacdo cruzada,
partindo da soma de todos os modos para viagens com origem ou destino nas
zonas do ambito interno do corredor, estabelecendo racios de viagens por zona
de transporte, e interpolando-os linearmente entre os valores extremos. Estes

modelos incorporam:
* Funcionalidade de cada zona em fun¢éo da presenca de cidades capitais
» O produto interior bruto (PIB) do conjunto de municipios de cada zona

* O ré&cio de viagens por habitante/estabelecimentos hoteleiros de cada uma

das zonas
» Distribuicdo linear entre os valores extremos dos referidos racios

Assim:
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Tabela 8.11: Racios de viagem por habitante por motivo trabalho em viagens internacionais
de média e longa distancia

PIB (M€)

<1000 1 000-4 400 >4 400
No capital 0.07-0.15
Capital 0.12 0.12-0.32 0.32

Tabela 8.12: Racios de viagem por habitante por motivo lazer e resto dos motivos em
viagens internacionais de média e longa distancia

PIB (M€)
700-1 500 >1 500

1.57-10.53
7.49( 7.49-16.45 16.45

<700

No capital
Capital

8.2.2. Viagens internas em Espanha

Na area interna de Espanha, a projeccao da procura no corredor foi estimada
recorrendo a utilizacdo de modelos de taxas ponderadas entre o numero de
viagens de cada zona e as variaveis socio-econdémicas proprias de cada uma das
zonas, recorrendo, em cada caso, as variaveis que apresentam maior correlagdo
com os tipos de viagens analisados. Elaborou-se um modelo para as viagens
devidas ao motivo trabalho e outro para as viagens devidas ao motivo lazer e

outros.

Inicialmente foram elaboradas outras modelagdes, fundamentalmente por
regressdo e por analise de classificacbes cruzadas de taxas de viagens. No
entanto, as diversas tentativas realizadas indicaram que os melhores ajustes
estatisticos se obtém empregando, em cada caso, a Oferta Turistica, 0 que causa
uma dependéncia excessiva de uma variavel com uma incerteza de projeccao

muito alta.

Portanto, os crescimentos que se consideraram para a projec¢do das viagens

foram os seguintes:

* Vtj =Viagens com motivo trabalho : Crescimento médio da populacdo
e PIB

* Voc; = Viagens com motivo Lazer + Outros : Crescimento médio da

oferta turistica e PIB
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8.3. Estimativa da reducéo do efeito fronteira

Em primeiro lugar procedeu-se, mediante uma analise comparativa das viagens
entre Madrid e Barcelona e das viagens entre Madrid e Lisboa, a uma estimativa

da importancia do efeito fronteira.

Barcelona e Lisboa sdo muito semelhantes no que diz respeito a populacdo das
suas areas metropolitanas (ambas em torno dos 3 milhdes de habitantes) assim
como no que diz respeito a distancia — pouco mais de 600 km — e aos tempos de
viagem que as separam de Madrid. E de referir que Barcelona tem uma actividade
econdmica superior, com um PIB per capita 30% superior ao de Lisboa. A tabela

seguinte resume os dados sécio-econdmicos de ambas as areas metropolitanas:

Tabela 8.13: Populacéo e PIB per capita das Areas metropolitanas de Barcelona e Lisboa

2004 2009

2 : ~ PIB per capita ~ PIB per capita
Area Metropolitana | Populacao (€ 2009) Populacéao (€ 2009)

AM de Barcelona 3.091.000 26.125 3.218.000 26.439
Grande Lisboa 2.937.000 20.840 3.041.000 20.433

Com base nos dados apresentados pode concluir-se, que a diferenca em termos
de PIB entre ambas cidades aumentou entre 2004 e 2009, de 32% para 37%.

Por outro lado, comparando os dados de passageiros em avido e comboio em
ambas as cidades com Madrid, verifica-se que as viagens entre Lisboa e Madrid
passam a representar 17% das viagens com Barcelona em 2004 e 20% em 2009,

apesar de ter aumentado o nivel econémico de Barcelona.
Tabela 8.14: Viagens com Madrid em comboio e Aviéo

Viagens com Madrid
(Ferroviario e aéreo)

Area Metropolitana 2004 2009
AM de Barcelona 4.570.000 5.715.000
Grande Lisboa 760.000 1.115.000

Supondo as viagens proporcionais ao PIB de cada Area Metropolitana, poderia
corrigir-se o numero de viagens desde Barcelona, pelo facto de ter um PIB
superior. Com esta correccdo obter-se-iam 3.465.000 viagens em 2004 e
4.175.000 em 2009.
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O efeito fronteira pode entdo definir-se como a propor¢do em que uma fronteira
reduz as viagens para um destino internacional, comparando com a procura para
um destino nacional, ambos semelhantes em termos de distancias, populacéo e
poder econdémico. Se o fluxo internacional fosse zero, o efeito fronteira alcancaria

0s 100%, e se ambos os fluxos fossem iguais, o efeito fronteira seria de 0%:

Demand Bnternacional
De mandaqacional

EfectoFrontera=1-

Neste caso a procura internacional seria a procura entre Lisboa e Madrid e a
nacional corresponderia aos fluxos entre Madrid e Barcelona corrigidos pelo PIB.

Com isto obtém-se um efeito fronteira de 78,1% em 2004 e de 73,3% em 2009.

E de destacar, a importante reducéo deste efeito, na ordem dos 1,3% anuais. No
entanto, deve ter-se em consideracdo o possivel impacte das alteracdes nas
tarifas (e na procura nos outros modos) sobre ambos os fluxos. A menor parte do

efeito aqui medido poderia dever-se a estes outros factores.

Para ter em conta esta incerteza, neste estudo projecta-se uma reducdo do efeito
fronteira mais moderado, de 0,44% p.a. em média para o total do periodo,

repartido em trés fases:
e 2010 a 2020: 0,4% p. a.

e 2020 a 2030: A entrada ao servico da LAV origina um incremento da taxa

de reducéo de 0,7% p.a.
e 2030 a 2045: A taxa estabiliza em 0,3% p.a.

Isto daria lugar aos incrementos de procura apresentados na tabela seguinte:

Tabela 8.15: Reducéo do Efeito Fronteira e Incremento na procura

Incremento da procura internacional

Ano | Efeito Fronteira

(todos os modos) por reducao do Efeito Fronteira

2010 73,3% 0,0%
2015 71,8% 5,4%
2020 70,4% 10,8%
2025 68,0% 19,9%
2030 65,6% 28,7%
2045 62,7% 39,5%

O efeito fronteira reduziria em 5,3 pontos até 2025, e em 10,6 pontos até 2045, o
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qgue implicaria um incremento da procura de 20% e 40%, respectivamente.
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9. PROJECCAO DAS VARIAVEIS SOCIO-ECONOMICAS

A partir dos modelos descritos no capitulo anterior estima-se a mobilidade na area
em estudo para horizontes temporais futuros. Portanto, foi necessario projectar as

variaveis explicativas da mobilidade utilizadas.

Este capitulo descreve, por regides, as projeccbes para as variaveis soOcio-

econdmicas.
9.1. Projeccdao das variaveis sécio-econdmicas. Portugal

As variaveis so6cio-econdmicas utilizadas no modelo de crescimento, para

Portugal, foram as seguintes:
e Populacao residente
e Populacéo activa, desempregada e ocupada
e PIB global e PIB per capita
e Oferta e Procura Turistica

As projeccOes futuras foram efectuadas a partir da analise da sua evolugéo
histdrica, e de previsdes de crescimento futuro efectuadas por diversas entidades:
INE (para os dados referentes a populagdo), Banco de Portugal (para o PIB) e
Ministério da Economia (para dados relativos ao Turismo). Os anos de previsédo
considerados foram 2015 e 2020, com crescimento tendencial a partir de 2020,

NOS casos em que nao existiam previsoes oficiais.
9.1.1. Populacéo

A evolucado futura da populacéo residente efectuou-se a partir de previsdes do
INE, para o periodo 2005 a 2050 (por NUTS III). Partindo de dados desagregados
por municipio referentes ao ano 2005, considerando-se que cada municipio tem
uma evolucao futura coerente com o seu histérico. Tendo posteriormente a soma
dos municipios que compdem cada NUT llI, sido corrigida para igualar o objectivo
das previsdes do INE.

O célculo da populacéo residente para cada zona de modelacédo (35 zonas em
Portugal) efectuou-se a partir da soma dos diversos municipios que compdem

cada zona, seguindo-se 0 mesmo processo para o calculo das macro zonas de
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analise. A populacao residente tera entdo a seguinte evolucéo:

Tabela 9.1: Projeccdes da populacéo residente em Portugal por macro zonas (Habitantes)

(T ] Caa
2009-2015 2015-2020

Grande Lisboa 3041910 3102371 3142673
Grande Porto y Norte Litoral 2132201 2162 364 2182029 0.23% 0.18%
Centro Litoral 1119111 1124463 1127013 0.08% 0.05%
Centro Norte 1261082 1262181 1261863 0.01% -0.01%
Centro Interior 616 978 598 848 584 823 -0.50% -0.47%
Norte Interior 1319 665 1334975 1346 881 0.19% 0.18%
Sur 653993 666 584 676 935 0.32% 0.31%
Total Continente 10 144 940 10 251 786 10322 215 0.17% 0.14%
Corredor en Anilisis 3658 888 3701219 3727 496 0.19% 0.14%

Figura 9-1: Projecc@es da populacao residente em Portugal por macro zonas (Habitantes)
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No que diz respeito & evolugcdo da populacdo activa, e dado que ndo existem
dados oficiais, efectuou-se uma projecc¢ao considerando uma ligeira diminuicdo do
peso da populacéo activa no total da populacdo (tendo em conta, por um lado, o
envelhecimento da populacdo, e por outro, 0 aumento da idade da reforma).
Partindo de dados de populacdo activa desagregados por NUTS Il, considera-se
que cada municipio tem a percentagem de populacdo activa da NUTS Il onde
esta inserido, estimando-se deste modo a populacdo activa para cada municipio
e, posteriormente, para cada zona e macro zona (através da soma dos

municipios). A evolugdo da populacao activa é a seguinte:
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Tabela 9.2: Projec¢des da populagéo activa em Portugal por macro zonas (Individuos)

Caa Caa
2009-2015 2015-2020

2015 2020

Grande Lisboa 1542 550 1570653 1588 695
Grande Porto y Norte Litoral 1121 838 1139377 1148013 0.26% 0.15%
Centro Litoral 624 833 627 963 628 413 0.08% 0.01%
Centro Norte 701629 702 373 700992 0.02% -0.04%
Centro Interior 317910 308 758 301 023 -0.49% -0.51%
Norte Interior 694 813 703 869 709 064 0.22% 0.15%
Sur 330427 337784 342771 0.37% 0.29%
Total Continente 5334 000 5390 776 5418 971 0.18% 0.10%
Corredor en Analisis 1860 460 1879411 1889718 0.17% 0.11%

Figura 9-2: Projecc@es da populacéo activa em Portugal

Grande Lisboa Centro Interior Corredor en Analisis
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Para o calculo da evolugéo da populacdo desempregada, e uma vez que também
ndo existem dados oficiais para esta variavel, efectuou-se uma projeccao
considerando uma diminuicdo gradual do desemprego a partir de 2012,
regressando gradualmente aos niveis anteriores a crise 2009/2011. Partindo dos
dados de desemprego desagregados por NUTS II, considera que cada municipio
tem a percentagem de desemprego da NUTS Il onde esta inserido, construindo-
se deste modo a populacdo desempregada para cada municipio e,
posteriormente, para cada zona e macro zona. A populacdo desempregada tem a

seguinte evolucao:
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Tabela 9.3: Projec¢des da populacdo desempregada em Portugal por macro zonas

(Individuos)

Caa Caa
2009-2015 2015-2020
Grande Lisboa 155984 155204 141 282 -0.08%
Grande Porto y Norte Litoral 134 060 133 052 120 654 -0.13% -1.94%
Centro Litoral 47 059 46 223 41 635 -0.30% -2.07%
Centro Norte 58 505 57 359 51 606 -0.33% -2.09%
Centro Interior 29 159 27 695 24311 -0.85% -2.57%
Norte Interior 82710 81 895 74 260 -0.16% -1.94%
Sur 37624 37673 34 469 0.02% -1.76%
Total Continente 545 100 539 100 488 219 -0.18% -1.96%
Corredor en Anilisis 185 143 182 900 165 594 -0.20% -1.97%

2015 2020

Figura 9-3: Projeccfes da populacdo desempregada em Portugal
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9.1.2. PIB

No que diz respeito ao PIB global, consideraram-se, a curto prazo, as projecc¢des
efectuadas pelo Banco de Portugal e a longo prazo as acordadas entre o
consultor e a RAVE. Assim, para Portugal foram consideradas as seguintes taxas

de crescimento anual.

Tabela 9.4: Taxas de crescimento anuais do PIB global em Portugal

2011 2012-2015 2016-2040

1.20% 0.00% 1.12% 2.00%

O célculo dos valores do PIB por municipios teve por base os valores oficiais do
INE relativos as NUTS Ill e o Indicador do Poder de Compra per capita de cada
municipio. O calculo do PIB por zona e macro zona, efectuou-se somando o PIB

global dos municipios que compdem cada zona e macro zona, respectivamente.
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Assim, resultam os seguintes valores para o PIB global e PIB per capita por

macro zona:

Tabela 9.5: Projeccdes do PIB global em Portugal por macro zonas (Milhdes de Euros 2009)

Caa Caa

201 202
013 020 2009-2015 2015-2020

Grande Lisboa 62 154 66 376 73749
Grande Porto y Norte Litoral 27 963 29 388 32289 0.80% 1.90%
Centro Litoral 15 896 16 621 18 186 0.70% 1.80%
Centro Norte 14 962 15639 17 110 0.70% 1.80%
Centro Interior 7 666 7 854 8479 0.40% 1.50%
Norte Interior 14 329 15293 16 960 1.10% 2.10%
Sur 10 685 11413 12 732 1.10% 2.20%
Total Continente 153 655 162 583 179 505 0.90% 2.00%
Corredor en Analisis 69 820 74 230 82228 1.00% 2.10%

Figura 9-4: Projecc@es do PIB global em Portugal
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Tabela 9.6: Projecc¢des do PIB per capita em Portugal por macro zonas (Euros 2009)

Caa Caa
2009-2015 2015-2020

2020

Grande Lisboa

Grande Porto y Norte Litoral
Centro Litoral

Centro Norte

Centro Interior

Norte Interior

Sur

Total Continente

Corredor en Analisis
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Figura 9-5: Projecc¢fes do PIB pc em Portugal
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9.1.3. Actividade turistica

Relativamente a procura turistica foram consultadas as projeccfes efectuadas no
Plano Estratégico Nacional para o Turismo, efectuadas por NUTS II. Na oferta

turistica, considerou-se a metade do crescimento da procura.

Tabela 9.7: Projeccdes da oferta turistica em Portugal por macro zonas (N° camas)

Caa

2020

2009-2015 2015-2020
Grande Lisboa 53363 61628 66 853
Grande Porto y Norte Litoral 29483 34 629 37 965 2.70% 1.90%
Centro Litoral 21054 24 549 26 277 2.60% 1.40%
Centro Norte 14 386 16 859 18 137 2.70% 1.50%
Centro Interior 7327 9110 9904 3.70% 1.70%
Norte Interior 8375 9493 10 207 2.10% 1.50%
Sur 102 825 115 445 120247 1.90% 0.80%
Total Continente 236 813 271712 289 589 2.30% 1.30%
Corredor en Analisis 60 690 70738 76 757 2.60% 1.60%
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Figura 9-6: ProjeccBes da oferta turistica em Portugal

Grande Lisboa Centro Interior Corredor en Anélisis
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Tabela 9.8: Projec¢des da procura turistica em Portugal por macro zonas (Pernoitas)

Caa Caa
2009-2015 2015-2020

2015 2020

Grande Lisboa 29 975 33830
Grande Porto y Norte Litoral 9911 13187 15 226 4.90% 2.90%
Centro Litoral 5873 7 464 8229 4.10% 2.00%
Centro Norte 3420 4401 4893 4.30% 2.10%
Centro Interior 1609 2 265 2582 5.90% 2.70%
Norte Interior 1624 2024 2251 3.70% 2.20%
Sur 43 688 51210 53599 2.70% 0.90%
Total Continente 89 522 110527 120 611 3.60% 1.80%
Corredor en Analisis 25 007 32 240 36413 4.30% 2.50%

Figura 9-7: ProjeccBes da procura turistica em Portugal

Grande Lisboa Centro Interior Corredor en Andlisis
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9.2. Projeccédo das variaveis sécio-econémicas. Espanha

Para o caso de Espanha, partiu-se, sempre que possivel, das previsbes
realizadas pelo INE. Nos casos em que a informagdo ndo estava disponivel,
foram elaboradas previsdes baseadas na analise das tendéncias passadas. Para
o caso do PIB, como se vera, a projeccdo baseou-se tanto em dados do INE,

como do Ministério da Economia.

Estas projec¢Bes foram construidas a partir da caracterizagdo sécio-econémica
apresentada no Tomo | do Estudo, respeitando as zonas de transporte
estabelecidas no zonamento e seleccionando as variaveis socio-econdémicas mais
relevantes para a modelacédo da procura. Assim, as variaveis projectadas para 0s
horizontes 2015 e 2020 s&o:

= Populagéo residente

= Populacéo activa

= Taxa de desemprego

= Produto Interior Bruto (PIB)

= Produto Interior Bruto per capita (PIB pc)
» Oferta turistica

As projeccoes foram construidas para os horizontes temporais: 2015 e 2020,
sendo que, para horizontes temporais posteriores, o aumento da mobilidade foi

calculado com um crescimento tendencial.
9.2.1. Populacao residente

Para a populacéo, partiu-se das previsdes a curto prazo (2010-2020) realizadas
pelo INE a nivel provincial. Para a obtencdo das projeccdes a nivel de zona de
transporte, recorreu-se a andlise de evolugdes passadas a nivel municipal. Dado
que as zonas de transporte sédo, neste caso, agregacfes municipais, esta analise
permite adaptar as previsoes feitas pelo INE ao zonamento do estudo.

Seguidamente apresentam-se as projeccfes ao nivel da macro zona e do

corredor em analise.
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Tabela 9.9: Projecc¢des da populacéo residente em Espanha por macro zonas

Comunidad de Madrid 6386 932 6 690 345 6 869 220

Corredor Extremadura 1792045 1845 509 1882497 0.49% 0.40%
Corredor Norte 1223717 1227136 1225975 0.05% -0.02%
Levante 7 843 875 8150274 8284 246 0.64% 0.33%
Norte Cantabrico 7 968 698 7937211 7881291 -0.07% -0.14%
Norte Catalufa 10033 218 10 256 662 10337551 0.37% 0.16%
Sur-Andalucia 8145770 8430 250 8629091 0.57% 0.47%
Total Nacional Peninsular 43 394 255 44 537 386 45109 870 0.43% 0.26%
Total Corredor 8178 977 8535 854 8751716 0.71% 0.50%

2009-
2015

Caa

2015-
2020

Figura 9-8: Projecc¢fes da populacéo residente no corredor em Espanha por macro zonas
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9.2.2. Populacao activa

Para a populacéo, partiu-se das previsdes para o ano 2020 realizadas pelo INE a
nivel nacional, bem como da evolucdo da piramide de populacdo para a
determinacdo do horizonte 2020. Para a obtencéo das projecc¢des a nivel da zona
de transporte, recorreu-se a analise de evolucdes passadas ao nivel provincial,
bem como a desagregacdes a nivel municipal para a sua adaptacéo ao nivel das

zonas de transporte.

Seguidamente apresentam-se as projecc¢des ao nivel de macro zona, bem como

do corredor em analise.
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Tabela 9.10: Projeccdes de populacdo activa em Espanha por macro zonas

Comunidad de Madrid 3396 300 3540769 3257039

Corredor Extremadura 820400 847 400 805 959 0.54% -1.00%
Corredor Norte 581 300 573 857 535 086 -0.21% -1.39%
Levante 3920900 4036 099 3789 745 0.48% -1.25%
Norte Cantabrico 3733600 3628 856 3354478 -0.47% -1.56%
Norte Cataluia 4992 000 4983 438 4588 553 -0.03% -1.64%
Sur-Andalucia 3800 500 3974012 3734604 0.75% -1.23%
Total Nacional Peninsular 21 245 000 21584 431 20 065 464 0.26% -1.45%
Total Corredor 4216 700 4388170 4062 998 0.67% -1.53%

Figura 9-9: Projecc@es de populagéo activa no corredor em Espanha por macro zonas
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9.2.3. Taxa de desemprego

Para a taxa de desemprego, partiu-se das previsdes de populacdo activa ja
referidas e das previsdes de crescimento econdmico do Ministério da Economia.
Para a obtencéo das estimativas a nivel zonal, recorreu-se a andlise de evolugdes
passadas a nivel provincial, e ao indice de actividade econ6mica do Anuario
Econdmico de Espanha 2010 publicado pela Caixa.

Apresentam-se seguidamente as projeccdes a nivel da macro zona, assim como

ao nivel do corredor em anélise.
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Tabela 9.11: Projeccdes da taxa de desemprego em Espanha por macro zonas

Comunidad de Madrid
Corredor Extremadura

Corredor Norte
Levante

Norte Cantabrico

Norte Catalufia
Sur-Andalucia

Total Nacional Peninsular
Total Corredor

2009-
2015

2020

2015-

12.22% 16.44% 7.74%

19.98% 23.06% 17.95% 2.97% -5.83%
14.06% 13.58% 5.90% -0.79% -16.53%
16.64% 19.60% 13.10% 3.26% -8.89%
13.51% 11.68% 2.98% -2.87% -25.08%
12.92% 13.42% 4.51% 0.61% -20.91%
20.26% 24.26% 18.26% 3.82% -6.69%
15.22% 17.15% 9.54% 2.29% -12.37%
13.73% 17.72% 9.76% 5.03% -12.59%

Figura 9-10: Projeccdes de taxa de desemprego no corredor em Espanha por macro zonas
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9.24. PIB

Para a estimativa do PIB, partiu-se das previsdes a curto prazo realizadas pelo
INE, bem como das realizadas pelo Ministério de Economia para o periodo 2010-
2020. Relativamente ao PIB zonal, foram aplicados os mesmos crescimentos a

todos os componentes da macro zona.

Apresenta-se seguidamente as projec¢fes ao nivel da macro zona, assim como

para o corredor em andlise.

Tabela 9.12: Projec¢cdes do PIB em Espanha por macro zonas em milhdes de euros

2009-
2015

2015-
2020

Caa Caa

Comunidad de Madrid 189 060 213 955 242 331

Corredor Extremadura 29179 37742 48 895 4.38% 5.31%
Corredor Norte 26 640 33957 43 351 4.13% 5.01%
Levante 152 542 152 609 152 677 0.01% 0.01%
Norte Cantabrico 183712 260591 370414 6.00% 7.29%
Norte Catalufia 260 209 268 208 276 512 0.51% 0.61%
Sur-Andalucia 138 190 159 576 184 449 2.43% 2.94%
Total Nacional Peninsular 979 532 1123 517 1289 823 2.31% 2.80%
Total Corredor 218 239 253799 295 454 2.55% 3.09%
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Figura 9-11: Projeccfes do PIB em Espanha por macro zonas em milhdes de euros
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Tabela 9.13: Projeccdes do PIB pc em Espanha por macro zonas em milhdes de euros

Caa 2009- Caa 2015-

2015 2020
Comunidad de Madrid
Corredor Extremadura

Corredor Norte

Levante

Norte Cantabrico

Norte Cataluna

Sur-Andalucia

Total Nacional Peninsular

Total Corredor

Figura 9-12: Projecc¢8es do PIB pc em Espanha por macro zonas em milhdes de euros
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9.2.5. Oferta turistica

No que diz respeito a oferta turistica, as previsdbes foram elaboradas,

exclusivamente, recorrendo a andlise do histérico ao nivel provincial e a sua
desagregacdo municipal através do indice turistico do Anuério Econdémico de

Espanha 2010 publicado pela Caixa.

As tendéncias observadas foram revistas em baixa dado os fortes crescimentos

dos ultimos anos e a consequente saturacdo dos mercados.

Seguidamente apresentam-se as projec¢des ao nivel da macro zona e ao nivel do

corredor em analise.

Tabela 9.14: Projecc¢fes da oferta turistica em Espanha por macro zonas

2015-
2020

2009-
2015

Caa Caa

Comunidad de Madrid 97 679 108 000 114 042

Corredor Extremadura 26 989 28 366 29 307 0.83% 0.65%
Corredor Norte 29019 31220 32555 1.23% 0.84%
Levante 180533 194 067 202 085 1.21% 0.81%
Norte Cantabrico 159 960 167 876 172 737 0.81% 0.57%
Norte Catalufia 261 507 274 435 283120 0.81% 0.63%
Sur-Andalucia 222902 240 238 250259 1.26% 0.82%
Total Nacional Peninsular 978 590 1044 202 1084 105 1.09% 0.75%
Total Corredor 124 668 136 366 143 349 1.51% 1.00%

Figura 9-13: Projecc¢8es da oferta turistica no corredor em Espanha por macro zonas
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9.3. Resumo

Tendo em atencdo a metodologia utilizada e as projeccdes ao nivel de macro
zona, apresentam-se agora as projec¢cdes das principais variaveis a nivel de zona

de transporte para o corredor em estudo.

Tabela 9.15: Projeccdes da populacéo residente por zona de transporte no corredor

qulacién ) qulacién ) qulacic’)n

residente 10 residente 15 residente 20

T.Vedras-VFXira 442 046 0.49% 452 943 0.36% 461 236
Leziria 122 599 -0.10% 122 012 -0.07% 121593
Portalegre 67 631 -0.87% 64 753 -0.70% 62519
AML Norte 1336 688 0.57% 1375515 0.40% 1403 333
Lisboa 479 884 -0.28% 473 235 -0.31% 465 956
AML Sul 607 957 0.40% 620210 0.25% 628 078
SEE 189 154 0.55% 194 422 0.38% 198 139
Evora 140 949 -0.58% 136913 -0.52% 133 365
Elvas 58 458 -0.91% 55 856 -0.69% 53952
Plasencia 109173 -0.02% 109 055 -0.10% 108 491
Coria 50576 -0.25% 49943 -0.29% 49 233
AMM Noroeste 597 017 1.77% 651 806 1.08% 687 671
AMM Resto 1293 000 1.65% 1403473 1.00% 1474968
Madrid 3255944 0.48% 3334807 0.22% 3371850
AMM Suroeste 1240971 0.94% 1300 260 0.52% 1334731
Caceres 130 348 0.33% 132 517 0.18% 133 684
Valencia de Alcantara 35048 -0.33% 34475 -0.35% 33880
Navalmoral de la Mata 41510 -0.01% 41487 -0.10% 41289
Talavera de la Reina+Puebla De Montalban 177 250 0.73% 183 793 0.49% 188 343
Torrijos 80 843 2.37% 90 907 1.80% 99 367
Badajoz 238 642 0.32% 242 532 0.17% 244 602
Merida 142 977 0.44% 146 173 0.26% 148 117
Trujillo 46 978 -0.19% 46 524 -0.24% 45968

Zona de transporte

Tabela 9.16: Projeccdes da populacdo activa por zona de transporte no corredor

Poblacion Poblacién Poblacién
Zona de transporte activa 10 caa (%) activa 15 caa (%) activa 20
T.Vedras-VFXira 234 883 0.47% 240 420 0.33% 244 407
Leziria 59818 -0.07% 59 614 -0.10% 59320
Portalegre 32998 -0.84% 31637 -0.73% 30500
AML Norte 672767 0.54% 691 085 0.37% 704 003
Lisboa 241530 -0.31% 237762 -0.34% 233754
AML Sul 305 990 0.36% 311 605 0.22% 315 085
SE]E 95 203 0.52% 97 681 0.35% 99 399
Evora 68771 -0.55% 66 894 -0.55% 65 063
Elvas 28523 -0.88% 27 290 -0.72% 26321
Plasencia 42 877 -0.58% 41 641 1.39% 44 613
Coria 18933 -0.67% 18 308 1.55% 19777
AMM Noroeste 307 945 1.29% 328 302 -2.84% 284 309
AMM Resto 713 030 1.45% 766 078 -3.24% 649 722
Madrid 1664 815 0.40% 1698 048 -0.53% 1653 540
AMM Suroeste 710511 1.04% 748 341 -2.20% 669 468
Caceres 62 691 0.44% 64 069 -0.59% 62192
Valencia de Alcantara 10774 -0.99% 10 249 2.19% 11422
Navalmoral de la Mata 17 250 -0.49% 16 832 1.21% 17 872
Talavera de la Reinat+Puebla De Montalban 81555 0.76% 84721 -1.23% 79 637
Torrijos 39204 1.96% 43198 -3.54% 36 082
Badajoz 114 424 0.52% 117 438 -0.76% 113 052
Merida 66 761 0.57% 68 684 -0.85% 65 808
Trujillo 17 076 -0.40% 16 739 1.03% 17 617
I
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Tabela 9.17: Projeccdes do PIB por zona de transporte no corredor

Zona de transporte PIB 10 [EYCH)] PIB 15 caa (%) PIB 20
T.Vedras-VFXira 8522478 598 1.86% 9344 052 751 2.51%| 10575603 983
Leziria 1600 950 740 1.03%| 1685279371 2.01%| 1861676535
Portalegre 875116 987 0.20% 883 953 196 1.32% 943 654 264
AML Norte 33013 813 563 1.36%| 35326005078 2.12%| 39227218331
Lisboa 11 852 280 344 0.91%| 12401531551 1.97%| 13 674 440 094
AML Sul 6834 811 341 1.15% 7 235 547 983 1.95% 7 968 958 263
SEE 2126 518 659 1.37%| 2275861551 2.14%| 2530495328
Evora 1794 685 987 0.22%| 1814205475 1.25%| 1930227364
Elvas 752521755 -0.03% 751261 984 1.11% 793 785 344
Plasencia 1138432494 2.11%| 1263856461 2.92%| 1459333418
Coria 505 969 997 2.11% 561713 983 2.92% 648 592 630
AMM Noroeste 13 802 239 134 2.20%| 15388261042 3.04%| 17 872 319 066
AMM Resto 29590491 776 2.20%| 32990 749 357 3.04%| 38316298 190
Madrid 117 441 078 160 2.20%| 130 936 288 692 3.04%| 152 072 747 034
AMM Suroeste 28 225 800 930 2.20%| 31469241231 3.04%| 36549 179 826
Caceres 1747 896 355 2.11%| 1940 466 486 2.92%| 2240592723
Valencia de Alcantara 1414416 129 2.11% 1570 245 906 2.92% 1813111217
Navalmoral de la Mata 1345420220 2.11% 1493 648 545 2.92% 1724 666 767
Talavera de la Reina+Puebla De Montalban 2489323527 2.57% 2825397473 3.54% 3362 745995
Torrijos 991 119 552 2.57% 1124926772 3.54% 1338 871090
Badajoz 4 453 620 443 2.11%| 4943 460 393 2.91%| 5706742927
Merida 2261 245431 2.11%| 2509952 829 2.91%| 2897495764
Trujillo 620963 179 2.11% 689 376 252 2.92% 796 000 046
Tabela 9.18: Projec¢cdes do PIB pc por zona de transporte no corredor
Zona de transporte PIB pc 10 caa (%) PIB pc 15 caa (%) PIB pc 20

T.Vedras-VFXira 19 280 1.36% 20630 2.14% 22929
Leziria 13058 1.13% 13 812 2.08% 15311
Portalegre 12 940 1.08% 13 651 2.03% 15 094
AML Norte 24 698 0.78% 25 682 1.71% 27 953
Lisboa 24 698 1.19% 26 206 2.29% 29 347
AML Sul 11 242 0.74% 11 666 1.69% 12 688
SEE 11242 0.81% 11 706 1.76% 12771
Evora 12733 0.80% 13 251 1.78% 14 473
Elvas 12 873 0.88% 13 450 1.81% 14713
Plasencia 10428 -0.08% 10 386 0.03% 10 403
Coria 10 004 0.13% 10 067 0.19% 10 164
AMM Noroeste 23119 -0.36% 22707 0.26% 23 007
AMM Resto 22 885 0.62% 23 604 1.27% 25138
Madrid 36 070 2.24% 40 294 2.53% 45 653
AMM Suroeste 22745 1.37% 24 345 1.78% 26 594
Caceres 13 409 0.87% 14 001 0.97% 14 694
Valencia de Alcantara 40 357 12.69% 73 330 11.94% 128 882
Navalmoral de la Mata 32412 10.45% 53286 9.90% 85435
Talavera de la Reina+Puebla De Montalban 14 044 1.94% 15 459 2.03% 17 094
Torrijos 12 260 1.49% 13 199 1.84% 14 461
Badajoz 18 662 5.90% 24 861 5.69% 32788
Merida 15 815 4.81% 19 998 4.68% 25137
Trujillo 13218 1.71% 14 387 1.68% 15 640
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Tabela 9.19: Projecc¢bes da oferta turistica por zona de transporte no corredor

Oferta turistica

Oferta turistica

Oferta turistica

Zona de transporte 10 caa (%) 15 caa (%) 20
T.Vedras-VFXira 3176 3.41% 3756 1.61% 4069
Leziria 309 5.77% 409 2.19% 456
Portalegre 1145 5.16% 1472 1.87% 1615
AML Norte 10743 2.81% 12 342 1.60% 13 362
Lisboa 34246 2.81% 39 345 1.60% 42 595
AML Sul 3103 3.54% 3692 1.99% 4074
Setlbal 2201 3.54% 2619 1.99% 2 890
Evora 2474 5.12% 3176 1.85% 3481
Elvas 1117 5.15% 1436 1.86% 1575
Plasencia 3392 1.62% 3676 1.07% 3877
Coria 695 2.68% 793 1.87% 870
AMM Noroeste 2692 2.56% 3054 1.40% 3274
AMM Resto 5739 4.16% 7037 2.38% 7916
Madrid 85 092 1.77% 92901 0.92% 97 258
AMM Suroeste 4156 3.82% 5014 2.18% 5583
Caceres 3883 0.64% 4009 0.33% 4075
Valencia de Alcantara 450 0.73% 466 0.39% 475
Navalmoral de la Mata 572 0.32% 581 0.08% 584
Talavera de la Reina+Puebla De Montalban 1580 -0.27% 1559 -0.37% 1530
Torrijos 239 -0.92% 228 -0.86% 218
Badajoz 2244 -0.76% 2161 -0.74% 2082
Merida 1949 -0.54% 1897 -0.57% 1844
Trujillo 1717 1.15% 1818 0.72% 1884
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10. CONSTRUCAO DE CENARIOS DE REDE

10.1.

Cenario de referéncia das infra-estruturas (sem projecto)

10.1.1. Rede Viaria

A rede rodoviaria futura foi construida com base na rede de rodoviaria para o ano

2009, complementada com as vias futuras previstas.

Para o ano 2020 a rede modelada considerou as seguintes vias:

Auto-estrada Caceres — Badajoz: diminuindo a distancia entre Caceres e
Madrid em cerca de 40 km (ou 20 minutos); itinerario que origina uma

distancia entre Madrid e Lisboa de cerca de 598km;

Auto-estrada Plasencia — Coria e Via rapida IC31 Castelo Branco -
Fronteira: itinerario que origina uma distancia entre Madrid e Lisboa de

cerca de 607km;

Introducdo de portagens nas SCUT, nomeadamente a SCUT das Beiras
Litoral e Alta, a SCUT da Beira Interior e a SCUT do Algarve;

Novas ligacdes ao Novo Aeroporto de Lisboa (em Alcochete);

Novas Travessias do Tejo em Lisboa (32 Travessia Chelas / Barreiro e 42

Travessia Algés / Trafaria);
IC3 — Almeirim — Vila Nova da Barquinha;

IC10 — Almeirim — Coruche.

A rede modelada referente ao ano 2025 considerou as seguintes novas vias:

Auto-estrada Caceres — Valencia de Alcantara — Fronteira y Via rapida
IC13 Lisboa - Portalegre — Fronteira (com excepcédo da zona de
fronteira): itinerario alternativo Madrid — Lisboa; itinerario que origina uma

distancia entre Madrid e Lisboa de cerca de 586km;

IC9 — Abrantes — Ponte de Soér

No que diz respeito ao ano 2030, foi modelada a ligacdo da zona de fronteira

entre Valéncia de Alcantara e Portalegre.

I
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Os valores de distancia referidos nos pontos anteriores foram retirados das
modificacdes introduzidas na rede modelada em Saturn, tendo sido analisados os
diferentes percursos alternativos entre Lisboa e Madrid. E importante referir que o
Saturn opta pelos percursos de menor custo, ndo sendo necessariamente os de

menor distancia.

Figura 10-1: Entrada ao servi¢co de novas vias
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Com estas actuacdes estabelecem-se trés alternativas de alta capacidade entre
Madrid e Lisboa, todas com uma distancia total em torno dos 600 km, sendo a

mais directa a ligacdo por Céceres, Valencia de Alcantara e Portalegre, com 586

km.

10.1.2. Rede Ferroviéria

As actuagBes mais significativas para a rede na area em estudo referem-se a Alta
Velocidade. Assim, as ampliacdes de rede previstas no conjunto dos ambitos
nacionais foram

incorporadas de acordo com o0s horizontes temporais

considerados no planeamento dos respectivos Gestores Ferroviarios.

Relativamente a rede convencional no corredor, apesar de se considerar que néo

representa uma concorréncia para a LAV, considerou-se oportuno, para o cendrio
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com projecto, adequar a oferta a realidade provavel apds a entrada ao servico da

nova linha. Assim, as alterac6es mais relevantes sao:
* Supresséo dos servigos nocturnos Madrid-Lisboa e Lisboa-Irun.
* Supresséo dos servicos de longo curso Madrid — Estremadura.

* Reducdo do percurso dos servicos regionais da Estremadura ao ramal

Badajoz — Navalmoral de la Mata.
10.1.3. Oferta Aérea

No que diz respeito ao trafego aéreo no corredor, a alteragcdo mais significativa
considerada no processo de modelacdo é a futura entrada ao servico do novo
aeroporto de Lisboa na margem sul do Tejo, considerada para o horizonte 2020.
Dada a natureza do projecto, prevé-se um importante aumento nos tempos
médios de acesso e dispersdo desde as novas instalacbes, o que originara
eventuais alteracbes na opcado modal dentro do corredor. Estes aumentos, em

termos de tempo generalizado, serdo os seguintes:
* Lisboa Cidade: +79 min (30 min + 14 €)
* AM. Norte: +57 min (20 min + 10 €)
* T.Vedras-V.F. Xira: +23 min (5 min + 5€)
* AM. Sul: +17 min (5 min + 3€)
« Setubal: -2 min (-5min + 1€)

No que respeita a oferta, a hipdtese modelada consiste em manter as tarifas
observadas na situacdo actual e projectar uma reducdo de frequéncias. Esta
reducao foi estimada em funcédo da evolugédo dos ultimos anos, o que supde uma
elasticidade entre 0,9 e 1 no numero de voos, relativamente a variacdo na

procura. Portanto, a reducéo da oferta resultante fixou-se em 30%.

Relativamente aos restantes aeroportos presentes na area em estudo, é apenas
de destacar a auséncia de alteracdes significativas previstas para o aeroporto de

Madrid, dada a escassa influéncia que a area em estudo tem nos restantes.
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10.1.4. Evolugdo do custo do combustivel e seu impacte nos custos
modais

Considerou-se que o valor da distancia percorrida pelos veiculos (TI) devera
sofrer um aumento devido a evolucao do preco do combustivel, aumento este que
tem uma repercussado de 90% ou 80% no custo da distancia (consoante se trata
de veiculos ligeiros o pesados). Relativamente aos restantes modos de
transporte, consideraram-se as seguintes elasticidades entre o aumento do custo
da distancia e o aumento do preco dos combustiveis: autocarro +20%, avido
+40% e comboio +10%.

A evolucao considerada para o valor do combustivel foi a seguinte (€ constantes):

Tabela 10.1; Aumento do combustivel

. Aumento do

combustivel
2011 7%
2012 4%
2013-2020 2% p.a.
2021-2033 1% p.a.

Uma primeira aproximacado para os crescimentos do custo médio, de todos os

modos, para o ano de 2020 resulta nos seguintes valores:
e Internacional: 20%
e Espanha: 24%
e Portugal: 22%

Relativamente aos custos para o ano 2010, obtém-se as seguintes taxas de

crescimento:

Tabela 10.2: Crescimento dos custos

. Autocarro Aviao Comboio
privado

1,4%
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10.2. Cenario de infra-estruturas ferroviarias (com projecto)

O projecto objecto de analise é a Linha de alta velocidade entre Madrid e Lisboa,
com uma extensdo de 645 km. Desde a sua origem em Madrid percorre 0s
primeiros 50 km pela LAV Madrid — Andalucia, para logo se dirigir para oeste até
a estacdo de Talavera de la Reina. Segue nesta direccdo, com uma estacao
intermédia em Navalmoral de la Mata, até perto de Plasencia, onde se prevé uma
nova estacao, situada a 15 km a sul desta localidade. A partir dai dirige-se para
su-sudoeste até Caceres, e segue para sul até perto de Mérida. O acesso a
Mérida é efectuado através de um by-pass, prosseguindo a linha para oeste até a
estacdo internacional de Elvas/Badajoz sobre o rio Caia. O tracado segue a
direccéo oeste até a estacdo de Evora, e posteriormente a localidade de Poceirdo
(sem estacéo). Chegando ao sul de Lisboa a linha dirige-se em direc¢éo noroeste
e cruza, mediante uma nova ponte (compartilhando a mesma linha com o acesso
ferroviario ao novo aeroporto de Lisboa) no rio Tejo, para chegar a estacdo

terminal de Lisboa-Oriente.

A construcdo da linha seré realizada em duas fases, numa primeira, prevista para
0 ano 2015, a LAV apenas chegara ao Poceirdo, a 36 km de Lisboa, onde sera
incorporada uma instalacdo de mudanca de bitola. O acesso a Lisboa sera

efectuado, portanto, pela linha convencional existente.

No ano 2020 prevé-se a inauguracdo da linha completa, incluido o acesso a
Lisboa em bitola UIC (desde o Poceiréo).

Nos paragrafos seguintes, apresenta-se detalhadamente o esquema de servicos
previstos para cada fase, incluindo as paragens e tempos de percurso de cada
servico. A tarifa considerada é uma tarifa média (IVA incluido) de 0,15 €/km para
0S servigos nacionais e internacionais de longo curso, e de 0,09 €/km para os

servigos lancadeira.
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A\ 4

Fase |

Kis boa

Fase l: Acceso a Lisboa en AV
(ancho UIC)

Cambiador de anch

Fase I: Acceso a Lisboa por linea existente Poceirdo
(ancho ibérico)

Fase ll 2ho7
2h45 (Directo)

A
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10.2.1. Ano 2015. Fase |

Dado que nesta primeira fase 0 acesso a Lisboa se realiza, desde Poceirdo, pela
linha convencional existente em bitola ibérica, sera necessaria a utilizacdo de
material mével com bitola variavel para os servi¢os internacionais, o que limitara a
velocidade maxima a 250 km/h. Assim, obtém-se o0s seguintes tempos de

percurso:
» Servicos directos Madrid - Lisboa: 3h50
+ Servigos Madrid — Talavera — Caceres — Badajoz — Evora — Lisboa: 4h10
+ Servicos Madrid — Plasencia — Mérida — Badajoz — Evora — Lisboa: 4h25

Com tempos de percurso na ordem das quatro horas entre ambas capitais, ndo
faz sentido estabelecer servicos directos. Também neste cendrio ndo se prevé a
introducdo de servicos lancadeira entre Lisboa e Evora. Assumiu-se entdo o
seguinte esquema de servico (para o dia médio do ano 2015):

» Sem servic¢os directos Madrid-Lisboa
* Madrid — Lisboa com paragens intermédias: 9 servicos/dia e sentido
* 2 Servigos Madrid — Badajoz (paragem em todas as estacdes)
* 2 Servigos Madrid — Caceres — Mérida — Badajoz
* 7 Servigcos Lancadeira Madrid — Talavera
+ Sem lancadeiras a Evora
O material circulante aqui considerado é o seguinte:
* Servicos internacionais: Serie-130 Talgo-Bombardier
» Servicos de longa distancia nacionais: Serie-102 Talgo-Bombardier

+ Servigos lancadeira: Serie-104 CAF-Alstom
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Figura 10-2: Esquema de servigos. Fase I. Ano 2015
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10.2.2. Ano 2020. Fase I

Na fase Il, aqui prevista para o ano 2020, a Linha de Alta Velocidade entre Madrid
e Lisboa estard completa, incluido o acesso a capital lusa em bitola UIC. Isto
permite 0 uso de material circulante com velocidades maximas de 300 a 350

km/h, alcancando-se, para o ultimo dos casos 0s seguintes tempos de percurso:
» Servicos directos Madrid - Lisboa: 2h45
+ Servicos Madrid — Talavera — Céceres — Badajoz — Evora — Lisboa: 3h10
+ Servigos Madrid — Plasencia — Mérida — Badajoz — Evora — Lisboa: 3h25

Para este cenario consideram-se 0s seguintes servi¢cos (para o dia médio do ano
2020):

* Madrid — Lisboa: 14 servicos/dia e sentido, quatro deles directos
* 2 Servigos Madrid — Badajoz (paragem em todas as estacdes)
* 2 Servigcos Madrid — Caceres — Mérida — Badajoz
* 7 Servigcos Lancadeira Madrid — Talavera
+ Lancadeiras a Evora: 4 servicos/dia e sentido
O material circulante aqui considerado foi 0 seguinte:

» Servicos de longa distancia nacionais e internacionais: Serie-102 Talgo-

Bombardier

» Servigos lancadeira: Serie-104 CAF-Alstom

/\\\ Colabora: 43
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo I

Figura 10-3 Esquema de servic¢os. Fase Il. Ano 2020
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11. PREVISOES DE PROCURA

Este capitulo constitui a sintese de resultados obtidos até ao momento; por um
lado apresenta as projeccdes de mobilidade global obtidas da aplicacdo dos
modelos de crescimento as projeccdes das variaveis socio-econdémicas e, por
outro, as previsdes de captacdo da linha de alta velocidade através da aplicacao

dos modelos de reparticdo em cada cenario de rede e cada horizonte temporal.

Portanto, em primeiro lugar, a mobilidade global, por regies e motivos, obtém-se
por aplicacdo das projeccdes das variaveis explicativas da mobilidade sobre os
modelos de crescimento ajustados para a situacédo actual. Como foi referido, as
projeccOes foram realizadas por aplicacdo dos crescimentos deduzidos dos
modelos ajustados a cada zona de transporte. Também estas projeccles
incorporam a reducdo do efeito fronteira, tal como foi descrito no capitulo
correspondente, e a estimativa do crescimento de viagens casa-trabalho entre

Lisboa e Evora, também descrito em capitulo anterior.
11.1. Viagens internacionais

Para o periodo de projeccdo 2010-2030, o volume total de viagens internacionais
na area interna do corredor passa de 7,5 milhdes de viagens para 12,4 milhdes de

viagens, com uma taxa de crescimento anual de 2,5%.

Este crescimento € mais forte para os primeiros anos de projec¢do (2010-2015)
com 3% p.a. e ligeiramente inferior para o periodo até 2030, com uma taxa de

crescimento anual de 2,3%.

Relativamente as viagens observa-se um crescimento levemente diferenciado
entre as viagens entre Lisboa e o Corredor Estremadura e o resto de relagdes.
Enquanto estas crescem no conjunto do periodo a uma taxa anual acumulada de

2,1%, o resto das relacfes se situa em crescimentos em torno dos 2,6%.

Esta diferenca € razoavel, como se pode verificar nos resultados, atendendo,
especialmente, as viagens em lazer, dada a escassa evolugdo prevista no

Corredor Estremadura para a oferta turistica.

O crescimento por periodos destas duas tipologias de viagens é relativamente

diferenciado. Assim, as viagens entre Lisboa e o Corredor Estremadura mantém
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ritmos de crescimento sempre menores que o resto, descendo o ritmo ainda mais
gue os restantes. Cresceram a um ritmo de 2,5% entre 2010 e 2015, reduzindo
para 1,7% entre 2015 e 2020, recuperando para 2% no ultimo periodo entre 2020
e 2025. Pelo contréario, o resto das viagens cresceu a um ritmo superior de cerca
de 2,5% a 3,1% entre 2010 e 2015, para reduzir o crescimento anual

aproximadamente para 2% entre 2015 e 2020.

pY

No que diz respeito a evolucdo por motivos, e para o total de viagens, pode
observar-se que as viagens por motivos de lazer e resto de motivos apresentam a
evolucdo mais dinamica, com uma taxa de crescimento anual de 2,6%,

apresentando as viagens por motivo trabalho um crescimento de 2,3% p.a..

No entanto, é de referir que estes crescimentos sdo ainda muito inferiores aos
observados nos ultimos anos. Logicamente, esta nova evolugdo da mobilidade
deriva do cenario de crise econdmica dos anos de referéncia e da consequente
moderacdo nas projeccOes das variaveis soOcio-econdmicas explicativas da

mobilidade.

Nas tabelas seguintes apresentam-se as evolugdes das principais relagbes no
ambito do estudo, em totais e por motivos, segundo os modelos de crescimento
elaborados. Os resultados por motivos apresentam-se juntamente com as
projeccbes das variaveis socio-econdémicas implicadas nos modelos que os

geram, para sua melhor compreenséo.
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Tabela 11.1: Projeccdes das viagens internacionais no corredor

INTERNACIONAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Comunidad de Madrid-Grande Lishoa Madrid-Lisboa 1090525 3.2% 1277649 218% 1423171 267% 1623222 240% 1827523
Reslo viajes 523329 3.43% 619345 262% 704716 306% 819427 276% 938860
Total Comunidad de Madrid-Grande Lisboa 1613 854 3.29% 1896 994 2.32% 2127 887 2.80% 2442 649 2.52% 2 766 388
Comunidad de Madrid-Portugal Centro 45942 3.03% 53 326 265% 60 776 3.09% 70763 2.78% 81 158
Comunidad de Madrid-Portugal Centro Litoral 51930 277% 59 518 248% 67 288 2.94% 77778 2.64% 88 611
Comredor Extremadura-Grande Lishoa Grande Lisboa-Badajoz (Prov.} 1018172 2.52% 1153298 172% 1256003 224% 1403285 201% 1550402
Grande Lishoa-Caceres (Prov.} 205 883 2.84% 236828 204% 262005 253% 296939 228% 332338
Reslo viajes 32039 2.74% 36 672 2.16% 40809 2.64% 46495 2.38% 52291
Total Corredor Extremadura-Grande Lisboa 1256 094 2.58% 1426798 1.79% 1558817 2.30% 1746719 2.07% 1935031
Comredor Extremadura-Grande Porto e Norte Litoral 53 499 2.49% 60493 1.90% 66 455 2.40% 74839 2.16% 83283
Corredor Extremadura-Portugal Centro Evora-Badajoz (Prov.} 485 9500 2.38% 546553 203% 604383 253% 684767 228% 766295
Evora-Caceres (Prov.} 45781 2.46% 52834 2.41% 59508 2.87% 68540 2.58% 77835
Resto viajes 2 255 806 3.36% 2661311 2.15% 2960337 263% 3371389 237% 3789805
Total Corredor Extremadura-Portugal Centro 2788 487 3.18% 3260698 2.14% 3624228 2.62% 4124696 2.36% 4633940
Comredor Extremadura-Portugal Centro Litoral 97 946 251% 110 860 199% 122346 249% 138343 224% 154518
Commedor Extremadura-Portugal Centro Norte 73 560 2.52% 83 293 210% 92 411 259% 105002 233% 1779
De acceso al commedor 1540 417 3.01% 1787 055 217% 1984 514 261% 2257 108 2.35% 2534646
TOTAL 7521729 3.05% 8739035 212% 9704722 2.61% 11 037 897 2.35% 12 395 374
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Tabela 11.2: Projeccdes das viagens internacionais no corredor para o motivo trabalho

INTERNACIONAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Comunidad de Madrid-Grande Lisboa Madrid-Lisboa 439 695 2.55% 498 716 1.69% 542 214 2.21% 604 822 198% 667213
Reslo viajes 274571 3.02% 318 619 2.32% 357392 2.79% 410109 2.51% 464 212
Total Comunidad de Madrid-Grande Lisboa 714 266 2.73% 817 365 1.94% 899 606 2.44% 1014 931 2.20% 1131425
Comunidad de Madrid-Portugal Centro 15 049 1.84% 16 484 231% 18 482 27%% 21 205 2.50% 23 993
Comunidad de MadridPortugal Centro Litoral 21 676 2.10% 24 053 224% 26 869 271% 30713 2.44% 34 639
Corredor Extremadura-Grande Lisboa Grande Lisboa-Badajoz (Prov.} 380 458 2.68% 434 183 1.70% 472 257 2.22% 527047 1.99% 581 718
Grande Lisboa-Caceres (Prov.} 48 2.11% 55071 1.77% 60107 2.28% 67288 2.05% 74469
Reslo viajes 7149 2.70% 8168 1.97% 9007 2.4A8% 101381 2.24% 11374
Total Corredor Extremadura-Grande Lisboa 436 496 2.65% 497 422 1.71% 541 371 2.23% 604516 2.00% 667 561
Comredor Extremadura-Grande Porto e Norte Litoral 42 188 2.56% A7 872 1.94% 52710 2.45% 59477 22006 66 301
Corredor Extremadura-Portugal Centro Evora-Badajoz (Prov.} 105 477 2.26% 122406 267% 139631 3.10% 162679 279% 186665
Evora-Caceres (Prov.} 5623 2.33% 6309 2.81% 7258 3.26% 8521 2.93% 9 845
Resto viajes 583224 2.48% 659 379 2.33% 739 756 2.79% 849015 2.51% 961 052
Total Corredor Extremadura-Portugal Centro 698 324 2.45% 788 094 2.38% 886 645 2.85% 1020215 2.56% 1157602
Comredor Extremadura-Portugal Centro Litoral 37622 2.39% 42 338 209% 46 944 25T% 53 304 2.31% 59 756
Comedor Extremadura-Portugal Centro Norte 40 336 2.55% 45 751 217% 50 806 2.60% 57776 2.34% 64 864
De acceso al comedor 645 447 2.99% TAT 923 1.94% 823 388 245% 929 285 2.HM% 1036420
TOTAL 2 651 404 2.69% 3027 302 2.03% 3 346 821 2.53% 3791422 2.27% 4 242 561

Tabela 11.3: Projeccdes das variaveis sdcio-econdmicas implicadas no modelo de crescimento internacional para o motivo trabalho

Poblacion Poblacion caa (%) Poblacion PIB 10 caa (%) PIB 15 caa (%) PIB 20

residente 10 caa (%) residente 15 residente 20

Grande Lishoa 3055729| 0.39% 3116324 3156 742| 62349902504 1.32%| 66582998 914| 2.13%| 73976 715999
Portugal Centro 389 637| -0.52% 379533| -0.43% 371429 5023275468 0.44%| 5134700027| 1.49%| 5529343508
Extremadura 798 722| 0.10% 802 706| 0.06% 805264| 13486904 635 2.11%| 14972720855| 2.92%| 17 286 535494
Toledo 260992| 1.03% 274701 0.93% 287 711| 3480372525| 2.57%| 3950324245| 3.54%| 4701617085

Comunidad de Madrid 6464 023| 0.69% 6 690 345| 0.53% 6869 220|188 851 423 541 2.22%|210 784 540 323| 3.04%| 244 810 544 116
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Tabela 11.4: Projeccdes das viagens internacionais no corredor para o motivo lazer e resto dos motivos

INTERNACIONAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Comunidad de Madrid-Grande Lisboa Madrid-Lisboa 650 830 3.66% 778933 2.49% 880957 2.94% 1018400 2.64% 1160315
Resto viajes 248758 3.87% 300 696 2.93% 347324 3.31% 405 318 3.01% 474 648
Total Comunidad de Madrid-Grande Lisboa 899 588 3.72% 1079 629 2.61% 1228 281 3.05% 1427718 2.75% 1634963
Comunidad de Madrid-Portugal Centro 30 893 3.58% 36 842 2.80% 42 294 3.27% 49 558 2.90% 57 165
Comunidad de Madrid-Portugal Centro Litoral 30254 3.23% 35 465 2.65% 40 419 3.09% 47 065 2.78% 53972
Comredor Extremadura-Grande Lisboa Grande Lisboa-Badajoz (Prov.) 637714 2.43% 719115 1.74% 783746 2.26% 876 238 2.03% 968 684
Grande Lisboa-Caceres (Prov.) 156934 2.97% 181 757 2.12% 201898 2.61% 229651 2.34% 257 869
Resto viajes 24 890 2.75% 28504 2.21% 31802 2.69% 36314 2.47% 40917
Total Corredor Extremadura-Grande Lisboa 819 598 2.55% 929 376 1.83% 1017446 2.34% 1142203 2.10% 1267470
Comedor Extremadura-Grande Porto e Norte Litoral 11311 2.22% 12 621 1L.72% 13745 2.25% 15 362 2.03% 16982
Commedor Extremadura-Portugal Centro Evora-Badajoz (Prov.) 376423 2.4%% 424 147 185% 464752 2.35% 522 088 2.11% 579 630
Evora-Caceres (Prov.} 41 158 2.48% 46 525 2.35% 52250 2.81% 60 019 2.53% 67991
Resto viajes 1672582 3.66% 2001932 2.09% 2220581 258% 252374 23%% 2828717
Total Corredor Extremadura-Portugal Centro 2090163 3.42% 2472604 2.06% 2737583 2.55% 3104481 2.29% 3476338
Comredor Extremadura-Portugal Centro Litoral 60 324 2.58% 68 522 1.93% 75 402 243% 85 039 2.19% 94 762
Comredor Extremadura-Portugal Centro Norte 33224 24T% 37 542 2.08% 41 605 25T% 47 226 2.31% 52 935
De acceso al comedor 894 970 3.03% 1039132 224% 1161126 272% 1327823 2.44% 1498226

4 870 325

5711 733

6 357 901

7 246 475

2.38%

Tabela 11.5: Projecc¢Bes das variaveis sécio-econdmicas implicadas no modelo de crescimento internacional para o motivo lazer e resto dos motivos

Grande Lisboa
Portugal Centro
Extremadura

Toledo
Comunidad de Madrid

Oferta
turistica 10

caa (%)

Oferta
turistica 15

caa (%)

Oferta
turistica 20

PIB 10

caa (%)

PIB 15

caa (%)

PIB 20

53469 2.92% 61754 1.64% 66 989| 62349902504 1.32%| 66582998914 2.13%| 73976 715999
5045| 5.18% 6494| 1.88% 7127] 5023275468 0.44%| 5134700027| 1.49%| 5529 343508
15245] 0.20% 15400| 0.37% 15691 13486904 635| 2.11%| 14972 720855| 2.92%| 17 286 535 494
1876| -0.97% 1786| -0.43% 1748| 3480372525 2.57%| 3950324245 3.54%| 4701617085
101 062 1.34% 108 006 1.09% 114 032(188 851423 541| 2.22%| 210 784 540 323| 3.04%( 244 810 544 116
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11.2. Viagens internas em Portugal

A projeccao das viagens internas em Portugal foi realizada através da aplicacéo
das variaveis soécio-econémicas projectadas nos modelos gravitacionais de

crescimento ajustados para o estudo original.

A projeccdo sobre as viagens internas totais significa passar de menos de 4,3
milhdes de viagens anuais em 2010, para um total de 5,2 milh6es de viagens em

2030, o que supde uma taxa de crescimento anual de 1,1%.

Por periodos, o crescimento mais alto produz-se no periodo 2015-2020, com
1,6% p.a., e o crescimento minimo, de 0,8%, no periodo 2025 a 2030.

Por motivos, as tendéncias sao distintas, sendo que o motivo trabalho
experimentou o maior crescimento entre 2015 e 2020, cerca de 1% p.a.. Os
crescimentos mais altos produzem-se no motivo lazer e resto dos motivos, no
periodo 2010-2015, onde duplica o trabalho, se bem que em todos os tipos de

viagem o crescimento converge até ao final do horizonte de projeccéo, em 2030.

Por relacbes, os crescimentos mais altos produzem-se entre a Grande Lisboa e
Elvas (cerca de 2,1% p.a entre 2010 e 2015), enquanto o resto das relagbes se
situa para este mesmo periodo entre 1,6% e 1,7%. Em geral ndo se produzem

variacdes significativas do crescimento a nivel agregado.

No que diz respeito a coeréncia da projeccéo realizada, parece claro, atendendo
as projeccdes oficiais das variaveis soécio-econémicas, que 0S crescimentos
expectaveis hdo-de ser de fraca ordem de grandeza, tal como mostram o0s
resultados dos modelos. No entanto, comparando as projeccdes por motivos, as
projeccdes das viagens por motivo lazer e resto dos motivos situaram-se acima
das viagens por motivo trabalho, dado o maior dinamismo da oferta turistica, pelo

menos a curto prazo.

Os resultados obtidos apresentam-se, para as relagdes principais, nas tabelas

seguintes.
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Tabela 11.6: Projeccdes das viagens internas em Portugal

PORTUGAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Grande Lisboa-Portugal Centro
Grande Lisboa-Centro Interior Lisboa-Portalegre 168 675 2.27% 188 708 0.72% 195 557 0.65% 201 964 0.58% 207933
Resto viajes 470309 1.51% 506 844 0.81% 527 689 0.73% 547 312 0.66% 566 706
Total Grande Lisboa-Centro Interior 638 984 1.71% 695 552 0.78% 723 246 0.71% 749 276 0.64% 773 638
Grande Lishoa-Hvas Lisboa-Elvas 429963 2.14% 477 943 0.83% 498 053 0.75% 516 951 0.68% 534 637
Resto viajes 407 155 1.73% 443 645 1.18% 470 448 1.07% 496 056 0.96% 520 366
Total Grande Lisboa-Elvas 837 118 1.94% 921 588 1.00% 968 501 0.90% 1013007 0.82% 1055003
Grande Lisboa-Evora Lisboa-Evora 1070853 1.68% 1164087 0.83% 1213209 0.75% 1259285 0.67% 1302332
Resto viajes 960379 1.21% 1019813 1.18% 1081394 1.06% 1140206 0.96% 1196048
Total Grande Lisboa-Evora 2 031 232 1.46% 2183 900 0.99% 2294 603 0.90% 2 399 492 0.81% 2 498 380
Total Grande Lisboa-Portugal Centro 3 507 334 1.62% 33801 040 0.96% 3986 350 087% 4161775 0.78% 432701
Interno Portugal Centro i (P UL U i L0
Evora-Elvas 114364 1.56% 123571 1.53% 133 348 1.39% 142 867 1.26% 152 069
Resto viajes 247042 1.35% 264 652 1.26% 281798 1.14% 298 253 1.03% 313 962
Total Intemmos Portugal Centro 361 406 1.44% 388 223 1.35% 415 146 1.22% 441 120 1.10% 466 031
Portugal Centro-Portugal Centro Litoral 397 997 1.200% 422 556 0.95% 442 906 0.85% 462 151 0.7T% 480 273
TOTAL 4 266 737 1.57% 4611 819 0.99% 4844 402 0.89% 5065 046 0.81% 5273325
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Tabela 11.7: Projeccdes das viagens internas em Portugal para o motivo trabalho

PORTUGAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Grande Lisboa-Portugal Centro
Grande Lisboa-Centro Interior Lisboa-Portalegre 57361 1.93% 63113 0.43% 64471 0.38% 65719 0.35% 66 864
Resto viajes 73623 0.76% 76454 0.37% 77 360 0.33% 79159 0.30% 80 354
Total Grande Lisboa-Centro Interior 130 984 1.28% 139 567 0.39% 142 331 0.36% 144 878 0.32% 147 218
Grande Lisboa-Hvas Lisboa-Elvas 189 820 1.11% 200 585 0.62% 206 330 0.55% 212 626 0.50% 217989
Resto viajes 178980 0.61% 184 544 1.05% 194 474 0.95% 203 898 0.86% 212 788
Total Grande Lisboa-Elvas 368 800 0.87% 385 129 0.83% 401 304 0.75% 416 524 0.68% 430 777
Grande Lisboa-Fvora Lisboa-Fvora 423251 1.04% 445 676 0.86% 465 262 0.78% 483 663 0.70% 500 880
Resto viajes 450915 0.59% 464 439 1.29% 495 292 1.17% 524 905 1.05% 553 162
Total Grande Lisboa-Evora 874 166 0.81% 910 115 1.08% 960 554 0.98% 1008 572 0.89% 1054 042
Total Grande Lisboa-Portugal Centro 1 373 950 0.87% 1434811 0.95% 1504 189 0.86% 1569974 0.78% 1632037
Interno Portugal Centro i (P UL U i L0
Evora-Elvas 58824 0.40% 60012 1.83% 65704 1.65% 71311 1.49% 76789
Resto viajes 136474 0.60% 140 624 1.39% 150 661 1.25% 160 350 1.13% 169 650
Total Intermos Portugal Centro 195 298 0.54% 200 636 1.527% 216 365 1.38% 231 661 1.24% 246 439
Portugal Centro-Portugal Centre Litoral 104 330 0.52% 107 051 1.08% 112 937 0.98% 118 559 0.88% 123 897

1673 578 0.81% 1742 498 1833 491 0.93% 1920194

Tabela 11.8: Projecc¢fes das varidveis sécio-econdmicas implicadas no modelo de crescimento em Portugal para o motivo trabalho

Poblacién
activa 20

Poblacién Poblacién

0, 0,
activa 10 caa (%) activa 15 caa (%)

PIB pc 10 caa (%) PIB pc 15 caa (%) PIB pc 20

Grande Lisboa 1550372 0.36% 1578 553| 0.23% 1596 648 20404 0.93% 21366 1.87% 23435
Portugal Centro 190 110| -0.50% 185 436| -0.46% 181204 12892 0.97% 13529 1.93% 14 887
Extremadura 357 630 -0.21% 353960| -0.09% 352 352 16886 2.01% 18 653| 2.85% 21 467
Toledo 121684| 1.00% 127 919| -1.98% 115719 13335| 1.52% 14 380 2.59% 16 341
Comunidad de Madrid 3440400| 0.58% 3540769 -1.66% 3257039 29216| 1.52% 31506 2.50% 35639
Colabora: 52

A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



AN

Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo I

Tabela 11.9: Projeccdes das viagens internas em Portugal para o motivo lazer e resto dos motivos

PORTUGAL 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Grande Lisboa-Portugal Centro
Grande Lisboa-Centro Interior Lisboa-Portalegre 111314 2.A4% 125 595 0.86% 131086 0.78% 136 245 0.70% 141 069
Resto viajes 396 686 1.64% 430 390 0.89% 449 829 0.80% 468 153 0.72% 485 351
Total Grande Lisboa-Centro Interior 508 000 1.82% 555 985 0.88% 580 915 0.80% 604 398 0.72% 626 420
Grande Lishoa-Hvas Lisboa-Elvas 240143 2.92% 277 158 0.98% 291223 0.88% 304 325 0.80% 316 648
Resto viajes 228175 2.57% 259 101 1.27% 275974 1.15% 292 158 1.08% 307 578
Total Grande Lisboa-Elvas 468 318 2.75% 536 459 1.12% 567 197 1.01% 596 483 0.91% 624 226
Grande Lisboa-Evora Lisboa-Evora 647 602 2.10% 718 411 0.81% 747 947 0.73% 775623 0.66% 801 452
Resto viajes 509464 1.74% 555 374 1.08% 536 102 0.93% 615 297 0.88% 6542 386
Total Grande Lisboa-Evora 1 157 066 1.94% 1273785 0.93% 1334049 0.84% 1 390 920 0.76% 1444338

Total Grande Lisboa-Portugal Centro 2133384 209% 2366229 096% 2482161 0.87% 259 301 078% 2694984
Interno Portugal Centro i } i (e e I
Evora-Elvas 55540 2.73% 63 559 1.25% 67644 1.13 71556 1.02% 75 280

il il i (1

Resto viajes 110568 2.32% 124 028 1.12% 131137 1.01% 137903 0.91% 144312
Total Intermos Portugal Centro 166 108 246% 187 587 1.17% 198 781 1.05% 209 459 0.95% 219 592
Portugal Centro-Portugal Centro Litoral 293 667 1.44% 315 505 0.90% 329 969 0.81% 343 592 0.73% 356 376

2 593 159 2 869 321 3010911 0.87% 3144 852 0.79%

Tabela 11.10: Projeccfes das variaveis sécio-econdémicas implicadas no modelo de crescimento em Portugal para o motivo lazer e resto dos motivos

Oferta o Oferta o Oferta ® 5
turistica 10 caa (%) turistica 15 caa (%) turistica 20 PIB 10 caa (%) PIB 15 caa (%) PIB 20
2.13%| 73976 715999

Grande Lisboa 53469 2.92% 61754 1.64% 66 989| 62349902504 1.32%| 66582998 914
Portugal Centro 5045| 5.18% 6494| 1.88% 7127 5023275468| 0.44%| 5134700027| 1.49%| 5529343508
Extremadura 15245| 0.20% 15400| 0.37% 15691| 13486904 635| 2.11%| 14 972720 855| 2.92%| 17 286 535494
Toledo 1876| -0.97% 1786| -0.43% 1748 3480372525 2.57%| 3950324245| 3.54%| 4701617085
Comunidad de Madrid 101 062| 1.34% 108 006] 1.09% 114 032|188 851 423 541| 2.22%|210 784 540 323| 3.04%|244 810544 116
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11.3. Viagens internas em Espanha

No caso das viagens internas em Espanha, a aplicacdo dos crescimentos
finalmente definidos proporcionais as varidveis socio-econémicas projectadas

permitem obter a projecc¢éo tendencial das viagens neste ambito.

No conjunto da area em estudo, e para o total de viagens (todos os modos, todos
0S motivos), passa-se de 15,6 milhGes de viagens na situacéo actual (2010) para
21,3 milhdes de viagens, o que supfe uma t.c.a. de 1,6% no conjunto do periodo

de projeccéo.

Os crescimentos projectados variam segundo o periodo; 2% p.a. 2010-2015,
1,3% p.a. 2015-2020, 2% p.a. entre 2020 e 2025 e 1% p.a. entre 2025 e 2030.

O crescimento por motivos de viajem mostra algumas diferencas.

As viagens por motivo de lazer e resto dos motivos crescem, no inicio, mais do
que as viagens por motivo trabalho convergindo, posteriormente, até se situar em

crescimentos de 1% no ultimo periodo.

Relativamente aos crescimentos projectados por regibes € de destacar que as
viagens que registam os maiores crescimentos s&o as radiais, ou seja, aquelas
que relacionam a Comunidade de Madrid com o Corredor Estremadura, ao longo

de todo o periodo, relativamente as viagens internas do corredor.

Com o objectivo de contrastar a coeréncia dos crescimentos de trafego
projectados em Espanha, recorreu-se também a comparagdo por motivos de
viajem; logicamente, dado o maior dinamismo da oferta turistica relativamente a
populacdo, as projeccOes por motivo lazer e resto de motivos situam-se acima

das viagens por motivo trabalho.

Os resultados por relagcbes principais apresentam-se nas tabelas das péaginas

seguintes.
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Tabela 11.11: Projecc¢des das viagens internas em Espanha

ESPANA 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2 030
Commedor Exremadura-Comunidad de Madrid
Badajoz {Prov.}HMadrid {C.) Madrid-Badajoz 980915 1.80% 1072293 1.46% 1152967 1.32% 1231038 1.19% 1305059
Madrid-Merida 439146 1.23% 466718 1.70% 507703 1.53% 547832 1.38% 585808
Resto viajes 399645 237% 449245 214% 499489 1.94% 549955 1.76% 600145
Total Badajoz-Madrid 1 819 706 1.79% 1988 256 1.67% 2160 159 1.52% 2328826 1.37% 2493 012
Caceres (Prov.}-Madrid {C.) Madrid-Caceres 1024392 1.69% 1113909 1.94% 1225974 1.75% 1337027 1.58% 1445
Madrid-Plasencia 310876 2.34% 349075 252% 395271 2.28% 442544 2.07% 490347
Madrid-Navalmoral 155187 1.39% 166308 159% 179956 1.44% 193249 1.30% 205094
Resto viajes 478481 252% 541799 218% 603340 1.98% 665438 1.80% 727461
Total Caceres-Madrid 1 968 936 1.97% 2171 091 2.06% 2404 541 1.87% 2638 258 1.70% 2 869 970
Toledeo {Prov.H-Madrid (C.) Madrid-Talavera de la Reina 3317377 1.69% 3606676 1.89% 3960960 1.71% 4311208 1.54% 4654364
Resto viajes 2131985 1.73% 2322384 210% 2576064 1.90% 2830123 1.72% 3082067
Total Toledo-Madrid 5 449 362 1.70% 5929 060 1.97% 6537 024 1.78% 7141 331 1.61% 7736431
Total Cormedor Extremadura-Comunidad de Madrid 9 238 004 1.78% 10 088 407 1.93% 11101 724 1.75% 12108 415 1.59% 13 099 413
Intermos Extremadura
Internos Badajoz Badajoz-Merida 866048 1.02% 911 065 114% 964168 1.03% 1015086 0.91% 1063624
Badajoz (Prov.}-Caceres (Prov.) Badajoz-Caceres 1066214 1.22% 1132831 1.25% 1205337 1.13% 1274822 1.02% 1341057
Caceres-Merida 888729 083% 926030 1.59% 1001947 1.44% 1076046 1.30% 1147822
Badajoz-Plasencia 138480 1.55% 149537 152% 161261 1.38% 172663 1.24% 183676
Plasencia-Merida 119505 097% 125405 1.69% 136347 1.52% 147 1.38% 157472
Resto viajes 233901 1.73% 254842 1.30% 271898 1.18% 288301 1.06% 303974
Total Badajoz-Caceres 2 446 829 1.13% 2588 695 1.41% 2776 790 1.28% 2958 895 1.16% 3134001
Internos Caceres Caceres-Plasencia 494 601 1.11% 522 691 1.74% 569 825 1.58% 616205 143% 661472
Toledo-Extremadura 220 046 1.14% 232 848 1.50% 250 782 1.35% 268 221 123% 285084
Internos Toledo 128 577 0.86% 134 175 1.91% 147 455 1.75% 160 794 1.60% 174 071
Total internos Extremadura 4156 104 1.10% 4389474 1.42% 4709 020 1.28% 501921 1.16% 5318262
TOTAL CORREDOR 13 394 105 1.57% 14 477 881 1.78% 15 810 744 1.61% 17 127 616 1.46% 18 417 675
Accesos al cormedor desde Comedor Norte 693 007 1.20% 735713 1.50% 792671 1.36% 848039 123% 901500
desde Resto del Pais 1 888 047 1.21% 2004 954 1.59% 2168 998 1.43% 2329048 1.30% 2484010

TOTAL DE ACCESO AL CORREDOR

TOTAL

2 581 054

15 626 536

1.21% 2740 667
1.96% 17 218 548

1.56% 2961 669
1.31% 18 374 176

141% 3177 087
2.02% 20304703

1.28% 3385510
1.00% 21 344 020
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Tabela 11.12: Projecc¢Bes das viagens internas em Espanha para o motivo trabalho

ESPANA 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Commedor Extremadura-Comunidad de Madrid
Badajoz (Prov.HMadrid {C.} Madrid-Badajoz 396 047 1.68% 430503 143% 462 220 129% 492369 117% 522282
Madrid-Merida 221919 1.17% 235151 1.76% 256 543 1.59% 277547 143% 297999
Resto viajes 119832 1.79% 130959 1.87% 143 663 1.65% 156 257 153% 168623
Total Badajoz-Madrid 737 798 1.55% 796 613 1.60% 862 426 1.45% 926 673 1.31% 988 904
Caceres (Prov.HMadrid {C.} Madrid-Caceres 307 611 1.18% 326 192 1.74% 3155587 1.57% 384426 1.42% 412 487
Madrid-Plasencia 581377 0.97% 61274 1.52% 66089 1.38% 70762 1.24% 75 266
Madrid-Navalmoral 51719 0.99% 54341 1.52% 53599 1.37% 62730 1.24% 66712
Resto viajes 112 906 1.73% 122 998 1.79% 134 419 1.63% 145707 1.48% 156776
Total Caceres-Madrid 530 613 1.26% 564 805 1.71% 614 694 1.54% 663 625 1.40% 711 241
Toledo {Prov.)-Madrid {C.) Madrid-Talaverade laReina 1183264 1.36% 12659587 1.78% 1382461 1.60% 1496932 145% 1608485
Resto viajes 671149 1.80% 733670 2.22% 8138 810 2.01% 504 483 1.82% 989795
Total Toledo-Madrid 1854 413 1.52% 1999 657 1.94% 2201 271 1.76% 2 401 415 1.59% 2 598 281
Total Commredor Extremadura-Comunidad de Madrid 3122824 1.48% 3361075 182% 36782391 165% 3991713 1.49% 4298 426
Intemos Extremadura
Intermos Badajoz Badajoz-Merida 462 376 1.63% 501 388 1.45% 539 855 1.34% 577132 1.21% 612 996
Badajoz (Prov.}-Caceres (Prov.) Badajoz-Caceres 442 659 1.65% 480 390 1.47% 516 838 1.33% 552129 1.20% 586 061
Caceres-Merida 546 285 1.13% 577919 1.80% 631784 1.62% 684779 147% 736478
Badajoz-Plasencia 69 566 1.44% 74733 1.26% 79552 1.13% 84168 1.02% 88564
Plasencia-Merida 84527 0.93% 88 520 1.58% 95746 1.43% 102 7380 1.29% 109576
Resto viajes 152 290 1.87% 167 064 1.33% 178 500 1.20% 189 505 1.09% 200030
Total Badajoz-Caceres 1295 327 1.40% 1 388 626 1.59% 1502 420 1.44% 1 613 361 1.30% 1720709
Intermos Caceres Caceres-Plasencia 383 397 0.94% 401 802 1.57% 434 260 1.41% 465 830 1.28% 496 309
Toledo-Extremadura 102 770 1.47% 110 570 1.74% 120 524 1.57% 130 299 1.42% 139 836
Internos Toledo 35416 273% 40 514 3.02% 47 015 2 74% 53 809 2.48% 60 811
Total internos Extremadura 2 279 286 1.40% 2442 900 1.60°% 2644 074 1.44% 2840431 1.30% 3030661
TOTAL CORREDOR 5402 110 1.45% 5803 975 1.73% 6 322 465 1.56% 6 832144 1.41% 7 329 087
Accesos al commedor desde Comedor Norte 332319 1.31% 354 585 1.56% 383 142 1.41% 410 989 1.28% 437 946
desde Resto del Pais 560 931 1.40% 601 315 1.67% 653 126 1.51% 703 834 1.36% 753 077

TOTAL DE ACCESO AL CORREDOR

893 250

1.36% 955 900

1.63% 1036 268

1.47% 1114823

1.33% 1191023

TOTAL

6 157 174

1.89% 6759 875

1.24% 7191194

2.02% 7 946 967

0.92% 8 319 463
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Tabela 11.13: Projec¢fes das variaveis sécio-econdémicas implicadas no modelo de crescimento em Espanha para o motivo trabalho

Grande Lisboa
Portugal Centro
Extremadura

Toledo
Comunidad de Madrid

Poblacién
residente 10

caa (%)

Poblacién
residente 15

caa (%)

Poblacién
residente 20

PIB 10

caa (%)

PIB 15

caa (%)

PIB 20

3055729| 0.39% 3116 324| 0.26% 3156 742| 62349902504 1.32%| 66582998 914| 2.13%| 73 976 715999
389 637| -0.52% 379533| -0.43% 371429 5023275468 0.44%| 5134700027| 1.49%| 5529 343508
798 722 0.10% 802 706 0.06% 805 264| 13486904 635 2.11%| 14972720 855| 2.92%| 17 286 535 494
260992| 1.03% 274701] 0.93% 287 711| 3480372525 2.57%| 3950324 245| 3.54%| 4701617085

6464 023] 0.69% 6 690 345| 0.53% 6 869 220|188 851 423 541 2.22%| 210 784 540 323| 3.04%|244 810544 116
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Tabela 11.14: Projecc¢des das viagens internas em Espanha para o motivo lazer e resto dos motivos

ESPANA 2010 caa (%) 2015 caa (%) 2020 caa (%) 2025 caa (%) 2030
Commedor Extremadura-Comunidad de Madrid
Badajoz {Prov.}-Madrid (C.) Madrid-Badajoz 584 868 187% 6511 790 1.48% 690747 1.34% 738169 1.21% 783777
Madrid-Merida 217 227 129% 231 567 1.64% 251160 1.48% 270285 1.33% 288 309
Resto viajes 279313 261% 318 286 2.25% 355 826 2.04% 393 699 1.85% 431 522
Total Badajoz-Madrid 1081 908 1.95% 1191 643 1.72% 1297 733 1.56% 1402153 1.41% 1504 108
Caceres {Prov.HMadrid (C.) Madrid-Caceres 716 781 191% 787 717 2.02% 870387 1.82% 952 601 1.65% 10335381
Madrid-Plasencia 252 499 265% 287 301 2.7X% 329182 2.46% 371782 2.23% 415 021
Madrid-Navalmoral 103 468 159% 111 967 1.62% 121357 1.47% 130519 1.32% 139382
Resto viajes 365 575 276% 418 801 2.29% 468921 2.08% 519 731 1.89% 570 685
Total Caceres-Madrid 1438 323 2.23% 1 606 286 2.19% 1 789 847 1.98% 1974633 1.80% 2158729
Toledo {Prov.-Madrid (C.)} Madrid-Talaverade la Reina 2134113 187% 2340689 1.95% 2578499 1.77% 2814276 1.59% 3045878
Resto viajes 1460 236 169% 1588714 2.04% 1757254 1.85% 1925640 1.67% 2052272
Total Toledo-Madrid 3 594 949 1.80% 3929 403 1.99% 4 335753 1.80% 4739916 1.63% 5138150
Total Comedor Extremadura-Comunidad de Madrid 6115 180 1.93% 6727 332 1.99% 7423333 1.80% 8116702 1.63% 8 800 987
Intemos Extremadura
Internos Badajoz Badajoz-Merida 403 672 0.30% 409 677 0.70% 424313 0.63% 437 954 0.57% 450 628
Badajoz {Prov.}-Caceres {Prov.} Badajoz-Caceres 623 555 0.91% 652 491 1.08% 688499 0.97% 722693 0.88% 754 9956
Caceres-Merida 342 444 0.33% 348111 1.24% 370163 1.12% 391 267 1.01% 411 344
Badajoz-Plasencia 68914 165% 74304 1.78% 81709 1.61% 88495 1.45% 95112
Plasencia-Merida 34978 107% 36 885 1.94% 40601 1.75% 44 283 1.58% 47 856
Resto viajes 81611 147% 87778 1.25% 931398 1.13% 98 796 1.02% 103944
Total Badajoz-Caceres 1151 502 0.83% 1 200 069 1.21% 1274370 1.09% 1345534 0.99% 1413292
Internos Caceres Caceres-Plasencia 111 204 1.68% 120 889 232% 135 565 210% 150 375 1.89% 165 163
Toledo-Extremadura 117 276 0.84% 122 278 1.27% 130 258 1.15% 137 922 1.04% 145 258
Intemmos Toledo 93 161 0.11% 93 661 1.41% 100 440 1.27% 106 985 1.15% 113 260
Total internos Extremadura 1 876 815 0.73% 1946574 1.19% 2 064 946 1.08% 2178770 0.98% 2287601
TOTAL CORREDOR 7 991 995 1.65% 8 673 906 1.81% 9 488 279 1.65% 10 295 472 1.50% 11 088 588
Accesos al comedor desde Comedor Norte 360 688 1.11% 381 128 1.45% 409 529 1.31% 437 050 1.18% 463 554
desde Resto del Pais 1327 116 1.13% 1403639 1.55% 1515872 1.40% 1625214 1.27% 1730933

TOTAL DE ACCESO AL CORREDOR 1 687 804 1.12% 1784767 1.53% 1925401 1.38% 2062 264 1.25% 2194 487

TOTAL 9 469 362 2.01% 10 458 673 1.35% 11 182 982 2.02% 12 357 736 1.06% 13 024 557
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Tabela 11.15: Projecc8es das variaveis sécio-econdémicas implicadas no modelo de crescimento em Espanha para o motivo lazer e resto dos motivos

Grande Lisboa
Portugal Centro
Extremadura

Toledo
Comunidad de Madrid

tugﬁg‘ 1o a0 tur?sft?:::‘ L5 Caa %) tur?;ﬁ;f 20 PIB 10 caa (%) PIB 15 caa (%) PIB 20
53469 2.92% 61754 1.64% 66 989| 62349902504| 1.32%| 66582998914 2.13%| 73976 715 999
5045 5.18% 6494 1.88% 7127| 5023275468 044%| 5134700027] 1.49%| 5529343508
15 245| 0.20% 15400] 0.37% 15691| 13486904 635| 2.11%| 14972 720855| 2.92%| 17 286 535 494
1876] 0.97% 1786 -0.43% 1748] 3480372525| 2.57%| 3950324245 3.54%| 4701617085
101062| 1.34% 108006] 1.09% 114 032|188 851 423 541] 2.22%| 210 784 540 323| 3.04%)| 244 810 544 116
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11.4. Captagédo de viagens dalinha de AV
11.4.1. Fase |

Como resultado da aplicacdo dos modelos de reparticdo modal na situagdo com
projecto do ano 2015, com a LAV na sua fase I, ou seja, com acesso a Lisboa
pela linha convencional, obtém-se uma procura em alta velocidade de 4,2 milhdes
de viagens. Quase um terco, 1,4 milhdes de viagens correspondem as relacdes
internacionais, 60% ou 2,5 milhdes de viagens a relacdes internas de

Espanha, e apenas 8% ou 0,3 milhdes de viagens se produzem em Portugal.

E de destacar a penalizacéo deste Gltimo segmento de viagens, mas também das
viagens internacionais devido ao acesso a Lisboa por via convencional e com

mudanca de bitola.

No trafego internacional 40% ou 544 mil viagens correspondem a relacao
(origem-destino) entre Madrid e Lisboa, 43% ou 587 mil viagens as relacdes de
Estremadura com Portugal Centro e Lisboa, e 0s 17% restantes repartem-se entre
as viagens de acesso ao corredor (pe. Catalunha — Lisboa) e outras relacoes

secundérias (p.e. Madrid com Portugal Centro).

No trafego interno em Espanha 48% (1.226 mil viagens) correspondem as
relacbes entre Madrid e Estremadura, 30% (768 mil viagens) a relacdo entre
Madrid e Talavera de la Reina, e 12% (307 mil viagens) as viagens internas da
Estremadura. Os 10% restantes correspondem a relacdes de acesso ao corredor
(p.e. Catalunha — Estremadura), e as relagbes entre Talavera e Estremadura.

O trafego interno de Portugal esta dominado com 91% (307 mil viagens) pela
relacdo entre Lisboa e Portugal Centro, produzindo-se apenas 22 mil viagens
(7%) internas no Centro de Portugal. Os 2% restantes correspondem a outras
relacdes, por exemplo, entre o Centro de Portugal e o Porto.

O esquema e as tabelas seguintes resumem a captacao de procura na LAV:
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Figura 11-1: Principais fluxos na LAV Madrid — Lisboa. Ano 2015. Fase |

Captacion de 4,2 millones de viajeros/afio* en 2015

Cuota modal de la alta velocidad: 13,8%

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAJES *
(en miles)
Fase [: Acceso a Lisboa
con cambio de ancho

Otros Portugal

Internos Portugal Centro

Madrid De acceso

O al corredor
/Int. 188

768 ES 246
O Talaverade 1
la Reina Otros
45

Extremadura
O » > O < » O Internacional 1363 32%
Grande 307 Portugal Centro 221 Internos Espafia 2547 60%
Lisboa (Evoray Elvas) NPUSIVI. o, Internos Portugal 337 8%
* Sin ramp-up 366
1 C. Madrid con Portugal Centro y Centro Litoral; C. Extremadura con Portugal Centro Litoral y Centro Norte
Ambito Principales Flujos Coche Autobus Tren Avion AV Total % AV
Inter- C. Madrid G. Lisboa 585 61 1 765 544 1956 27.8%
nacional G. Lisboa  Extremadura 1082 6 0 5 366 1458 25.1%
Portugal Centro __ Extremadura 3 069 0 0 0 221 3291 6.7%
Internos Madrid Talavera 4384 763 68 768 5982 12.8%
D Madrid  Extremadura 2843 156 7 1226 4232 29.0%
Internos Extremadura 3449 215 76 307 4 047 7.6%
Internos G. Lisboa Portugal Centro 3164 264 80 307 3816 8.0%
Portugal Internos Portugal Centro 351 4 13 22 390 5.7%
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Tabela 11.16: Previsdo da reparticdo modal nas relagdes internacionais. Ano 2015. Fase |

Total

COCHE

BUS

TREN

AVION

I\

Cap. Ind.

Total

CORREDOR SUR

Comunidad de Madrid- Madrid-Lisboa 1277649 1324462 537159 42% 411244 31% 41146 3% 32953 2% 34879 3% 701 0% 664465 52% 479960 36% 352789 46815 399604 30%
i esto viajes b 6 b b 6 b b 6 b

Grande Lisboa R 619345 631890 204576 339 173835 28% 34394 6% 27860 4% 18201 3% 626 09 362 174 589 285478 45% 131555 12536 144091 239
Total Comunidad de Madrid-Grande Lisboa 1896994 1956352 741735 39% 585079 30% 75540 4% 60813 3% 53080 3% 1327 0% 1026 639 54% 765438 39% 484344 59351 543 695 28%
Comunidad de Madrid-Portugal Centro 53 326 53 808 47 201 89% 40 328 75% 413 1% 440 1% 610 1% 15 0% 5102 10% 3573 7% 8 965 487 9452 18%
Comunidad de Madrid-Portugal Centro Litoral 59 518 60 135 38394 65% 33 384 56% 955 2% 887 1% 2319 4% 593 1% 17 850 30% 15 644 26% 9011 616 9 627 16%
c dor Ext d Grande Lisboa-Badajoz (Prov.) 1153298 1179829 1144274 99% 866056 73% 2750 0% 2189 0% 6274 1% 0 0% 0 0% 0 0% 285050 26534 311584 26%

orredor remadura-

Grande Lisboa Grande Lisboa-Caceres (Prov.) 236828 240865 235738 100% 192 000 80% 252 0% 212 0% 258 0% 0 0% 580 0% 431 0% 44183 4039 48 222 20%
Resto viajes 36672 37567 27100 74% 23601 63% 3516 10% 3222 9% 178 0% 0 0% 5878 16% 4599 12% 5253 892 6145 16%
Total Corredor Extremadura-Grande Lisboa 1426798 1458261 1407 112 99% 1081 657 74% 6518 0% 5623 0% 6710 0% 0 0% 6458 0% 5030 0% 334486 31465 365951 25%
Corredor Extremadura-Grande Porto e Norte Litoral 60493 60 601 59679 99% 52008 86% 437 1% 374 1% 264 0% 0 0% 113 0% 83 0% 8026 110 8136 13%
Corredor Extremadura Evora-Badajoz (Prov.) 546553 569372 544529 100% 426903 75% 20 0% 0 0% 2004 0% 0 0% 0 0% 0 0% 119650 22819 142469 25%
Portugal Centro Evora-Caceres (Prov.) 52834 53812 52492 99% 43120 80% 0 0% 0 0% 342 1% 0 0% 0 0% 0 0% 9712 980 10692 20%
Resto viajes 2661311 2667356 2659662 100% 2599240 97% 0 0% 2 0% 1649 0% 0 0% 0 0% 0 0% 62070 6044 68114 3%
Total Corredor Extremadura-Portugal Centro 3260698 3290540 3 256 683 100% 3 069 263 93% 20 0% 2 0% 3995 0% 0 0% 0 0% 0O 0% 191432 29843 221275 7%
Corredor Extremadura-Portugal Centro Litoral 110860 111180 109 436 99% 92 249 83% 1 0% 1 0% 783 1% 0 0% 640 1% 627 1% 17 987 316 18 303 16%
Corredor Extremadura-Portugal Centro Norte 83 293 83 294 83 173 100% 76 164 91% 0 0% 0 0% 120 0% 0 0% 0 0% 0 0% 7 130 0 7130 9%
De acceso al corredor 1787055 1802652 912337 51% 800004 44% 12640 1% 11414 1% 7 923 0% 39 0% 854155 48% 803418 45% 172171 15606 187 777 10%

Total Sur

8 739 035 8 816 222 6655750 76% 5778 128 66% 96 524 1% 79 180 1% 75804 1% 1974 0% 1 910 957

22% 1 593 730

18% 1 225 526

137 684 1363 210 15%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo I

Tabela 11.17: Previsdo da reparticdo modal nas relagdes internas em Espanha. Ano 2015. Fase |

Total COCHE BUS TREN AV
Cap. Ind. Total
CORREDOR SUR Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Proyecto
Corredor Extremadura-Comunidad de Madrid
Badajoz (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Badajoz 1072293 1096734 954001 89% 645890 59% 102222 10% 52298 5% 16070 1% 2532 0% 371573 24441 396014 36%
Madrid-Merida 466 718 477 744 427 693 92% 279926 59% 25807 6% 12243 3% 13218 3% 1941 0% 172610 11024 183634 38%
Resto viajes 449 245 450 537 430816 96% 408 465 91% 11532 3% 9929 2% 6897 2% 1335 0% 29513 1295 30808 7%
Total Badajoz-Madrid 1988256 2025015 1812510 91% 1334281 66% 139561 7% 74470 4% 36185 2% 5808 0% 573696 36760 610456 30%
Caceres (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Caceres 1113909 1135031 943 774 85% 717 252 63% 80464 7% 54528 5% 89671 8% 1262 0% 340868 21121 361989 32%
Madrid-Plasencia 349 075 350 055 281073 81% 255085 73% 3509 1% 2762 1% 64493 18% 106 0% 91122 980 92102 26%
Madrid-Navalmoral 166 308 166 900 117612 71% 107 665 65% 15451 9% 12300 7% 33245 20% 0 0% 46 343 592 46 935 28%
Resto viajes 541799 555 247 483303 89% 428314 77% 15385 3% 11791 2% 43111 8% 295 0% 101398 13449 114847 21%
Total Caceres-Madrid 2171091 2207233 1825762 84% 1508316 68% 114 809 5% 81381 4% 230520 11% 1663 0% 579731 36142 615873 28%
Toledo (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Talavera de la Reina 3606676 3655524 3014090 84% 2565393 70% 538823 15% 408144 11% 53763 1% 16611 0% 616528 48848 665376 18%
Resto viajes 2322384 2326208 1861629 80% 1818173 78% 342284 15% 354774 15% 118471 5% 50946 2% 98 486 3829 102315 4%
Total Toledo-Madrid 5929060 5981732 4875719 82% 4383566 73% 881107 15% 762918 13% 172234 3% 67557 1% 715014 52677 767 691 13%
Total Corredor Extremadura-Comunidad de Madrid 10 088 407 10213980 8513991 84% 7226 163 71% 1135477 11% 918769 9% 438939 4% 75028 1% 1868 441 125579 1994 020 20%
Internos Extremadura
Internos Badajoz Badajoz-Merida 911 065 911 065 777 196 85% 773 354 85% 88777 10% 89155 10% 45092 5% 34765 4% 13791 0 13791 2%
Badajoz (Prov.)-Caceres (Prov.) Badajoz-Caceres 1132881 1132943 1027111 91% 973570 86% 99716 9% 91626 8% 6054 1% 5159 0% 62 527 61 62588 6%
Caceres-Merida 926 030 936 427 861222 93% 773426 83% 34281 4% 26583 3% 30527 3% 16869 2% 109153 10396 119549 13%
Badajoz-Plasencia 149 537 151312 140733 94% 121907 81% 4197 3% 2007 1% 4607 3% 4077 3% 21546 1775 23321 15%
Plasencia-Merida 125 405 132594 117913 94% 93365 70% 3493 3% 1004 1% 3999 3% 1644 1% 29391 7190 36581 28%
Resto viajes 254 842 257 399 252 336 99% 231856 90% 2457 1% 987 0% 49 0% 5 0% 21996 2 555 24551 10%
Total Badajoz-Caceres 2588695 2610675 2399315 93% 2194124 84% 144144 6% 122207 5% 45236 2% 27754 1% 244613 21977 266590 10%
Internos Caceres Caceres-Plasencia 522 691 525 203 501514 96% 481 805 92% 4190 1% 3691 1% 16987 3% 13190 3% 24 007 2510 26517 5%
Toledo-Extremadura 232 848 233 534 225392 97% 208 150 89% 6031 3% 5582 2% 1425 1% 0 0% 19 125 677 19802 8%
Internos Toledo 134 175 134 175 130629 97% 131712 98% 1413 1% 1455 1% 2133 2% 1008 1% 0 0 0 0%
Total internos Extremadura 4389474 4414652 4034046 92% 3789145 86% 244555 6% 222090 5% 110873 3% 76717 2% 301536 25164 326700 7%
Accesos al corredor desde Corredor Norte 735 713 736 171 693915 94% 680269 92% 21592 3% 20816 3% 20206 3% 10685 1% 23 950 451 24401 3%
desde Resto del Pais 2004954 2013367 1918161 96% 1737286 86% 67140 3% 47954 2% 19653 1% 6921 0% 212773 8433 221206 11%
Total Accesos al corredor 2740 667 2749538 2612076 95% 2417 555 88% 88732 3% 68770 3% 39859 1% 17606 1% 236 723 8884 245607 9%
Total 17 218 548 17 378 170 15 160 113 88% 13 432 863 77% 1468 764 9% 1209 629 7% 589 671 3% 169 351 1% 2 406 700 159 627 2 566 327 15%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo I

Tabela 11.18: Previsdo da reparticdo modal nas relacdes internas em Portugal. Ano 2015. Fase |

Total COCHE BUS TREN AV
Cap. Ind. Total

CORREDOR SUR Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Proyecto
Grande Lisboa-Portugal Centro
Grande Lisboa-Centro Interior  Lisboa-Portalegre 188 708 188708 186387 99% 182227 97% 2081 1% 2060 1% 240 0% 4421 2% 0 0 0 0%

Resto viajes 506 844 506845 502944 99% 502310 99% 161 0% 112 0% 3739 1% 4423 1% 0 0 0 0%
Total Grande Lisboa-Centro Interior 695 552 695553 689331 99% 684537 98% 2242 0% 2172 0% 3979 1% 8844 1% 0 0 0 0%
Grande Lisboa-Elvas Lisboa-Elvas 477 943 483087 428989 90% 352387 73% 38525 8% 35182 7% 10429 2% 9745 2% 80629 5144 85773 18%

Resto viajes 443 645 444776 423543 95% 400092 90% 14583 3% 13982 3% 5519 1% 4745 1% 24823 1134 25957 6%
Total Grande Lisboa-Elvas 921 588 927 863 852532 93% 752479 81% 53108 6% 49164 5% 15948 2% 14490 2% 105452 6278 111730 12%
Grande Lisboa-Evora Lisboa-Evora 1164087 1171743 986954 85% 860318 73% 165294 14% 150970 13% 11839 1% 9966 1% 142834 7655 150489 13%

Resto viajes 1019813 1020979 905654 89% 866811 85% 64519 6% 62163 6% 49640 5% 47067 5% 43771 1167 44 938 4%
Total Grande Lisboa-Evora 2183900 2192722 1892608 87% 1727129 79% 229 813 11% 213 133 10% 61479 3% 57033 3% 186 605 8822 195427 9%
Total Grande Lisboa-Portugal Centro 3801040 3816138 3434471 90% 3164 145 83% 285163 8% 264 469 7% 81406 2% 80367 2% 292 057 15100 307 157 8%
Interno Portugal Centro

Evora-Elvas 123571 125487 118999 96% 104434 83% 4572 4% 4274 3% 0 0% 0 0% 14862 1917 16779 13%

Resto viajes 264 652 264655 248650 94% 246335 93% 0 0% 0 0% 16002 6% 13002 5% 5313 5 5318 2%
Total Internos Portugal Centro 388 223 390 142 367649 95% 350769 90% 4572 1% 4274 1% 16 002 4% 13002 3% 20175 1922 22 097 6%
Portugal Centro-Portugal Centro Litoral 422 556 422603 398020 94% 391005 93% 8226 2% 7940 2% 16 310 4% 16098 4% 7511 49 7 560 2%
Total Sur 4611819 4628883 4200140 91% 3905919 84% 297 961 6% 276 683 6% 113718 2% 109 467 2% 319 743 17 071 336 814 7%
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

11.4.2. Fase Il

Como resultado da aplicagcdo dos modelos de reparticdo na situacdo com projecto
do ano 2020, com a LAV na sua fase Il, ou seja, com o0 acesso a Lisboa pela linha
de alta velocidade, obtém-se uma procura em alta velocidade de 5,9 milhdes de
viagens. Onde 40%, 2,4 milhdes de viagens correspondem as relacdes
internacionais, 48% ou 2,8 milhdes de viagens as relacfes internas em

Espanha, e 12% ou 0,7 milhdes de viagens que se produzem em Portugal.

No trafego internacional 47% ou 1,1 milh6es de viagens correspondem a
relagdo (origem-destino) entre Madrid e Lisboa, 31% ou 723 mil viagens as
relacbes de Estremadura com Portugal Centro e Lisboa, e 0s 22% restantes
repartem-se entre as viagens de acesso ao corredor (pe. Catalunha — Lisboa) e

outras relacdes secundérias (p.e. Madrid com Portugal Centro).

No trafego interno em Espanha 47% (1,3 milhdes de viagens) correspondem as
relacbes entre Madrid e Estremadura, 31% (892 mil viagens) a relacdo entre
Madrid e Talavera de la Reina, e 11% (307 mil viagens) as viagens internas da
Estremadura. Os 11% restantes correspondem a relacdes de acesso ao corredor
(p.e. Catalunha — Estremadura), e a relagdes entre Talavera e Estremadura.

O trafego interno em Portugal esta dominado com 94% (687 mil viagens) pela
relacdo entre Lisboa e Portugal Centro, produzindo-se apenas 28 mil viagens
(4%) internas no Centro de Portugal. Os 2% restantes correspondem a outras
relacdes, por exemplo, entre o Centro de Portugal e o Porto.

O esquema e as tabelas seguintes resumem a captacao de procura na LAV:
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Figura 11-2: Principais fluxos na LAV Madrid — Lisboa. Ano 2015. Fase |l

Captacion de 5,9 millones de viajeros/afio* en 2020

Cuota modal de la alta velocidad: 17,6%

PRINCIPALES FLUJOS DE VIAJES *
(en miles)
Fase [[: Linea completa
en ancho UIC

Otros POFtUga| Internos Portugal Centro
15

Extremadura
O < > o < > o
Grande 687 Portugal Centro 262
Lisboa (Evora y Elvas) Internos Extremadura

* Sin ramp-up

Madrid De acceso

O/ al corredor
Int. 470

892 ES 296

O Talaverade
la Reina

Otros®
61

Internacional 2368 40%
Internos Espafia 2843 48%
Internos Portugal 731 12%

461
1 C. Madrid con Portugal Centro y Centro Litoral; C. Extremadura con Portugal Centro Litoral y Centro Norte

Ambito Principales Flujos Coche Autobus Tren Avion AV Total % AV
Inter- C. Madrid G. Lisboa 854 73 2 321 1114 2363 47.2%
nacional G. Lisboa  Extremadura 1149 6 0 3 461 1619 28.5%
Portugal Centro __Extremadura 3 398 0 0 0 262 3 660 7.2%
Internos Madrid Talavera 4799 831 75 892 6 597 13.5%
i Madrid  Extremadura 3150 142 6 1331 4629 28.7%
Internos Extremadura 3752 188 76 324 4 340 7.5%
Internos G. Lishoa Portugal Centro 3126 240 69 687 4123 16.7%
Portugal Internos Portugal Centro 373 4 12 28 418 6.7%
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Tabela 11.19: Previsdo da reparticdo modal nas rela¢cdes internacionais. Ano 2020. Fase |l

Total COCHE BUS TREN AVION AV

Cap. Ind. Total
Comunidad de Madrid- Madrid-Lisboa 1423171 1593459 1002685 70% 608972 38% 62864 4% 41899 3% 54454 4% 839 0% 303168 21% 169854 11% 601607 170288 771895 48%
Grande Lisboa Resto viajes 704716 769862 364912 52% 244892 32% 44534 6% 30856 4% 32376 5% 807 0% 262894 37% 150822 20% 277335 65150 342485 44%
Total Comunidad de Madrid-Grande Lisboa 2127887 2363321 1367597 64% 853864 36% 107 398 5% 72755 3% 86830 4% 1646 0% 566 062 27% 320 676 14% 878 942 235438 1114 380 47%
Comunidad de Madrid-Portugal Centro 60 776 61 379 55759 92% 46 835 76% 477 1% 425 1% 661 1% 13 0% 3879 6% 2461 4% 11 041 604 11 645 19%
Comunidad de Madrid-Portugal Centro Litoral 67 288 68 823 46 809 70% 38 420 56% 998 1% 907 1% 2273 3% 625 1% 17 208 26% 13 504 20% 13 836 1531 15 367 22%
Corredor Extremadura- Grande Lisboa-Badajoz (Prov.) 1256003 1308629 1246422 99% 911850 70% 2824 0% 2251 0% 6757 1% 0 0% 0 0% 0 0% 341912 52616 394528 30%
Grande Lisboa Grande Lisboa-Caceres (Prov.) 262 005 267439 261596 100% 212113 79% 200 0% 174 0% 201 0% 0 0% 8 0% 5 0% 49712 5435 55147 21%
Resto viajes 40 809 42 801 32278 79% 25117 59% 4228 10% 3690 9% 286 1% 0 0% 4017 10% 2637 6% 9366 1991 11357 27%
Total Corredor Extremadura-Grande Lisboa 1558817 1618869 1540296 99% 1149080 71% 7252 0% 6115 0% 7244 0% 0 0% 4025 0% 2642 0% 400990 60042 461032 28%
Corredor Extremadura-Grande Porto e Norte Litoral 66 455 66 850 65577 99% 50293 75% 502 1% 407 1% 266 0% 0 0% 110 0% 81 0% 15673 396 16 069 24%
Corredor Extremadura- Evora-Badajoz (Prov.) 604 383 631889 602164 100% 468301 74% 0 0% 0 0% 2219 0% 0 0% 0 0% 0 0% 136081 27507 163588 26%
Portugal Centro Evora-Caceres (Prov.) 59 508 60233 59208 99% 49213 82% 0 0% 0 0% 300 1% 0 0% 0 0% 0 0% 10295 725 11020 18%
Resto viajes 2960337 2967892 2958681 100% 2880664 97% 0 0% 0 0% 1656 0% 0 0% 0 0% 0 0% 79 672 7 556 87228 3%
Total Corredor Extremadura-Portugal Centro 3624228 3660014 3620 053 100% 3 398 178 93% 0 0% 0 0% 4175 0% 0 0% 0 0% 0 0% 226048 35788 261836 7%
Corredor Extremadura-Portugal Centro Litoral 122 346 123117 121082 99% 100917 82% 0 0% 0 0% 757 1% 0 0% 507 0% 466 0% 20 962 772 21 734 18%
Corredor Extremadura-Portugal Centro Norte 92 411 92 585 92 227 100% 80 725 87% 0 0% 0 0% 98 0% 0 0% 86 0% 83 0% 11 604 173 11777 13%
De acceso al corredor 1984514 2021496 1151973 58% 921414 46% 14086 1% 11825 1% 10601 1% 45 0% 807 854 41% 618 480 31% 432750 36982 469 732 23%
Total Sur 9 704 722 10 009 604 8 061 373 83% 6 589 433 66% 130 713 1% 92 027 1% 112 905 1% 2 329 0% 1 399 731 14% 958 312 10% 1 996 173 371 330 2 367 503 24%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 11.20: Previsdo da reparticdo modal nas rela¢cdes internas em Espanha. Ano 2020. Fase |l

CORREDOR SUR Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Proyecto
Corredor Extremadura-Comunidad de Madrid
Badajoz (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Badajoz 1152967 1172389 1049310 91% 701260 60% 89556 8% 44531 4% 14101 1% 2157 0% 405019 19422 424441 36%
Madrid-Merida 507 703 514 378 479210 94% 335288 65% 19019 4% 9313 2% 9474 2% 1474 0% 161627 6676 168303 33%
Resto viajes 499 489 501 102 481704 96% 442 084 88% 11015 2% 8565 2% 6770 1% 1167 0% 47 669 1617 49286 10%
Total Badajoz-Madrid 2160159 2187869 2010224 93% 1478632 68% 119590 6% 62409 3% 30345 1% 4798 0% 614315 27715 642030 29%
Caceres (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Caceres 1225974 1251741 1054634 86% 775468 62% 80923 7% 52911 4% 90417 7% 1228 0% 396368 25766 422134 34%
Madrid-Plasencia 395271 397 238 324937 82% 283879 71% 3631 1% 2754 1% 66703 17% 106 0% 108 534 1965 110499 28%
Madrid-Navalmoral 179 956 180525 129343 72% 117 119 65% 15998 9% 12551 7% 34615 19% 0 0% 50 286 569 50855 28%
Resto viajes 603 340 611968 546 841 91% 495 375 81% 13906 2% 11067 2% 42593 7% 253 0% 96 651 8622 105273 17%
Total Caceres-Madrid 2404541 2441472 2055755 85% 1671841 68% 114 458 5% 79283 3% 234 328 10% 1587 0% 651839 36922 688761 28%
Toledo (Prov.)-Madrid (C.) Madrid-Talavera de la Reina 3960960 4016266 3310478 84% 2784721 69% 591369 15% 440909 11% 59113 1% 18047 0% 717284 55305 772589 19%
Resto viajes 2576064 2580565 2065645 80% 2014140 78% 376278 15% 390020 15% 134141 5% 56684 2% 115217 4504 119721 5%
Total Toledo-Madrid 6537024 6596831 5376123 82% 4798861 73% 967 647 15% 830929 13% 193254 3% 74731 1% 832501 59809 892310 14%
Total Corredor Extremadura-Comunidad de Madrid 11 101 724 11 226 172 9442102 85% 7949334 71% 1201695 11% 972621 9% 457 927 4% 81116 1% 2 098 655 124 446 2 223 101 20%
Internos Extremadura
Internos Badajoz Badajoz-Merida 964 168 964 176 823613 85% 817 441 85% 93246 10% 93285 10% 47309 5% 36165 4% 17 275 10 17285 2%
Badajoz (Prov.)-Caceres (Prov.) Badajoz-Caceres 1205337 1205976 1137693 94% 1093320 91% 63910 5% 59712 5% 3734 0% 3328 0% 48977 639 49616 4%
Caceres-Merida 1001947 1013100 933746 93% 837795 83% 35873 4% 27717 3% 32328 3% 17740 2% 118695 11153 129848 13%
Badajoz-Plasencia 161 261 161934 155056 96% 137 405 85% 2956 2% 1393 1% 3249 2% 2848 2% 19615 673 20288 13%
Plasencia-Merida 136 347 147 270 128 256 94% 95514 65% 3765 3% 958 1% 4326 3% 1592 1% 38282 10924 49206 33%
Resto viajes 271898 274879 269483 99% 247 506 90% 2372 1% 976 0% 43 0% 4 0% 23412 2981 26393 10%
Total Badajoz-Caceres 2776790 2803159 2624234 95% 2411540 86% 108876 4% 90756 3% 43680 2% 25512 1% 248981 26370 275351 10%
Internos Caceres Caceres-Plasencia 569 825 572 909 546 388 96% 523328 91% 4733 1% 4144 1% 18704 3% 14501 3% 27 850 3086 30936 5%
Toledo-Extremadura 250 782 251 571 242936 97% 222 363 88% 6523 3% 6089 2% 1323 1% 0 0% 22327 792 23119 9%
Internos Toledo 147 455 147 456 143580 97% 144 755 98% 1572 1% 1618 1% 2303 2% 1083 1% 0 0 0 0%
Total internos Extremadura 4709020 4739271 4380751 93% 4119427 87% 214950 5% 195892 4% 113319 2% 77261 2% 316433 30258 346691 7%
Accesos al corredor desde Corredor Norte 792 671 793 202 749962 95% 730536 92% 20928 3% 20075 3% 21781 3% 9629 1% 32429 533 32962 4%
desde Resto del Pais 2168998 2177882 2083833 96% 1861729 85% 66496 3% 46496 2% 18669 1% 6217 0% 254550 8890 263440 12%
Total Accesos al corredor 2961669 2971084 2833795 96% 2592265 87% 87 424 3% 66 571 2% 40450 1% 15846 1% 286 979 9423 296 402 10%
18374176 18537500 16270132 0 14293908 0 1495974 0 1227377 0 608070 0 173140 0 2679740 163335 2843075 0
Total 18 772 413 18 936 527 16 656 648 89% 14 661 026 77% 1504 069 8% 1235084 7% 611696 3% 174223 1% 2 702 067 164 127 2 866 194 15%
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Tabela 11.21: Previsdo da reparticdo modal nas rela¢cdes internas em Portugal. Ano 2020. Fase Il

.
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Total COCHE BUS TREN A\
Cap. Ind. Total

CORREDOR SUR Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Referencia Proyecto Proyecto
Grande Lisboa-Portugal Centro
Grande Lisboa-Centro Interior Lisboa-Portalegre 195557 195557 194563 99% 194 563 99% 994 1% 994 1% 0 0% 0 0% 0 0 0 0%

Resto viajes 527689 527689 525412 100% 524984 99% 61 0% 61 0% 2216 0% 2644 1% 0 0 0 0%
Total Grande Lisboa-Centro Interior 723246 723246 719975 100% 719547 99% 1055 0% 1055 0% 2216 0% 2644 0% 0 0 0 0%
Grande Lisboa-Elvas Lisboa-Elvas 498053 528947 452054 91% 331325 63% 36157 7% 31631 6% 9842 2% 8904 2% 126193 30894 157087 30%

Resto viajes 470448 476175 449821 96% 403265 85% 15133 3% 13955 3% 5494 1% 4371 1% 48861 5723 54584 11%
Total Grande Lisboa-Elvas 968 501 1005122 901875 93% 734590 73% 51290 5% 45586 5% 15336 2% 13275 1% 175054 36 617 211 671 21%
Grande Lisboa-Evora Lisboa-Evora 1213209 1305418 1046446 86% 801942 61% 156172 13% 132846 10% 10591 1% 7547 1% 299690 63393 363083 28%

Resto viajes 1081394 1089448 965162 89% 870096 80% 65176 6% 60761 6% 51056 5% 46030 4% 104511 8050 112561 10%
Total Grande Lisboa-Evora 2294 603 2394866 2011608 88% 1672038 70% 221 348 10% 193 607 8% 61647 3% 53577 2% 404 201 71 443 475 644 20%
Total Grande Lisboa-Portugal Centro 3986 350 4 123 234 3633458 91% 3126 175 76% 273 693 7% 240248 6% 79199 2% 69 496 2% 579 255 108 060 687 315 17%
Interno Portugal Centro

Evora-Elvas 133348 136023 128626 96% 111603 82% 4722 4% 4398 3% 0 0% 0 0% 17346 2676 20022 15%

Resto viajes 281798 281803 265732 94% 261325 93% 0 0% 0 0% 16066 6% 12378 4% 8092 8 8100 3%
Total Internos Portugal Centro 415146 417826 394358 95% 372928 89% 4722 1% 4398 1% 16066 4% 12378 3% 25438 2684 28122 7%
Portugal Centro-Portugal Centro Litoral 442 906 443 317 417144 94% 403095 91% 6643 1% 6280 1% 19119 4% 18817 4% 14712 413 15125 3%

Total Sur 4844 402 4984 377 4444960 92% 3902 198 78% 285058 6% 250926 5% 114384 2% 100691 2% 619 405 111 157 730 562 15%
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Figura 11-3: Reparticdo modal, comparacéo entre a situagdo com e sem projecto

Sin Proyecto
0% 20% 40% 60%
‘_é Corredor
o
(&)
(12
£
48] . .
z Madrid-Lishoa
Corredor
[12]
=
[1°]
o
i _ _
g Madrid-Badajoz
£
48]
=
Madrid-Talavera
Corredor
o
(7o)
=
S
e Lishoa-Elvas
Q
£
48]
= )
Lisboa-Evora
m Coche mBus mTren mAvion

80%

100%

Con Proyecto

0% 20% 40%

Internacional

Corredor

Madrid-Lishoa

Internos Espaia

Corredor

Madrid-Badajoz

Madrid-Talavera

Internos Portugal

Corredor

Lisboa-Elvas

Lishoa-Evora

mCoche mBus mTren mAvion

60%

80
|

36%

AV

% 100%

24%

15%

19%

15%

30%

28%

DL EKACTO

EPYPSA estudos + planeamento

70



Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Relativamente a reparticdo modal (ver figura anterior), na fase Il a LAV alcanca
uma captacdo média de 17,6%, com 24% nas viagens internacionais, e 15% nos
dois mercados nacionais. Destaca-se a relagao entre Madrid e Lisboa, onde a alta
velocidade alcanca uma quota de 47%, superior a do veiculo privado, com 36%, e
muito superior a do avido com uma quota de 14%. O referido anteriormente
corresponde a uma reparticdo AV/Aviao de 78%/22%, ligeiramente superior aos

tempos de viajem previstos, mas justificados por:

¢ localizacdo do novo aeroporto de Lisboa, afastada tanto do centro como da

area metropolitana, e

e aumento projectado do custo do combustivel, que encarece o aviao

relativamente ao transporte ferroviario.

Nas relacfes internas em Espanha observa-se uma captacdo da LAV superior a
30% para as relagbes das trés capitais estremenhas com Madrid, alcangando-se
um maximo com 36% em Badajoz. Na relacdo Madrid — Talavera a quota modal

da AV fica apenas em 19%.

Nas relacOes internas na Estremadura a captacdo n&o supera os 20%, com

excepcao na relacao entre Mérida e Plasencia onde se alcanca 33%.

Finalmente nas relacdes internas em Portugal a participacdo da AV nas relacdes
de Lisboa com Evora e Elvas alcanca 28% e 30%, respectivamente, em

contrapartida nas relacdes entre estas ultimas cidades apenas se alcanga 15%.
11.4.3. Evolucédo da procura 2015 - 2030

O numero de passageiros na LAV cresce de 4,2 milhdes de passageiros em 2015
(Fase I, sem acesso a Lisboa em bitola UIC) para 5,9 milhdes em 2020 com o
acesso a Lisboa completado em bitola UIC. Completar o acesso em bitola UIC
implica importantes aumentos da procura internacional (1 milhdo de passageiros)
e da procura interna de Portugal (quase 400 mil passageiros).

A partir do ano 2020 os crescimentos médios anuais sdo mais moderados, com
2,9% (até 2025) e 2,2% até 2030. E de destacar o crescimento da procura interna
em Portugal no periodo 2020 a 2025, devido ao crescimento de viagens com
motivo casa-trabalho (Residentes de Evora que aceitam emprego em Lisboa e

empregados em Lisboa que alteram a sua residéncia para Evora, ver capitulo
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11.5).

Figura 11-4: Evolucéo da procura na LAV
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11.4.4. Comparacéo da procura com o estudo anterior (2004)

Relativamente ao estudo anterior, é de destacar uma importante reducdo do
mercado global, de 15% em 2010 e de 7% em 2020. A reducdo da diferenca
deve-se, em parte, a0 maior crescimento da procura internacional devido a

reducao do efeito fronteira.

Em termos de procura dos servicos de AV as previsfes deste estudo sdo 17%
inferiores as do estudo anterior, para o ano 2020, principalmente devido a uma

menor captacao nas relagdes internas em Espanha.

Comparando com o estudo anterior, sdo, dentro da procura global, mais

importantes as relagdes internacionais (40% vs 30% do estudo anterior) e as
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internas de Portugal (12% vs 8%), em contrapartida as relagdes internas em

Espanha reduziram a sua importancia de 62% a 48%. Dentro destas reduziram-se

de forma importante os fluxos internos da Estremadura, que passaram de 19% da

procura global para 5%.

As alteracdes observadas explicam-se seguidamente:

Procura internacional:

o Maior crescimento da procura global devido a uma reducéo do efeito

O

fronteira

Maior captacdo da AV devido tanto a alteracdo de localizacdo do
aeroporto de Lisboa, como da modelacdo explicita da reducdo da
oferta aérea de 60% (segundo elasticidades oferta/procura

observada noutros corredores AV)

Servigco directo Lisboa - Barcelona, e servico Valencia - Madrid -
Lisboa, que originam maior captacdo de viagens "de acesso ao
corredor”

Procura interna em Portugal

O

o

Supressao de servicos competitivos na via convencional

Aumento de viagens casa-trabalho entre Evora e Lisboa

Procura interna em Espanha

o

Consideracdo mais realista dos tempos de acesso as estacbes na

Estremadura (geralmente ndo € no centro das cidades)

Modelacdo mais realista da "competitividade" da AV em relacdes de

curta distancia.

Adicionalmente neste estudo introduziu-se uma variacdo dos precos dos varios

modos de transporte em funcdo do preco do combustivel, que penaliza, a médio e

longo prazo, as viagens em veiculo privado e aviao.
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Figura 11-5: Comparac¢édo da procura com o estudo anterior
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11.5.

Viagens entre Lisboa e Evora — Efeito potenciador da AV

Um aspecto importante associado a variacdo das utilidades/tempos de viajem

relaciona-se com as alteragbes nos padrdes de viajem entre as cidades servidas

pelo novo sistema de alta velocidade a Lisboa (Efeito potenciador AVF). Observa-

se que a reducdo do tempo de viajem produz um impacte positivo na procura

devido as novas atitudes relativamente ao sistema de transporte de alta

velocidade, a saber:

a)

Possibilidade de dedicacéo de meio-dia ou de um dia de trabalho completo

na capital, aumentando a frequéncia das viagens em “servigo”;

b) Alteracdo da residéncia de Lisboa para cidades mais afastadas, com

d)

vantagens ao nivel do ambiente urbano e custo de vida;

Novas oportunidades de negdcio, mais concretamente através da criacédo
de novas empresas e de sucursais ligadas a empresa matriz (localizada na
capital ou vice-versa), resultando movimentos entre os dois poélos urbanos,
como consequéncia do aumento do grau de acessibilidade entre ambas

cidades servidas pela AVF,;

Para determinar o impacte do nimero de viagens de/para Lisboa (pois sera
nas ligacdes com a capital onde se sentira com maior relevancia o efeito da
reducdo do tempo de viajem, e principalmente para o motivo “trabalho”),
analisaram-se os dados de um inquérito & mobilidade realizado pelo INE
em 2001. Os pontos obtidos graficamente (ver figura abaixo) representam
a relacao entre o numero diario de viagens por motivo “casa-trabalho” para
Lisboa e a populacdo residente no municipio de origem (em ordenadas),
em funcdo da duracdo média da viagem entre 0 municipio respectivo e

Lisboa (em abcissas).

I
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Figura 11-6: Nimero de viagens por habitante (para Lisboa) — Casa - trabalho
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Fonte: inquérito & mobilidade realizado pelo INE em 2001;

A equacédo da curva que melhor se ajusta aos pontos obtidos permitiu calcular a
relacdo entre o nimero de viagens e a reducdo do tempo de viagem. Os tempos
de viagem multimodal (antes e depois da implementacdo da AVF) foram
calculados através da ponderacdo da procura de cada um dos modos (referindo-
se apenas aos utilizadores néo cativos e que viajam por motivos de trabalho). Por
outro lado, como a analise foi realizada apenas em relagéo ao tempo de viagem
(sem ter em consideracdo um eventual aumento do preco da viagem relacionado
com a utilizagdo de um modo de transporte mais rapido, como por exemplo a
AVF), considerou-se mais realista a aplicacdo do aumento de frequéncia das

viagens apenas aos segmentos de maior valor do tempo.

Os resultados obtidos permitiram concluir que as relacdes de mobilidade entre
Lisboa e Evora experimentardo um crescimento percentual de procura identificado

na tabela seguinte:
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Tabela 11.22: Efeito potenciador da AVF em viagens entre Lisboa e Evora para o motivo
trabalho

Tempo de viajem Tempo de viajem Reducdo de
Actual - min Euturo - min tempo de Aumento da

frequéncia (%)

(tempo de TI) (tempo de AV) viajem (%)

30 minutos em AVF mais 20 minutos de acesso ao destino;
Procura em Procura Procura em Procura Procura em Procura

AVF 2020 Adicional em AVF 2025 Adicional em AVF 2030 Adicional em

(VELERS AVF 2020 (viagens AVF 2025 ) AVF 2030
(viagens

anuais 2 (viagens anuais anuais 2 (viagens anuais (viagens anuais

anuais 2

sentidos) 2 sentidos) sentidos) 2 sentidos) ) 2 sentidos)
sentidos)
Lisboa -
e 115.226 28.817 (50%) 120.997 60.499 (100%) 126.395 63.198 (100%)
vora

11.6. Trafego de mercadorias
11.6.1. Evolucéo datroca de mercadorias entre Espanha e Portugal

Partindo dos 30 milh6es de toneladas de mercadorias, que na actualidade séo
trocadas entre ambos o0s paises, estima-se que a procura futura alcancard em
2045 os 55 milhdes de toneladas, o que equivale a um crescimento médio anual
de 1,7%. Deste volume, 13,5 milh6es de toneladas serdo produzidas no

corredor em estudo (25%).

Figura 11-7: Evolucéo da troca de mercadorias entre Espanha e Portugal e no corredor.
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11.6.2. Integracdo da nova linha nas redes bitola UIC

Em 2015 as restantes linhas em bitola UIC que ligam ao corredor em Madrid sé&o

de trafego exclusivo de passageiros:
* Madrid — Cérdoba — Sevilla/Malaga
* Madrid — Zaragoza — Barcelona
* Madrid — Valladolid — Galicia/Asturias/Cantabria/Pais Vasco
* Madrid — Cuenca — Valencia/Alicante/Murcia

Por outro lado, no PEIT estéo previstas actuacdes de adaptacao da bitola para a
rede convencional de bitola ibérica, no entanto, actualmente ndo estao

programadas.

Pelo que se assume que, apenas a médio prazo, no ano horizonte 2025, a linha
esteja integrada numa rede de linhas bitola UIC apta para o transporte de
mercadorias, e que apenas a partir desse momento se produzird uma exploracao

de comboios de mercadorias na linha.
11.6.3. Captacéao de trafego de mercadorias

Para poder estimar a captacdo de transporte de mercadorias na LAV, partiu-se da
matriz de fluxos entre regides espanholas e portuguesas do ano base,
incrementado com a taxa de crescimento prevista para o corredor, o que daria

lugar, no ano 2025, a um mercado potencial de 10,1 milhdes de toneladas.

Posteriormente foram estimadas, para cada relacdo entre regides, taxas de

captacao, em funcao de:
e composicao do fluxo de mercadorias por tipo de produto,

e tipo de relacdo, penalizando a captacdo para distancias reduzidas e
regides com actividade econdmica dispersa, e beneficiando-a em caso

contréario.

Como ponto de partida foram estimadas taxas de captacéo por tipo de produto.
Como se observa na tabela seguinte, admitiu-se que nao haveria captacdo de
produtos de grande peso especifico como os produtos metallrgicos ou minerais
em bruto e materiais de construgdo, jA que Sao pouco propensos a ser

transportados por comboios de mercadorias de “altas prestacdes”. Também se
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assumiram taxas moderadas para produtos agricolas e quimicos, em
contrapartida as taxas de captacdo mais altas foram projectadas para 0s grupos

mais aptos para o transporte combinado.

Tabela 11.23: Taxas de Captacao por tipo de produto

Tipo de produto Taxas de captagao
Maquinas, material de transporte, mercadorias e produtos diversos 20,0%
Produtos agricolas e animais vivos 8,0%
Minerais em bruto ou transformados e materiais de construgdo 0,0%
Produtos alimentares e alimentos para animais 10,0%
Produtos quimicos de base 4,0%
Produtos metalurgicos 0,0%
Outros 10,0%

Ponderando estas taxas de captacdo com a distribuicdo de mercadorias por tipo
de produto de cada regido portuguesa obtém-se as taxas médias de captacdo

apresentadas na tabela seguinte:

Tabela 11.24: Taxas de Captacdo médias ponderadas por regiao

Tipo de produto Taxas de Percentagem do tipo de produto em
captagéo Centro Lisboa Alentejo

Maquinas, ... 20,0% 27% 28% 13%
Produtos agricolas ... 8,0% 30% 15% 23%
Minerais em bruto ... 0,0% 10% 6% 15%
Produtos alimenticios ... 10,0% 12% 19% 20%
Produtos quimicos ... 4,0% 10% 12% 13%
Produtos metalurgicos 0,0% 7% 10% 5%
Outros 10,0% 1% 10% 10%

Taxa de captagao media ponderada 9,8% 10,2% 8,0%

Aplicando a modificacdo da captacéo por distancias obtém-se as seguintes taxas

de captacéo por relacao:
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Tabela 11.25: Taxas de captacdo para relagdes entre regides

Centro Lisboa Alentejo
Andalucia 0.0% 0.0% 0.0%
Castilla y Le6n 0.0% 0.0% 0.0%
Cataluiia 11.7% 12.3% 9.7%
Estremadura 7.8% 8.2% 8.0%
Galicia 0.0% 0.0% 0.0%
Comunidad de Madrid 9.8% 12.3% 9.7%
Pais Vasco 0.0% 0.0% 0.0%
Comunidad Valenciana 11.7% 12.3% 9.7%
Outras 9.8% 10.2% 8.0%

Aplicando estas captacdes aos fluxos captaveis entre regides projectados para o

ano 2025 obtém-se uma captacao total de 930.000 toneladas para comboios de

mercadorias na LAV. Tendo em conta que nem todas as relagdes utilizariam a

LAV na sua totalidade esta captacdo corresponde a 478.610 milhares toneladas-

kilbmetro.

Para os anos 2026 a 2045 esta captacao foi projectada segundo a evolucdo do

mercado global.
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12. PLANO DE EXPLORACAO

Neste capitulo estabelece-se 0 esquema de servicos da nova linha de alta
velocidade, portanto, trata-se de dimensionar o servico em funcdo dos cenarios
de rede definidos e dos resultados de procura previstos. Mediante este
dimensionamento de servico obtiveram-se 0s resultados necessarios para realizar
0 estudo de rentabilidade econdmico-social e financeira da linha de alta

velocidade Madrid-Lisboa.

Convém recordar neste ponto os pressupostos assumidos, assim como deixar
claro que a definicdo dos servicos, frequéncias, tarifas e material circulante
empregue sera feita pelos operadores dos diversos servigcos. Contudo, para poder
abordar posteriores tarefas da analise de que se ocupa este documento, devem
formular-se hipoteses razoaveis do ponto de vista da operacao, para a avaliacdo

dos diferentes servicos.

Portanto, o esquema de que parte este capitulo € o que aparece na pagina
seguinte. A matriz de distancias é apresentada na tabela seguinte.

Tabela 12.1: Matriz de distancias entre esta¢gdes da linha de alta velocidade.

Distacias (km)

N Talavera de la Reina
Y Navalmoral de la Mata
¥] Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz
Lisboa Oriente

Madrid

Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata
Plasencia AV

Caceres

Mérida

Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora

Lisboa Oriente
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12.1. Cenéarios de rede

A operacao da linha de alta velocidade vira condicionada pela infra-estrutura
disponivel nos diversos horizontes temporais da sua entrada ao servigo. Assim,

definem-se duas fases distintas:

= Fase I: Correspondente ao horizonte 2015. Parte da operacéo dos servi¢os
que circulam na parte portuguesa da linha é realizada sobre a rede

convencional.

» Fase Il: Correspondente ao horizonte 2020. Toda a operagao se realiza
sobre a rede de alta velocidade.

Nos seguintes paragrafos descrevem-se 0s servicos considerados para cada

fase.
12.1.1. Fase I. Horizonte 2015.

A operagéo sobre a rede de alta velocidade vé-se limitada nesta fase ao Poceirao,
pela falta da execucdo da ligacdo a Lisboa Oriente. Portanto, os servicos que
deverdo efectuar as relacbes com Lisboa serdo efectuados com material
circulante de bitola variavel. Isto faz com que todos os servigos inicialmente
projectados para cobrir o territorio portugués se efectuem desta maneira,
enquanto os servicos do lado espanhol se fazem, desde esta fase, com alta

velocidade.
Assim, a oferta projectada é composta pelos seguintes servigos:

— Servigos diarios Madrid — Lisboa. Material de bitola variavel € Vyax = 250
km/h

+ Sem servigos directos
 Servigos com paragem em Plasencia, Mérida, Badajoz e Evora
« Servigos com parada em Talavera, Caceres, Badajoz e Evora
— Servigcos Madrid — Badajoz (paragem em todas as estacdes)
— Servicos Madrid — Caceres — Mérida — Badajoz

— Servigos Lancadeira Madrid — Talavera
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12.1.2. Fase Il. Horizonte 2020.

Nesta fase jA se opera em alta velocidade sobre toda a linha, pelo que a oferta

sera a seguinte:

Servicgos diarios Madrid — Lisboa. Material com Vpmax = 350 km/h.
» Servicos directos
 Servicos com paragem em Plasencia, Mérida, Badajoz e Evora
« Servicos com paragem em Talavera, Caceres, Badajoz e Evora
— Servigos Madrid — Badajoz (paragem em todas as estacdes)
— Servigos Madrid — Caceres — Mérida — Badajoz
— Servicos Lancadeira Madrid — Talavera
— Servicos Lancadeira Lisboa — Evora
12.2. Sazonalidade

No capitulo anterior foi analisada a procura da linha de alta velocidade nos
diferentes cenarios. Contudo, esta analise refere os valores anuais totais, pelo
que, chegado a este ponto, torna-se necessario refinar a sua distribuicdo nos
diferentes periodos do ano, ja que pode alterar as necessidades de oferta de que

parte o dimensionamento.

Por isso, definiram-se dois periodos principais; Inverno e Verdo, para depois
diferenciar em cada um destes os dias normais e dias ponta, pelo que a

segmentacdo do ano se compde finalmente de quatro periodos distintos.

Assim, partindo da referéncia do dia médio anual, estabeleceram-se os distintos
coeficientes de sazonalidade para cada modo presente no ambito em analise.
Estes coeficientes estimam-se em funcdo da informacéo disponivel por modo.
Desta maneira, para o veiculo privado partiu-se dos dados procedentes dos
trabalhos de campo, assim como dos procedentes dos postos de contagem
permanentes, e para o avido e comboio empregaram-se também os dados dos
trabalhos de campo, assim como as estatisticas da AENA e RENFE. Para o
autocarro assumiu-se a mesma distribuicdo que para o comboio, dada a

indisponibilidade de informacé&o especifica.
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Esta caracterizacdo por modo, permite a posterior ponderacédo da procura de alta
velocidade na situacdo com projecto segundo a sua precedéncia modal, da
seguinte forma:

EVP ’ PAV\/P + EBUS ’ PAVBus + ETren ’ PAVTren + EAVién ) PAVAvic’)n
DAV

EAv =

Onde:
E :Estacionalidad
P :Componentes delademanda de Alta Velocidad segunsu procedencia

Dav = Pav, + Pavy, +Pav,., T Pav,,

Por outra lado, a sazonalidade varia segundo as diversas relacdes servidas pela
nova linha. Assim, foram diferenciados dois tipos, por um lado, as rela¢cdes cuja
concentracdo de procura se encontra deslocada para o inverno e, por outro,
aguelas cuja concentracdo de procura se encontra deslocada para o verao. Desta

maneira, as relacdes servidas pela nova linha classificam-se da seguinte forma:

Tabela 12.2: Classificacdo das relac6es segundo o tipo de sazonalidade.

TIPO ESTACIONALIDAD

Lisboa Oriente

Evora

P2

Navalmoral de la Mata

N
=
©
©
(O
a
e
(1]
o
)
=
-
(%]
wl

Talavera de la Reina
Plasencia AV

Madrid

Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata
Plasencia AV

Caceres

Mérida

Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora

<[ <l[=]=]=]=]=I<

Lisboa Oriente

Os coeficientes de sazonalidade resultante para a linha de alta velocidade

aparecem na seguinte tabela.
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Tabela 12.3: Coeficientes de sazonalidade resultantes para a linha de alta velocidade.

Punta verano

Tipo verano
Punta invierno
Tipo invierno

12.3. Dimensionamento do servigo
12.3.1. Expedicdes.

Para o dimensionamento final dos servicos a oferecer, considera-se uma
ocupacdo média anual razoavel, definida a partir da sazonalidade e do tipo de
servico. As ocupacdes objectivo, com 0s quais se dimensiona 0 servico sao as

seguintes:

Tabela 12.4: Ocupac8es objectivo.

Ocupacion
objetivo
Punta verano 35 75%
Tipo verano 87 65%
Punta invierno 35 75%
Tipo invierno 208 65%

N2 Dias

Portanto, a oferta de servicos determina-se a partir das necessidades de cada

periodo.
12.3.2. Unidades.

Para a estimativa de unidades necesséarias considera-se uma amplitude de
servico maximo de 17 horas, um periodo de rotacdo minimo de 45 minutos para

as unidades de longo curso e de 30 minutos para as lancadeiras.

O numero total de unidades necessarias por servico estabelece-se em funcéo do
namero de servicos dispostos no periodo ponta maxima. Para as unidades em
reserva foi considerado 5% de unidades-km anuais, assumindo um méaximo de
500.000 km para as unidades de longo curso e de 300.000 km para as

lancadeiras.

Por outro lado, na programacdo do servico, estabelecem-se horarios que, na
medida do possivel, cubram as horas de maior procura (manha e meio da tarde-

noite).
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Realizando este procedimento para os quatro periodos considerados obtém-se o

resultado para o global do ano.

12.4.

Material circulante

7

Para o projecto final do servico, portanto, € necessario considerar o material

circulante a empregar na operacao, por isSso, seguidamente apresenta-se uma

breve caracterizacdo dos comboios inicialmente considerados.

12.4.1.

Longo curso.

Serie-102/112 Talgo-Bombardier

Caracteristicas Técnicas Serie 102/112

Pais

ESPANA

Operadora

RENFE

Velocidad maxima comercial

330 km/h

Aceleracion maxima en curva

1,2 m/s2

Aceleracion lateral en el plano de la via, en curvas

1,5 m/s2

Unidades de traccion

2

Coches pasajeros (maximo)

12

Traccion

Eléctrica

Alimentacion Eléctrica

25kv, 50Hz

Potencia instalada

8 000kw

Grupo potencia

Dos grupos idénticos e independientes

Bogies

Bo - Bo

Empate

2,65m

Ejes tractores

8

Peso maximo por eje

17t.

Frenado neumatico

Tres discos por eje (dos de ellos por ruedas)

Frenado Eléctrico

De recuperacion (4200 kw ) y reostatico (3200 kw)

Longitud

20m

Anchura maxima

2,96 m

Altura

4 m.

Sentido de la marcha operacion

Bidireccional ("push-pull")

Operacién

Tren aislado o en configuracidn multiple

N2 de plazas

318 (5-102)/365 (5-112)

Fabricante

Talgo-Bombardier

S,
AN 2Pl
o ]

SCEXACT

EPYPSA estudos + planeamento

87



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Ser

ie-103 Siemens

Caracteristicas Técnicas Serie 103

Pais

ESPANA

Operadora

RENFE

Peso en orden de marcha

425t

Potencia total por composicidn

8.800 kW

Tension de alimentacion

25 kV — 50 Hz

Ancho de via

1.435 mm

Transformadores

2

Convertidotes de traccion

4, tecnologia GTO

Motores

16 asincronos

Potencia por motor

550 kW

Potencia especifica

20,7 kW/t en vacio

Frenado

De Recuperacion, Reostatico y Neumatico

Frenos de Recuperacién (motores)

16

Bloque de resistencia de freno

4

Discos de freno neumatico

80

N2 de ejes

32 (16 motores)

N2 de bogies

16 (8 motores)

Coches

8 (1 club, 2 preferente, cuatro turista, 1 cafeteria)

Distribucién de plazas

7 sala club, 30 club, 103 preferente, 264 turista

Velocidad maxima

350 km/h

Aceleracion de 0 a 100 km/h

50 sg

Aceleracién de 0 a 320 km/h

380 sg

Distancia de frenado de 320 a 0 km/h

3.900 m.

N2 de plazas

404

Fabricante

Siemens

N Z
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12.4.2.

Bitola variavel.

Serie-120 CAF-Alstom

Caracteristicas Técnicas Serie 120

Pais

ESPANA

Operadora

RENFE

Longitud coches extremos

27.350 mm

Longitud coches intermedios

25.780 mm

Anchura maxima

2.920 mm

Anchura maxima sobre carril

4.230 mm

Altura dos vehiculos

4.100 mm

Altura de piso sobre carril

1.300 mm

Empate de caja

19.000 mm

Empate de bogie

2.800 mm

Masa de tren cargado

256t

Masa del tren en vacio

225t

Peso maximo por eje

16,2 t

Potencia maxima de traccion

4 MW a 25.000 Vca /2.7 MW a 3.000 Vcc

Esfuerzo de traccion maximo

150 kN

Esfuerzo de freno eléctrico maximo

150 kN

Tension de alimentacion

3.000 V cc /25 kV 50 Hz ca

Ancho de via

1435 mm-1668 mm

Motores de traccion

Trifasicos asincronos (ocho)

Potencia por motor

2.700 kW (3.000 V cc) / 4.000 kW (25.000 V ca)

Velocidad maxima

250 km/h en 25 kVca / 220 km/h en 3.000 Vcc

Aceleracion de 0 a 60 km/h

0,60 m/sg2

Aceleracion residual a 250 km/h

0,05 m/sg2

Numero de plazas

238

Sistema de rodadura desplazable

Brava de CAF

Fabricante

CAF-Alstom
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Serie-130 Talgo-Bombardier

Caracteristicas Técnicas Serie 130

Pais

ESPANA

Operadora

RENFE

Velocidad maxima comercial

250 km/h (ancho UIC) 220 km/h (ancho espafiol)

Aceleracion maxima en curva

1.2 m/s2

Unidades de traccién

2

Coches pasajeros (maximo)

11

Traccion

Eléctrica

Alimentacion eléctrica

25kV, 50 Hz /3 kV c.c.

Potencia instalada

4800 kW c.a. / 4000 kW c.c.

Grupos de potencia

Dos grupos idénticos e independientes

Bogies

Bo - Bo

Empate

2.8m

Ejes tractores

8

Peso maximo por eje

18 t.

Frenado Neumatico

Dos discos por eje

Frenado Eléctrico

De recuperacién (2400 kW) y reostatico (2000 kW)

Longitud

20m

Anchura maxima

2.96 m

Altura

4m

Sentido de la marcha

Bidireccional ("push-pull”)

Operacion

Tren aislado o en configuracion multiple

N2 de plazas

299

Fabricante

Talgo-Bombardier
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12.4.3.

Lancadeiras.

Serie-104 CAF-Alstom

Caracteristicas Técnicas Serie 104

Operadora-Pais

RENFE-Espafia

Longitud coches extremos

27.350 mm

Longitud coches intermedios

25.780 mm

Distancia ente bogies coches extremos

19.000 mm

Paso libre puertas

800 mm

Puertas por costado

2 (el coche bar-cafeteria 1)

Anchura maxima

2.880 mm

Anchura exterior en cintura

2.920 mm

Altura maxima

4,100 mm

Altura del piso sobre el carril

1.250 mm

Masa del tren

256t

Carga maxima por eje

17t

Potencia total en llanta

4.000 kW

Potencia nominal

3.750 kW

Tension de alimentacion

25 kV 50 Hz ca

Ancho de via

1.435 mm

Motores

Trifasico asincronos (ocho)

Velocidad comercial

250 km/h

Velocidad maxima

270 km/h

Aceleracion de 0 a 100 km/h

0,72 m/sg2

Aceleracion media residual a velocidad maxima

9,5 m/sg2 236

Deceleracion media a 120 km/h

0,4 m/s2

Deceleracion media a 250 km/h

0,5 m/s2

N2 de plazas

237

Fabricante

CAF y Alstom
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Serie-121 CAF-Alstom

Caracteristicas Técnicas Serie 121

Pais

ESPANA

Operadora

RENFE

Longitud del tren

107.360 mm

Longitud coches extremos

27.900 mm

Longitud coches intermedios

25.780 mm

Anchura maxima

2.920 mm

Anchura maxima sobre carril

4.230 mm

Altura dos vehiculos

4.100 mm

Altura de piso sobre carril

1.300 mm

Potencia maxima de traccion

4.8 MW a 25.000 Vca/ 3.2 MW a 3.000 Vcc

Tension de alimentacion

3.000 Vcc/25kV 50 Hz ca

Ancho de via

1435 mm-1668 mm

Motores de traccion

Trifasicos asincronos (ocho)

Composicion

Mc-M-M-Mc

Velocidad maxima

250 km/h en 25 kVca / 220 km/h en 3.000 Vcc

Aceleracion de servicio

0,68 m/sg2

Aceleracion residual a 250 km/h

0,01 m/sg2

Numero de plazas

271

Sistema de rodadura desplazable

Brava de CAF

Fabricante

CAF-Alstom
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12.5. Exploragéao

A partir dos dados anteriores, considerando os custos de cada tipo e os valores

de procura, a selecgdo de material circulante € a seguinte:

» Servigos de Longa Distancia: Serie-102 Talgo-Bombardier
= Servigos Lancadeira: Serie-104 CAF-Alstom
= Servicos em bitola variavel: Serie-130 Talgo-Bombardier

A procura distribui-se entre os diversos servicos que podem pretendé-la, tendo

em conta as condi¢cdes de oferta de cada servico.

Assim, para servigos com condi¢des de oferta semelhantes, a procura distribui-se
de forma proporcional ao nimero de expedicdes diarias.

No caso das relagdes regionais que podem utilizar os servicos de longo curso,
com tarifas mais caras, ou as lancadeiras, a procura repartir-se-4 segundo o

observado na actualidade (95% em langadeiras, 5% em longo curso).

Para a relacdo Madrid-Lisboa a procura distribui-se admitindo 45% para os
servigos directos e distribuindo o resto de forma proporcional ao numero de

saidas diarias.

Nos capitulos seguintes apresentam-se o0s resultados obtidos para as diversas
fases. Em cada caso, é referido o periodo de ponta de cada servi¢o, dado ser o
servico relevante para o dimensionamento das necessidades de material
circulante, em cada horizonte. Os resultados completos sdo apresentados no

Anexo .

/\\\ Colabora: 93
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



™

.

Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

12.5.1. Fase I. Horizonte 2015

Tabela 12.5: Oferta de servic¢os. Fase |

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Tabela 12.6; Pardmetros de oferta. Fase |

expediodones

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)
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Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno

PROMEDIO

Puntaveranc

Normal veranc
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g

1071 616| 2082 696

270480 5602800 225400|1071616| 2127776
93030 154164 62020 3685/6| 677790
62020, 154164 62020 36857/6| 646780
58380 145116 77840 462592| 743928
1488 3698 1488 7072 13745
1694 3509 1412 6711 13326
522 864 348 2066 3 800
296 37 296 1761 3 090
280 96 33 2219 3568
350 870/ 350 1664 3234
420 870/ 350 1664 3304
210 348 140 832 1 530
140 348 140 832 1 4601
420 1044 560 3328 5352

Servico 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.7: Carga e ocupacédo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servigo 2

Fase |

Carga
Ocupacion

s
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres
Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente
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Figura 12-2: Carga por troco e expedicdo no periodo ponta verdo. Servigo 2 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Meérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.8: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 2 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 67 394 600 49 830642 74%
Normal verano 167 523 720 126 329 823 75%
Punta invierno 67 394 600 46 282 947 69%
Normal invierno 320413 184 245069 322 76%
TOTAL 622 726 104 466 263 985 75%

Servigo 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.9: Carga e ocupacédo por unidade e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servigo 3

Fase |

Talavera de |a Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasenda AV-Céceres
Evora-Llisboa Oriente

Carga
Ocupacién
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Figura 12-3: Carga por trogo e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servigo 3 Fase .

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Meérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.10: Ocupacdao por periodos. Servico 3 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 80 873520 58424103 72%
Normal verano 167523 720 126 305739 75%
Punta invierno 67 394 600 46 058 467 68%
Normal invierno 320413184 243063 715 76%
TOTAL 636 205024 473852024 74%

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.11: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verao. Servico 4

Fase |

Talavera de |la Reina-Navalmoral de la Mata

Navalmoral de |la Mata-Plasenda AV
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Plasenda AV-Cdceres

Carga
Ocupacion
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-4: Carga por troco e expedicdo no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.12: Ocupacdao por periodos. Servico 4 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29 583 540 19 228 933 65%
Normal verano 49024 152 34915334 71%
Punta invierno 19 722 360 11950 188 61%
Normal invierno 117 207 168 72 486 445 62%
TOTAL 215537 220 138 580 950 64%
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Servi¢o 5: Madrid-Céceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.13: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servigco 5
Fase |
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Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Madrid-Talavera de la Reina
Plasenda AV-Céceres

Carga
Ocupacién

Figura 12-5: Carga por troco e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servi¢co 5 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.14: Ocupagdao por periodos. Servi¢o 5 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19722 360 9483 341 A8%
Normal verano 49024152 24931030 51%
Punta invierno 19722 360 8163053 A1%
Normal invierno 117 207 168 50 652 302 43%
TOTAL 205676040 93 229 726 45%

. Colabora: 98
D EACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 12.15: Carga e ocupacéo por unidade e expedicdo no periodo pontainverno. Servigo
10 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion

Figura 12-6: Carga por troco e expedi¢ao no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.16: Ocupacdao por periodos. Servico 10 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 13 836 060 8822131 64%
Normal verano 34 392 492 20841773 61%
Punta invierno 18 448 080 11880918 64%
Normal invierno 109 634 304 67 340074 61%
TOTAL 176 310 936 108 884 896 62%
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Obtencédo do numero de unidades

Para elaborar um grafico dos servicos, estes foram agrupados por relacées, para
a avaliagdo do nuamero total de unidades.
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Figura 12-7: Programacé&o de servicos Madrid-Lisboa. Fase I.

H ., 6H, 7H . 8H , 9H . 10H, I1H, 12H, 13H, 14H . 15H ) 16H ,; 17H ,; 18H ;) 19H ,  20H ;) 21H , 22H,  23H,, OH ,, 1H ,

1

u i 32 =1 3
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00 /
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Figura 12-8: Programacéao de servicos Madrid-Badajoz. Fase I.

o 6H 5 7H . 8H , 9H , 10H , 11H , 12H ., 13H , 14H ., 15H , 16H ;, 17H ,, 18H , 19H ) 20H ,  21H ,, 22H , 23H ,, OH ,; 1

m-Madrid 00
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m-Navalmoral de la Mata
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m-Ciceres
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Figura 12-9: Programacdao de servigcos Madrid-Talavera. Fase |.

H, 6H, 7H, 8H . 9H , 10H, I1H 12H ., 13H , 14H 15H , 16H ,, 17H ,, 18H ,, 19H ;) 20H ,, 21H ,, 22H ) 23H,, OH

] 2 1 2 2 1
2 95 95 9 95 9 95 9
m-Madrid o [T 1 \\\-30 [T 4 100 Tl [Tl ([T 4
40, 55 10 D5 40 55 F 10 D5
m-Talavera 40 55 ' 10 25 40) 55 L 10 D5
00 L/ 1 L+ 30 L/ 4 //’ W50 L// 1 __1— 30 L/ 4
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Tabela 12.17: Unidades operativas necessarias. Fase |

Ramas operativas
Ramas totales

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

TOTAL

Com esta estrutura de servigco o numero total de unidades necessarias, incluida a

reserva é de 22.
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12.5.2. Fase II. Horizonte 2020

Tabela 12.18: Oferta de servi¢os. Fase Il horizonte 2020

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Tabela 12.19: Parametros de oferta. Fase Il horizonte 2020

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lishoa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lishoa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Ciceres, y Mérida
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

expedicones

Puntaverano

Punta verano
Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno
PROMEDIO

Puntainvierno

Normal invierno

803712
270480| 672326( 270 480 | 1 607 424 2 820720
270 480| 672 326( 225 400 1 339520 2 507736
93030(231246| 62020 368576 754872
62020/154164| 62020, 368576 646780
43 650(145116| 87570 462592 743928
42 350(105270| 33880 201344 382344
742 1344 557 3307 6450
1358 3376 1358 3070 14162
1323 3239 1103 6552 12 266
522 1296 348 2066 4232
296 737 296 1761 23090
233 696 420 2219 3568
163 406 131 777 1477
280 696 210 1248 2434
420 1044 420 2496 4380
420) 1044 350 2080 38M
210 522 140 832 1704
140 348 140 332 1460
350 1044 630 3328 5352
350 870 280 1664 3164
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 12.20: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verao. Servico 1
Fase Il horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 12-10: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta veréo. Servigco 1 Fase |l
horizonte 2020.

B Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.21: Ocupagao por periodos. Servico 1 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 57 341760 40047 100 70%
Normal verano 142 535 232 93 751 009 66%
Punta invierno 43 006 320 37 146 697 86%
Normal invierno 255580416 199075515 78%
TOTAL 498 463 728 370020320 74%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.22: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servigo 2
Fase Il horizonte 2020

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasenda AV
Plasenda AV-Céceres

Céaceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 12-11: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta veréo. Servi¢o 2 Fase |l
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.23: Ocupagao por periodos. Servigco 2 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 86012 640 65961 859 77%
Normal verano 213 802 848 150417971 70%
Puntainvierno 86012640 58093 257 68%
Normal invierno 511160832 316879754 62%
TOTAL 896 988 960 591 352 840 66%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.24: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico 3
Fase Il horizonte 2020

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente
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Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Madrid-Talavera de la Reina
Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 12-12: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta veréo. Servigo 3 Fase I
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.25: Ocupagao por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 86012 640 65624 241 76%
Normal verano 213 802 848 149 757 818 70%
Puntainvierno 71677 200 54865934 77%
Normal invierno 425967 360 299101184 70%
TOTAL 797 460 048 569349177 71%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.26: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico 4
Fase Il horizonte 2020

B
1]
=
=
o
o
E
=]
E
5
1]
Z
[
=
&
L
o
o
o
o
&
i

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasenda AV
Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Carga
Ocupacion

Figura 12-13: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servico 4 Fase I
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.27: Ocupagao por periodos. Servico 4 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 29583 540 20212532 68%
Normal verano 73536228 45 561 332 62%
Puntainvierno 19722 360 12523 106 63%
Normal invierno 117 207 168 68 226 638 58%
TOTAL 240049 296 146 523 607 61%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servi¢o 5: Madrid-Céaceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.28: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servigo 5
Fase Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasenda AV
Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Carga
Ocupacion

Figura 12-14: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta veréo. Servi¢o 5 Fase
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.29: Ocupagao por periodos. Servico 5 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19722 360 10071 107 51%
Normal verano 49024 152 22 674925 46%
Puntainvierno 19722 360 8639280 41%
Normal invierno 117 207 168 47 296 599 40%
TOTAL 205 676 040 88681911 43%

Colabora: 110
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 12.30: Carga e ocupacéo por unidade e expedicdo no periodo pontainverno. Servigo

10 Fase Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion

Figura 12-15: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.31: Ocupacao por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 11 530050 10201 539 88%
Normal verano 34392 492 24100 545 70%
Puntainvierno 20754090 13738591 66%
Normal invierno 109 634 304 77869216 71%
TOTAL 176 310936 125909 892 71%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 12.32: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico
11 Fase Il horizonte 2020

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 12-16: Carga por tro¢co e expedi¢ao no periodo ponta verdo. Servi¢co 11 Fase |l
horizonte 2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.33: Ocupagao por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 7 948 466 7%%
Normal verano 17842644 72%
Puntainvierno 5703501 71%
Normal invierno 47 718 528 31033982 65%
TOTAL 90734028 62528 593 69%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Obtencédo do numero de unidades

Para elaborar um grafico dos servicos, estes foram agrupados por relacdes, para
a avaliagdo do nuamero total de unidades.

N Colabora 113
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-17: Programacdo de servicos Madrid-Lisboa. Fase Il horizonte 2020.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-18: Programacédo de servicos Madrid-Badajoz. Fase Il horizonte 2020.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-19: Programacédo de servicos Madrid-Talavera. Fase Il horizonte 2020.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-20: Programacé&o de servigcos Lisboa-Evora. Fase Il horizonte 2020.

H ,, 7H ,, 8H ., 9H , 10H , 11H , 12H , 13H , 14H , 15H o 17H  18H . 19H ., 20H ,, 21H ., .
1 1 1
1 6 6 6P
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/\ Colabora: 117
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 12.34: Unidades operativas necessarias. Fase Il horizonte 2020

Ramas operativas
Ramas totales

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

TOTAL

Com esta estrutura de servigco o numero total de unidades necessarias, incluida a

reserva é de 23.

/\\\ Colabora: 18
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

12.5.3. Fase Il. Horizonte 2025

Tabela 12.35: Oferta de servigos. Fase Il horizonte 2025

Punta verano
Normal verano
Punta invierno
Normal invierno

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora
Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Tabela 12.36: Parametros de oferta. Fase Il horizonte 2025

Punta inviemo

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lishoa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajozy Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida

expedidones

Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

N Colabora o
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 12.37: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico 1
Fase Il horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 12-21: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il
horizonte 2025.

B Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.38: Ocupagao por periodos. Servico 1 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 57 341 760 46783 824 82%
Normal verano 142 535 232 109 521 805 77%
Punta invierno 57 341 760 43 395 514 76%
Normal invierno 340 773 888 232 564000 68%
TOTAL 597 992 640 432 265 143 72%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.39: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servigo 2
Fase Il horizonte 2025

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente
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Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Madrid-Talavera de la Reina
Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 12-22: Carga por tro¢o e expedi¢cao no periodo de ponta de veréo. Servigo 2 Fase |l
horizonte 2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.40: Ocupagao por periodos. Servigco 2 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 72409773 72%
Normal verano 249 436 656 169 440421 68%
Punta invierno 86012640 64 006 414 74%
Normal invierno 511160832 357837012 700
TOTAL 946 958 208 663 693620 7006
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Servigo 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.41: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico 3

Fase Il horizonte 2025

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Madrid-Talavera de la Reina
Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacion

Figura 12-23: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servigo 3 Fase I

horizonte 2025.

M Placas ocupadas

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV-
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres
de la Mata

Plazas libres

Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Tabela 12.42: Ocupagao por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2025

Punta verano 100 348 080

Normal verano 213 802 848

Punta invierno 86012 640

Normal invierno 511 160832

TOTAL 911 324 400

. EXACTO

EPYPSA estudos + planeamento

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
71834179 72%
161481 313 76%
62 503618 73%
349 126 453 68%
644 915 563 71%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.43: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico 4

Fase Il horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina

Carga

Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Ocupacion

Figura 12-24: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase I

horizonte 2025.

M Placas ocupadas

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV

Plazas libres

Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-

Badajoz

Tabela 12.44: Ocupagao por periodos. Servigco 4 Fase Il horizonte 2025

Punta verano

Normal verano

Punta invierno

Normal invierno

TOTAL

. EXACTO

EPYPSA estudos + planeamento

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
39444720 23773166 60%
98 048 304 55 591 096 57%
29583 540 17 345 386 59%
117 207 168 72 651887 62%
284 283732 169 361 535 e0%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Servi¢o 5: Madrid-Céceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.45: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servigo 5

Fase Il horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina

Carga

Navalmoral de la Mata-Plasenda AV

Plasenda AV-Céceres
Céaceres-Mérida
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Ocupacion

Figura 12-25: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase I

horizonte 2025.

M Placas ocupadas

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV

Plazas libres

Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-

Badajoz

Tabela 12.46: Ocupagao por periodos. Servico 5 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29583540 13339390 45%
Normal verano 73536228 31479828 43%
Punta invierno 19 722 360 8 244045 42%
Normal invierno 117 207 168 49403477 A42%
TOTAL 240 019 296 102 466 740 43%
Colabora: 124
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 12.47: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo pontainverno. Servico
10 Fase Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion

Figura 12-26: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il
horizonte 2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.48: Ocupacao por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 21094 640 11 342 257 54%
Normal verano 52 435 248 26 795425 51%
Punta invierno 23731470 15 274 816 64%
Normal invierno 141032 736 86576412 61%
TOTAL 238 294094 139988911 59%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 12.49: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico
11 Fase Il horizonte 2025

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 12-27: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta verdo. Servi¢co 11 Fase I
horizonte 2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.50: Ocupacao por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 13772220 9176265 67%
Normal verano 28528170 20598 797 72%
Punta invierno 9181480 6584520 72%
Normal invierno 54 564 224 35827801 66%
TOTAL 106 016 094 72 187 384 68%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Obtencédo do numero de unidades

Para elaborar um grafico dos servicos, estes foram agrupados por relacdes, para
a avaliagdo do nuamero total de unidades.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-28: Programacédo de servicos Madrid-Lisboa. Fase Il horizonte 2025.

H,, 6H, 7H , 8H , 9H , 10H ., 11H ;) 12H ;) 13H ;) 14H ;) 15H ;) 16H ;) 17H ;) 18H ;) 19H ;) 20H ,) 21H ;) 22H ;) 23H,, OH , 1H
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-29: Programacédo de servicos Madrid-Badajoz. Fase Il horizonte 2025.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-30: Programacédo de servigcos Madrid-Talavera. Fase Il horizonte 2025.

H,, 6H ., 7H, 8H , 9H , 10H, 11H , 12H ) 13H ) 14H ) 15H ;) 16H ;) 17H ,, 18H , 19H , 20H ;) 21H ) 22H ,) 23H,, OH
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-31: Programacé&o de servicos Lisboa-Evora. Fase Il horizonte 2025.

H, 6H, 7H . 8H ., O9H , 10H, 11H 12H I3H, 14H , 15H, 16H, 17H , I8H ;  19H . 20H ,, 21H, 22H, 23H, OH
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 12.51: Unidades operativas necessarias. Fase Il horizonte 2025

Ramas operativas
Ramas totales

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

TOTAL

Com esta estrutura de servigco o numero total de unidades necessarias, incluida a

reserva é de 27.
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

12.5.4. Fase II. Horizonte 2030

Tabela 12.52: Oferta de servigos. Fase Il horizonte 2030

Madrid - Lisboa (D)
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Ciceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Tabela 12.53: Parametros de oferta. Fase Il horizonte 2030

Puntaverano

Nomal verano

Puntainvierno
Nomal inviemo

Puntainviemo

Madrid - Lisboa (D) 1 880 480
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 315560( 784392 315560 1875328 3290340
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 3155600 784392 270480 1607424 2977 856
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 155050, 308328 93030 5528564 1109272
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 62020, 154164 62020 368576 646780
Madrid - Talavera (Lanzadera) 77840 169302 973000 578240 922682
Lisboa - Evora (Lanzadera) 50820 105270 33880 201344 391314
Madrid - Lisboa (D) 742 13841 712 4110 7738
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 1584 3938 1584 9415 16522
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 1544 3837 1323 7 862 14 566
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 869 1728 522 3099 6218
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 296 737 296 1761 3 090
Madrid - Talavera (Lanzadera) 373 812 467 2773 4475
Lisboa - Evora (Lanzadera) 196 406 131 777 1509
Madrid - Lisboa (D) 280 696 280 1664 2 920
§ Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora A9 1218 490 2912 51104
5§ Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 490 1218 420/ 2 496 A624
% Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 3501 69 210 1248 2504|
g. Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 140 348 140 832 1460|
2 Madrid - Talavera (Lanzadera) 560 1218 700 4160 6638|
Lishoa - Evora (Lanzadera) 420 870 280 1664 3234
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 12.54: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verao. Servico 1

Fase Il horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 12-32: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢o 1 Fase I
horizonte 2030.

B Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.55: Ocupagao por periodos. Servico 1 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km

Aprovechamiento

Punta verano 57 341 760 53 566 527 93%
Normal verano 142 535 232 125 400 239 88%
Punta invierno 57 341 760 49 686 981 87%
Normal invierno 340 773 888 266 281 050 78%
TOTAL 597 992 640 494 934 797 83%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.56: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servigo 2
Fase Il horizonte 2030

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente
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8
8

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-33: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢o 2 Fase I
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.57: Ocupagao por periodos. Servico 2 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 81 203 487 81%
Normal verano 249 436 656 189 234 155 76%
Punta invierno 100 348 080 72 467 565 72%
Normal invierno 596 354 304 394927913 66%
TOTAL 1046 487 120 737833120 71%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.58: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico 3
Fase Il horizonte 2030

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

&
E
3
:
2
5
2
k-
S
3
o
8
8

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-34: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢o 3 Fase I
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.59: Ocupagao por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 80911412 81%
Normal verano 249 436 656 188 812 054 76%
Punta invierno 86 012 640 68 829 459 80%
Normal invierno 511160832 374757 626 73%
TOTAL 946 958 208 713 310551 75%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.60: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico 4
Fase Il horizonte 2030
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-35: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢o 4 Fase |
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Cdceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.61: Ocupagao por periodos. Servico 4 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 49 305 900 31814742 65%
Normal verano 98 048 304 62 533 358 64%
Punta invierno 29583 540 18 456 949 62%
Normal invierno 175 810752 100 544 459 57%
TOTAL 352 748 496 213 349509 e0%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servi¢o 5: Madrid-Céceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.62: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servigco 5
Fase Il horizonte 2030
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-36: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢o 5 Fase I
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Cdceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.63: Ocupagao por periodos. Servico 5 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19 722 360 9840574 50%
Normal verano 19024 152 23691771 A8%
Punta invierno 19 722 360 8784949 45%
Normal invierno 117 207 168 48083711 41%
TOTAL 205 676040 90 401 005 A%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 12.64: Carga e ocupacéo por unidade e expedicdo no periodo pontainverno. Servigo
10 Fase Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion

Figura 12-37: Carga por tro¢co e expedi¢ao no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.65: Ocupagao por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 21094 640 12519722 59%
Normal verano 45 880842 29577118 64%
Punta invierno 26 368 300 16 860528 64%
Normal invierno 156 703 040 95 564 102 61%
TOTAL 250046822 154521471 62%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 12.66: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico
11 Fase Il horizonte 2030

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupadon

Figura 12-38: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta verdo. Servigo 11 Fase |
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.67: Ocupagao por periodos. Servico 11 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 13772220 9849375 72%
Normal verano 28528170 22 109 787 78%
Punta invierno 9181480 7 067 516 77%
Normal invierno 54 564 224 38 455 888 700
TOTAL 106 046 094 77 482 566 73%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Obtencédo do numero de unidades

Para elaborar um grafico dos servicos, estes foram agrupados por relacdes, para
a avaliagdo do nuamero total de unidades.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-39: Programacédo de servicos Madrid-Lisboa. Fase Il horizonte 2030.

H., 6H, 7H ., 8H, 9H , 10H, I1H, 12H, 13H, 14H, 15H,, 16H ,, 17H ., 18H ., 19H ,) 20H ,, 21H ,, 22H, 23H,, OH , 1H
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-40: Programacédo de servicos Madrid-Badajoz. Fase Il horizonte 2030.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-41: Programacédo de servicos Madrid-Talavera. Fase Il horizonte 2030.

o TH 5, 8H , 9H , 10H ,, 1H , 12H ,, I13H , 14H ,, 15H . 16H , 17H ,, 18H . 19H ., 20H . 21H , 22H ,, 23H ,, OH
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-42: Programacé&o de servicos Lisboa-Evora. Fase Il horizonte 2030.

H, 6H, 7H . 8H ., O9H , 10H, 11H 12H I3H, 14H , 15H, 16H, 17H , I8H ;  19H . 20H ,, 21H, 22H, 23H, OH
! & |3 |4 & |3
Evor 00 g0 00 00 ) ~ 00 ‘
u A 58 33 53 T 58 58 3
m-Lishoa 3|4 314 28 28 /L 28 28
[ 150 [ 10 //izo [ 150 //ﬁso //iso
6p 6P 6P 6p 6p 6P

. EXAcTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 12.68: Unidades operativas necessarias. Fase Il horizonte 2030

Ramas operativas
Ramas totales

Madrid - Lisboa (D)

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

TOTAL

Com esta estrutura de servico o numero total de unidades necessarias, incluida a

reserva é de 28.
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

12.5.5. Fase II. Horizonte 2045

Tabela 12.69: Oferta de servi¢os. Fase Il horizonte 2045

Madrid - Lisboa (D)
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Punta verano

Normal verano

Punta invierno
Normal invierno

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

Tabela 12.70: Parametros de oferta. Fase Il horizonte 2045

Punta inviemo

Madrid - Lisboa (D) 2 820720
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 405 720( 1008504| 360640 2143232 3918096
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 406720 896448| 3606400 1875328 3538136
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 186060 385410| 124040 737152 1432662
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida 62020, 154164 62020, 368576 646780
Madrid - Talavera (Lanzadera) 87570 217674 116760y 693838 1115392
Lisboa - Evora (Lanzadera) 59290 147378 50820 251680 509168
Madrid - Lisboa (D) 1113 2767 1113 6614 11 607
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 2037 5063 1811 10761 19672
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 1985 A385 1764 9173 17 306
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 1043 2161 695 4132 8031
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 296 737 296 1761 3090
Madrid - Talavera (Lanzadera) A20 1044 560 3328 5352
Lisboa - Evora (Lanzadera) 229 568 196 971 1964
Madrid - Lisboa (D) A20 1044 A20 2 496 4380|
¢ Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 630 1566 560 3328 EtBlll
E Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajozy Evora 630 1392 560 2912 5494|
% Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 420 370 280 1664 3 B4|
dg". Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida 140 348 140 832 14GD|
Y Madrid - Talavera (Lanzadera) 630 1566 B340 4992 8028|
Lisboa - Evora (Lanzadera) 490 1218 420 2 080 4 zoa|
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 12.71: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verao. Servico 1

Fase Il horizonte 2045
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 12-43: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servi¢co 1 Fase I
horizonte 2045.

B Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia-
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora
de la Mata

Tabela 12.72: Ocupagao por periodos. Servico 1 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km

Aprovechamiento

Punta verano 86012 640 73 656 188 86%
Normal verano 213 802 848 172 430511 81%
Punta invierno 86012 640 68 321 652 79%
Normal invierno 511160832 366 147 418 72%
TOTAL 896 988 960 680 555 798 76%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.73: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servigo 2
Fase Il horizonte 2045

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-44: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servigo 2 Fase |
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.74: Ocupagao por periodos. Servico 2 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 129018 960 102 482 065 79%
Normal verano 320704 272 242 450 309 76%
Punta invierno 114 683 520 90 055 454 79%
Normal invierno 681547776 498 055 73%
TOTAL 1245954528 933 877882 75%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 12.75: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico 3
Fase Il horizonte 2045

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

&
E
3
:
2
5
2
k-
S
3
o
8
8

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres
Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz
Evora-Lishoa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 12-45: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta verdo. Servigco 3 Fase |l
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 12.76: Ocupagao por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 129018 960 102 668 162 80%
Normal verano 285 070464 235381372 83%
Punta invierno 114 683 520 88 678 161 77%
Normal invierno 596 354 304 476 759751 80%
TOTAL 1125127248 903 487 416 80%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.77: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verdo. Servico 4
Fase Il horizonte 2045
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-46: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta veréo. Servi¢o 4 Fase I
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Cdceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.78: Ocupagao por periodos. Servico 4 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 59 167 080 38622927 65%
Normal verano 122 560 380 80328 294 66%
Punta invierno 39444720 24 523 069 62%
Normal invierno 234414336 138 324 583 59%
TOTAL 455 586 516 281798873 62%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servi¢o 5: Madrid-Céceres-Mérida-Badajoz

Tabela 12.79: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servigco 5
Fase Il horizonte 2045
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres

Carga
Ocupacion

Figura 12-47: Carga por tro¢o e expedi¢do no periodo ponta veréo. Servigo 5 Fase I
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Cdceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 12.80: Ocupagao por periodos. Servico 5 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19722 360 9966827 51%
Normal verano 19024 152 24 687 720 50%
Punta invierno 19 722 360 8834036 45%
Normal invierno 117 207 168 50 619947 43%
TOTAL 205 676040 94 108 530 A46%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 12.81: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta inverno. Servigo
10 Fase Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion

Figura 12-48: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.82: Ocupacao por periodos. Servico 10 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 23731470 15 480781 65%
Normal verano 58 989 654 36572447 62%
Punta invierno 31 641 960 20 848 237 66%
Normal invierno 188 (13 648 118 166112 63%
TOTAL 302 406 732 191 067 577 63%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 12.83: Carga e ocupacéo por unidade e expedi¢cdo no periodo ponta verado. Servico
11 Fase Il horizonte 2045

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupadon

Figura 12-49: Carga por tro¢o e expedi¢ao no periodo ponta verdo. Servi¢co 11 Fase |
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 12.84: Ocupacao por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 16 067 590 12 028 848 75%
Normal verano 39939438 27002 250 68%
Punta invierno 13772220 8631420 63%
Normal invierno 68 205 280 46965423 69%
TOTAL 137984528 94 627 942 69%
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Obtencédo do numero de unidades

Para elaborar um grafico dos servicos, estes foram agrupados por relacées, para
a avaliagdo do nuamero total de unidades.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-50: Programacédo de servicos Madrid-Lisboa. Fase Il horizonte 2045.

9H 10H 11H 12H 14H 15H 22H
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-51: Programacédo de servicos Madrid-Badajoz. Fase Il horizonte 2045.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Figura 12-52: Programagdao de servicos Madrid-Talavera. Fase Il horizonte 2045.

H ,, 6H ,, 7H 8H ., o 10H 4 11H o IBH 5 14H | 5 16H 17H 4, 18H ,, 19H , 20H . 5 22H 23H -
1 2 1 2 2 1 2 1 2 1
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
m-Madrid 00 30 00 30 o | [ 00 Tl 00 30 0 | [ 30
40 10 40 10 40 10 40 10 40 10 40 10
m-Talavera 40 10 40 10 40 10 40 10 40 10 40 10
0 30 00 30 00 00 30 00 30 D0 30
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
2 I 2 1 1 2 1 2 1 2
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 12-53: Programacé&o de servicos Lisboa-Evora. Fase Il horizonte 2045.
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 12.85: Unidades operativas necessarias. Fase Il horizonte 2045

25

g g

e &
Madrid - Lisboa (D) 3
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 5
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 4| 26
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 2
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 1
Madrid - Talavera (Lanzadera) 2 4
Lisboa - Evora (Lanzadera) 1| 4
TOTAL 18| 34

Com esta estrutura de servigco o numero total de unidades necessarias, incluida a

reserva é de 34.
12.5.6. Resume dos resultados

De uma forma resumida, apresentam-se seguidamente os resultados por servico,
temporada e horizonte temporal de expedi¢des por dia e sentido, assim como o
namero de unidades resultantes para cobrir 0 servico dimensionado e as

respectivas ocupacoes.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Tabela 12.86: Resumo de expedi¢cdes por dia e sentido

EXPEDICIONES

Madrid - Lisboa (D)
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora
Madrid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)
Lisboa - Evora (Lanzadera)

Tabela 12.87: Resume de unidades

Madrid - Lisboa (D)
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora
Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora

Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida

Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera)

Lisboa - Evora (Lanzadera)

TOTAL

g
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o

Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno

Punta verano

Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno

Punta verano

Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno

Punta verano

Normal verano

Puntainvierno

Normal invierno

Punta verano

Normal verano
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Puntainvierno

Normal invierno

Ramas operativas

Ramas totales
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Ramas operativas

Ramas totales

Ramas operativas

Ramas totales

Ramas operativas
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Ramas totales

Ramas operativas |,
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Ramas totales
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

Tabela 12.88: Resumo ocupacdes

Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora

Oferta plazas km

622726 104

Demanda pasajeros km

466 263 985

Aprovechamiento

Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora 636 205 024 473 852 024| 74%
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 215537 220 138 580950 64%
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 205 676 040 93 229 726( 45%
Madrid - Talavera (Lanzadera) 176310936 108 884 896| 62%
TOTAL 13856455 324| 1280 811581 69%
Madrid - Lisboa (D) 498 463 728 370 020 320| 74%
Madirid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 8969388 960 591 352 840| 66%
Madirid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 797 460 048 569 349177 71%
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 240049 296 146 523 607 | 61%
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida 205 676 040 88 681911 43%
Madrid - Talavera (Lanzadera) 176 310 936 125909892 | 71%
Lishoa - Evora (Lanzadera) 90734 028 62 528 593 ( 69%
TOTAL 2905683 036| 1954 366 340| 67%
Madrid - Lisboa (D) 597992 640 432 265143| 72%
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 946958 208 663 693 620( 70%
Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora 911 324 400 644 945 563 71%
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 284283732 169 361 535( 60%
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 240049 296 102 466 740( 43%
Madrid - Talavera (Lanzadera) 238294094 139988911|59%
Lisboa - Evora (Lanzadera) 106 046 094 72 187 384| 68%
TOTAL 3324948 464| 2 224 908 896 | 67%
Madrid - Lisboa (D) 597992 640 494 934 797| 83%
Madirid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 1046487 120 737 833120| 71%
Madirid - Lisboa via Talavera, Ciceres, Badajoz y Evora 946958 208 713 310551| 75%
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 352748 496 213 349 509| 60%
Madrid - Badajoz via Ciceres y Mérida 205 676 040 90 401 005 | 44%
Madrid - Talavera (Lanzadera) 250046 822 154 521 471| 62%
Lisboa - Evora (Lanzadera) 106 046 094 77 482 566| 73%
TOTAL 3505955 420| 2 481 833020| 71%
Madrid - Lisboa (D) 896988 960 680 555798| 76%
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 1245954 528 933 877 882| 75%
Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora 1125127 248 903 487 446| 80%
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 455586 516 281 798 873 | 62%
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 205 676 040 94 108 530( 46%
Madrid - Talavera (Lanzadera) 302406 732 191067 577| 63%
Lisboa - Evora (Lanzadera) 137984 528 94 627 942 | 69%
TOTAL 4369724 552| 3179524048| 73%
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

13. ANALISE DE RENTABILIDADE FINANCEIRA E SOCIO-

ECONOMICA

A analise de rentabilidade do projecto realiza-se tanto na dptica financeira como

na soécio-econdmica. No primeiro caso, o estudo é levado a cabo a partir da

avaliacdo das receitas e custos (de investimento, manutencdo e exploracdo dos

novos servicos), com a implantacdo do projecto obtidos, por um lado, pelo

administrador ferroviario e o operador ferroviario, por outro.

A avaliacdo socio-econémica consiste em calcular a diferenca entre os beneficios

resultantes das receitas e custos que se poderia obter num cenario em que se

leve a cabo o projecto, comparativamente com outro em que este ndo se realiza o

“cenario de referéncia”. Como resultado obtém-se a rentabilidade que representa

a implantacao do projecto para o conjunto da sociedade.

A avaliagdo do projecto requer, em primeiro lugar, a identificagdo dos custos e

beneficios que se geram com a infra-estrutura e 0s servigcos associados ao

projecto. Por outro lado, € de referir que se considerou um efeito “ramp up” de trés

anos de duracao, tendo sido aplicados os seguintes valores: 85%, 90% e 95%,

respectivamente para o primeiro, segundo e terceiro ano, tanto na fase | como na

A tabela seguinte resume 0s custos e beneficios para as diferentes avaliacdes:

Tabela 13.1: Par@metros de rentabilidade segundo o tipo de avaliacdo

Conceito

Avaliagdo Financeira

Administrador de
Infra-estruturas

Operador
ferroviario

Avaliagao sdcio-
econdmica

Investimento em Infra-
Custo - Custo
estrutura
Custos de manutencao e
- . Custo - Custo
exploragao da infra-estrutura
Investimento em material
. - Custo Custo
circulante
Custos de exploracao dos
. P ¢ - Custo Custo
comboios
Receitas tarifarias - Beneficio -
Taxa de uso da infra—estrutura Beneficio Custo -
Custos e Beneficios socio- _ _ Beneficios e
econdmicos Custos
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

13.1. Variaveis relevantes
13.1.1. Custos de investimento na Infra-estrutura

Na andlise de rentabilidade, as quantias de investimento expressam-se em
termos constantes de 2011, ou seja, eliminando os efeitos da inflacéao.

Consideram-se, igualmente, quantias n&o incluindo IVA.

Com o objectivo de transformar os valores nominais em constantes, os dados
anteriores a 2011 foram actualizados atendendo a inflacdo anual (taxa de
variagcdo média anual do IPC), a partir da informacéo oficial proporcionada pelos
Institutos Nacionais de Estatistica tanto de Espanha, como de Portugal. No futuro,
0s montantes de investimento correspondentes a Espanha foram deflacionados a
partir das previsdes do IPC da Fundacédo das Caixas de Aforros para Espanha
para 2011 e 2012; para anos posteriores foi utilizado o objectivo de inflacdo do
Banco Central Europeu (BCE), estimado em 2%. Para Portugal considerou-se a
previsdo do Banco de Portugal relativa a 2011 e para o resto do periodo a

estimativa de 2% do BCE.

Por outro lado, € de referir que, os dados do investimento correspondentes a
Espanha consideram IVA incluido, enquanto que os dados de Portugal néo
consideram IVA. Assim, para os primeiros é necessario subtrair o correspondente

imposto, e para 0s segundos nao.

Corrigidos os efeitos de inflacdo e descontando o IVA, concluiu-se que o
investimento total em euros constantes de 2011 ascende a 5.271.713 milhares de
euros, correspondendo 3.538.492 e 1.733.222 milhares de euros a Espanha e
Portugal, respectivamente. Do montante total, a maior percentagem de
investimento corresponde a realizada em infra-estruturas (54%), seguida das
instalagdes de seguranca (17%) e da super-estrutura (13%), tal como reflecte a

tabela seguinte.
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Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Tabela 13.2: Investimento da actuagao (Milhares de € 2011, sem IVA)

Milhares € (Sem

CONCEPTO o) vida Ot
INFRA-ESTRUTURA 2 868 629 54% 75 16,5% 1 910 507
SUPERESTRUCTURA 707 440 13% 30 0,0% 0
ELECTRIFICACION 472 582 9% 50 25,0% 259 920
INST. DE SEGURIDAD 880 553 17% 25 75,0% 704 442
EXPROPRIACIONES 226 517 4% 99 0,0% 157 876
ESTA(}@ES 115 993 2% 50 12,0% 54 749
3 087
TOTAL 5271713 100% 493

Fonte: ADIF e elaboragdo propria

Tabela 13.3: Investimento da actuagao por pais (milhares de € 2011, sem IVA)

CONCEPTO Portugal ||
INFRA-ESTRUTURA 1924 075 944 555 2 868 629
SUPERESTRUCTURA 462 114 245 326 707 440
ELECTRIFICACION 296 481 176 101 472 582
INST. DE SEGURIDAD 702 708 177 845 880 553
EXPROPRIACIONES 129 481 97 036 226 517
ESTACOES 23634 92 359 115 993

TOTAL 3538 492 1733222 5271713

Fonte: ADIF, RAVE e elaborac¢do propria

Figura 13-1: Reparticdo de custos de investimento (milhares de € 2011, sem IVA).
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Inversion en infraestructuras

Fonte: ADIF, RAVE
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O fluxo de investimentos relativos a LAV Madrid-Lisboa tem sido realizado desde
2004 em Espanha e 2010 em Portugal. No entanto, os investimentos realizados
nos primeiros anos em Espanha foram de escasso valor e foram agregados aos

de 2007 (em termos operativos), no estudo de rentabilidade.

Tal como reflecte a figura seguinte, o periodo 2011-2015 é o que concentra a
maior parte do investimento (4.511 milhdes de euros de 2011), sendo previsivel
que 2015 seja 0 ano de maior esforgo financeiro, sendo que o montante chegara
aos 1.800 milhdes de euros de 2011. Estes investimentos destinam-se
principalmente ao arranque da primeira fase do projecto. Depois de 2015,
destacam-se, principalmente, as obras necessdarias para a total entrada em
operacdo da LAV entre Madrid-Lisboa, que tem a ver basicamente com o0s
investimentos da ligacao Lisboa-Poceirdo. A quantia do investimento para pér em

marcha esta segunda fase ascende aos 431 milhdes de euros de 2011.

Na Figura 13-2 apresenta-se a distribuicdo temporal do investimento total.

Figura 13-2: Distribui¢cao temporal do Investimento (milhares de € 2011, sem IVA).
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Fonte: ADIF, RAVE e elaboragéo prépria
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Tabela 13.4: Investimentos em termos constantes (milhares de € 2011 sem IVA)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
INFRAESTRUCTURA 1629 41501 116191 138066 360263 580535 447394 478600 540059 50 396 63138 46 140 4830
SUPERESTRUCTURA 482 412 1400 0 0 31984 161036 72277 389355 19212 17583 12974 724
ELECTRIFICACION 0 0 3701 916 8765 43 848 94739 46570 222511 34471 14 497 2158 406
INST. DE SEGURIDAD 0 0 1535 827 4 346 35744 73185 43767 598 851 86 880 17907 9764 7746
EXPROPIACIONES 78 6451 12941 2767 23816 34627 44 117 37701 47 346 4331 5950 6393 0
ESTACIONES 174 40 6 25 85 20983 28 863 23194 16 831 5163 13295 7483 0
TOTAL 2363 48403 135775 142601 397275 747721 849334 702108 1814953 200452 132370 84912 13705

Fonte: ADIF, RAVE e elaboracéo propria
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13.1.2. Custos de manutencéo e exploragcao da infra-estrutura

Os custos de exploracdo e manutencdo da infra-estrutura por parte do
Administrador obtém-se a partir da publicacdo “Manual de Avaliacédo de
Investimentos em Ferrovias™ actualizados pela inflacdo (variacdo média anual) de

2011. Neste documento distinguem-se quatro grupos principais de custos:

Custos de manutencao da linha e suas respectivas equipas®
Custos de manutencao e operacgao das estacgoes

Custos de gestéo do trafego

Custos de seguranca e sistemas de proteccado da circulacéo

e

Aos custos de manutencdo e exploracdo referidos h& que adicionar os
correspondentes custos generais e de estrutura que se estima que correspondam

a 5% dos primeiros.

Nos custos de manutencdo da linha e respectivas instalagcdes foi tido em
consideracdo que no periodo 2015-2024, a LAV Madrid-Lisboa sera
exclusivamente de passageiros. A partir de 2025, quando além dos passageiros
se utilizar a linha de bitola UIC para o transporte de mercadorias, a linha sera de

trafego misto. Isto pressupde um aumento dos custos de manutencao.

O custo de exploracédo das actuacdes nas estacOes difere consoante a tipologia
da estacdo. Madrid-Porta de Atocha e Lisboa-Grande Lisboa sé&o consideradas
estacdes de grande dimens&o, Badajoz-Caia e Evora média e o resto de pequena
dimensao. Por outro lado, tendo em conta que Porta de Atocha e Grande Lisboa
sdo estacOes onde confluem diversas linhas, apenas uma parte dos custos de

exploracdo sao imputados ao presente projecto.

! Elaborado pela EPYPSA para a Direccién General de Planificacién Estratégica, ADIF.2008

% O tramo considerado tem em conta gue a LAV Madrid-Lisboa sai da LAV Madrid-Sevilla
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Tabela 13.5: Custos de manutengao e exploragao. € 2011

Custo de exploracéo de Infra-estrutura linear Trafego de

Trafego misto

(€/km) passageiros
Manutencgéo da linha e respectivas instalacdes 121 038 110 035
Gestao do trafego 4716 4716
Segurancga e proteccao civil 5 764 5764
Total 131518 120 515
Custo de exploracéo de Estactes AV Custo anual

Estacdo Média 1 000 000

Estacdo Pequena 300 000

Madrid (Porta de Atocha) 200 000

Grande Lisboa 410 000

Evora 321 000

Fonte: ADIF e RAVE
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Tabela 13.6: Custos de manutencgao e exploragao. Milhares de € 2011

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Costes de Explotacion 74 107 78 307 78 307 78 307 78 307 82 648 82 648 82 648 82 648 82 648 89 184 # 89 184 89 184 89 184
Mantenimiento de la
linea y sus respectivos 61 398 61398 61398 61398 61398 65361 65361 65361 65361 65361 71897 .. 71897 71897 71897
equipos
Mantenimiento y
operacion de las 3431 5531 5531 5531 5531 5531 5531 5531 5531 5531 5531 ... 5531 5531 5531
estaciones
Gestién de trafico 2631 2631 2631 2631 2631 2801 2 801 2801 2801 2 801 2801 ... 2 801 2801 2 801
i?vgi:”'dad y proteccion 3216 3216 3216 3216 3216 3424 3424 3424 3424 3424 3424 .. 3424 3424 3424
Costes de_ex-plotacmn 2 227 513
y mantenimiento
Valor actualizado
994 459
netoa 2011 (5%)
I
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13.1.3. Necessidades de investimento em material circulante

Os custos e caracteristicas do material circulante para a LAV Madrid-Lisboa sdo
apresentados na Tabela 13.7:

Tabela 13.7: Custos e caracteristicas do material circulante.

Custo
Comboio Fabricante (milhares € Vel. Max. Lugares
2011)
Bitola Variavel S130 Talgo- bombardier 14 872 250 299
Lancadeira S104 CAF-ALSTOM 14 872 250 237
AV Longo Curso S102 Talgo 24 572 350 318

Vida atil material circulante 25 anos

Atendendo as previsfes de servicos durante os meses de maior procura ao longo
do periodo de avaliacdo, estima-se que o numero de servicos médios por dia,
num sentido, correspondentes as linhas de alta velocidade aumentara desde os
17, em 2011, até os 48, em 2045. Para cobrir estes servicos é necessario realizar
investimentos em material circulante, cuja quantia em termos liquidos (incluindo
reposicdes e valores liquidos contabilisticos®) ascende a 689 milhdes de euros de
2011; correspondendo 1.274 milhdes de euros ao material circulante novo e de
reposicao e 585 milhdes de euros ao valor liquido contabilistico.

Em relacdo as linhas em que durante a primeira fase o material circulante
corresponde a um comboio de “Bitola Variavel” (S130), pelo facto de nao estar
completa a rede ferroviaria com bitola UIC, considerou-se que o operador
ferroviario ndo investird nesse material circulante, dado que apenas estaria
operativo durante cinco anos, os que decorrem entre as duas fases (2015-2019).
Em seu lugar considerou-se que o operador alugara o material circulante
necesséario para esse periodo. Este facto afecta as linhas Madrid-Lisboa via
Mérida, Badajoz e Evora e Madrid-Lisboa via Talavera Caceres, Badajoz e Evora.

A utilizacdo de determinados servicos da LAV Barcelona-Madrid até Lisboa néo
implicar4d a realizagdo de um investimento acrescido em material circulante;

considera-se que se utilizara o que ja esta operativo na actualidade.

® O valor liquido contabilistico é o que é atribuido ao material mével que deixa de estar operativo

antes de finalizar a sua vida Gtil
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Tabela 13.8: Previsédo de servigos de AV por dia num sentido. Inclui efeito ramp up

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2040 2041 2042 2043 2044 2045

Madrid-Lisboa(D) 0.0 0.0 OO0 00O OO 2.8 30 3.2 .. 6.0 6.0 60 6.0 6.0 6.0
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 38 40 4.2 44 44 6.0 6.1 6.1 .. 83 83 8.3 83 8.3 8.3
Madrid - Lisboa via Talavera, Caceres, Badajoz y Evora 38 41 43 45 45 53 53 53 .. 70 71 7.2 73 7.4 75
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia, Caceres, y Mérida 1.8 19 2.0 21 21 2.3 23 23 .. 39 39 44 4.4 4.4 L4
Madrid - Badajoz via Caceres y Mérida 1.7 18 19 20 20 20 20 20 .. 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Madrid - Talavera (Lanzadera) 6.2 66 70 73 73 7.3 7.6 7.9 .. 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0 11.0
Lisboa - Evora (Lanzadera) 00 00 00O OO OO0 3.7 39 41 .. 58 58 58 58 58 5.8
Barcelona-Lisboa 00 00O 00O OO OO 1.7 1.8 19 .. 2.8 28 29 29 3.0 3.0
Total 17 18 19 20 20 31 32 33 0 47 L7 48 48 48 48

Tabela 13.9: Necessidades de investimento em material circulante na linha AV (milhares de € 2011).

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2040 2041 2042 2043 2044 2045

Madrid-Lisboa(D) 0 0 0 0 0 73715 0 0 24 572 0 0 0 0 -38 332
Madrid - Lisboa via Merida, 0 0 0 0 0 122 859 0 0 ... 24 572 0 0 0 0 -31452
Badajoz, Evora
M'adrld - Llsbc‘>a via Talavera, 0 0 0 0 0 122 859 0 0 0 0 0 0 0 983
Caceres, Badajoz y Evora
Madrid - Badajoz via Talavera, 49 14l 0 0 0 0 24572 0 0 ... 49 144 24 572 0 0 0 -56024
Navalmoral, Plasencia, Caceres, y
Madrid - Badajoz via Caceresy

L. 49 144 0 0 0 0 0 0 0 L9 144 0 0 0 0 -37 349
Mérida
Madrid - Talavera (Lanzadera) L4 616 0 0 0 0 0 0 0 L4 616 0 0 0 0 -36 288
Lisboa - Evora (Lanzadera) 0 Q0 Q0 Q0 0 29 744 0 0 0 14872 Q0 0 0 -13 087
Total 142 904 0 1] 1] 0 373 750 0 0 0 192 047 39 444 1] 0 0 -211 549

Fonte: elaboracao propria
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13.1.4. Custos de exploragéo dos comboios

Os custos de exploracdo foram calculados assumindo o valor de uma série de
racios de custos ligados a venda, ao numero de lugares oferecidos, aos tempos
de operacdo e distancias percorridas pelo material circulante, bem como a sua

manutencao, que se detalham seguidamente.

1.- Transporte de passageiros

Custos ligados a venda (€/passageiro-km).
o Pessoal de venda
o Comissfes a Agéncias e outros, etc.
e Custos ligados a capacidade disponibilizada (€/lugar oferecido)
o Restauragéo e servigos
o Outros servigos ao cliente
e Custos ligados ao tempo de operacao (€/unidade-hora)
o Condugéao
o Superviséo
o Pessoal de servigos a bordo
o Outros servicos (servicos em terra).*
e Custos ligados a circulacédo (€/unidade-km)
o Energia
e Custos ligados ao comboio (€/unidade-ano)
o Manutencao
o Limpeza
o Outros
e Custos gerais e de estrutura
o Estimam-se em 30% do total dos custos de exploragéo anteriores.

2.- Transporte de mercadorias

Custos operativos do transporte de mercadorias.
o Custos operativos
o Uso de infra-estrutura
o Servicos de terminais
o Outros

* Estima-se 10% dos custos de pessoal operativo
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Os racios utilizados provém dos custos de exploracdo dos servigos ferroviarios

operados pela RENFE actualizados a 2011.

Tabela 13.10: Custos unitarios de exploragao dos servigos Alta Velocidade (€ de 2011)

Tipo de material circulante

Conceito Unidade
S130 S104 $102
LIGADOS A VENDA €/passageiro-km 0,0084 0,0055 0,0084
LIGADOS AO LUGAR (Catering) €/lugar oferecido 3,1 0,0 3,1

LIGADOS AQ TEMPO (Pessoal

€/unidade-hora

conducdo e auxiliar) 382,8 168,7 382,8
LIGADOS A CIRCULACAO €/unidade-km 0,43 0,42 1,67
LIGADOS AO COMBOIO €/unidade-ano 1431702 882 883 1431702

/\\
]
EPYPSA

Para os custos operativos do transporte de mercadorias estima-se um custo

unitario conjunto de 7,7€/comboio x km®.

As receitas de passageiros estabelecem-se mediante as seguintes bases

percepcdes médias (sem IVA):

e Para os servicos de longo curso propde-se 0,139 € passageiro-km.
e Para os servicos de lancadeira propde-se 0,083 € passageiros-km.

13.1.5. Taxa de uso das infra-estruturas e estacdes

Tal como se refere na Declaracdo da Rede 2011, da ADIF, as taxas de uso sao
recebidas pelo administrador do operador ferroviario pela utilizagcdo das infra-
estruturas de sua titularidade assim como pela prestacdo dos servicos ferroviarios
e pela utilizacdo das estacdes e outras instalagdes ferroviarias (Art. 74 e Art.75 da
LSF).

Relativamente as quantias, tal como refere a propria LSF, estas baseiam-se na
Ordem Ministerial 898/2005, de 8 de Abril, que fixa as quantias das taxas de uso
ferroviarios estabelecidos nos artigos 74 e 75 da Lei 39/2003, de 17 de
Novembro, do Sector Ferroviario, modificada posteriormente pela Ordem
FOM/3852/2007, de 20 de Dezembro.

As taxas de uso consideradas na avaliacdo foram aplicados tanto para o trogo

® Quantia utilizada em estudos recentes realizados em Portugal
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espanhol como para o portugués e correspondem aos seguintes conceitos:

e Taxas de uso aplicados pela utilizacdo da infra-estrutura.
o Taxa de uso por reserva de capacidade.
o Taxa de uso de circulacéo.
o Taxa de uso por trafego.
e Taxas de uso pela utilizacdo das estacdes e outras instalacdes ferroviarias.
o Taxa de uso das estacdes por parte dos passageiros.
o Taxa de uso do estacionamento e pela utilizacdo das plataformas
nas estacoes.
o Taxa de uso de mudanca de bitola.
e Taxa de uso de seguranca.
e Taxa de uso geral para mercadorias.

Atendendo as taxas de uso publicadas pela ADIF na sua Declaragdo sobre a
REDE de 2011, na tabela seguinte mostram-se as quantias correspondentes as

taxas de uso das infra-estruturas por conceito, periodo e linha.

As taxas de uso das estacdes e outras instalacdes ferroviarias nao séao
constantes ao longo do periodo de avaliacdo, tal como se pode confirmar na

tabela abaixo.

Tabela 13.11: Taxas de uso ferroviarios pelo uso de estacoes. € de 2011.

(:_m_on por |_1t_|||zau6n de estaciones. TRAYECTO
Viajero.€Viajeros
A B C D

(ategoria de la estacion

12 0.84 0.46 0.20 0.08
23 0.56 0.33 0.15 0.06
38 0.04 0.04 0.04 0.02

Canon por utilizacién de estaciones.
Parada.€/Hren PARADA
A B C

Categoria de la estacidn

12 2.16 3.24 4.32
24 1.08 1.63 2.16
32 0.00 0.00 0.00

Com excepcao das estacdes de Madrid-Porta de Atocha, Badajoz-Caia e Lisboa-
Grande Lisboa que sdo estagcbes de primeira categoria, as restantes sao de

segunda.

Em relacdo a taxa de utilizacdo das estacOes pelos passageiros, as categorias
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dos trajectos atendem aos seguintes critérios.

Trajecto superior a 250km
Trajecto entre 126 e 250km
Trajecto entre 80 e 125km
Trajecto inferior a 80km

OO w>

Por outro lado, a taxa de utilizacdo das esta¢des por paragem dos comboios, as
categorias das paragens atendem aos seguintes critérios:
A: Por cada 5 minutos adicionais ou fraccdo entre 15 min e 45 min

B: Por cada 5 minutos adicionais ou fracgéo ente 45 min e 120 min
C: Por cada 5 minutos adicionais ou fraccéo a partir dos 120 min

Na tabela seguinte, detalham-se as quantias que recebera o Administrador por
ano, conceito e linha.

Para mercadorias considerou-se uma taxa de uso de 1,47€/tonelada-km, a partir
de 2025.

/\\\ Colabora: purs
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo I

Tabela 13.12: Taxas de uso ferroviérias pelo uso da infra-estrutura. € de 2011.

Canones 2015-2019 Canones 2020-2045
Reserva

Reserva de Trafico de Trafico

capacidad Circulacion €/100 Cambio de capacidad Circulacién €/100 Cambio de

€/tren*km €/tren*km plazas*Kkm ancho(€/tren) €/tren*km €/tren*km plazas®*Km ancho(€/tren)
Madrid-Lisboa(D) 0,00 0,00 0,00 0,00 3,03 2,16 1,06 0,00
Madrid - Lisboa via Mérida, Badajoz, Evora 1,43 0,83 0,00 108,25 2,61 2,16 0,86 0,00
Madrid - Lisboa via Talavera, C4ceres, Badajoz y Evora 1,43 0,83 0,00 108,25 2,61 2,16 0,86 0,00
Madrid - Badajoz via Talavera, Navalmoral, Plasencia,
Caceres, y Mérida 2,61 2,16 0,86 0,00 2,61 2,16 0,86 0,00
Madrid - Badajoz via Cdceres y Mérida 2,61 2,16 0,86 0,00 2,61 2,16 0,86 0,00
Madrid - Talavera (Lanzadera) 1,43 0,83 0,00 0,00 1,43 0,83 0,00 0,00
Lisboa - Evora (Lanzadera) 0,00 0,00 0,00 0,00 1,43 0,83 0,00 0,00
Barcelona-Lisboa 0,00 0,00 0,00 0,00 2,61 2,16 0,86 0,00

Fonte: elaboracéo propria

Tabela 13.13: Quantias recebidas pelo Administrador pelas taxas de uso. Milhares € de 2011.

2015 2016 2017 2018 2019 2021 2022
Canon por reserva de capacidad (Modalidad B) 8969 9497 10 025 10 552 10 552 25 249 25758 26266 26 775 26 775 29559 39083
(anon de circulacién (Modalidad () 5927 6276 6625 6973 6973 20029 20406 20783 21160 21160 23331 ... 30 753
(anon por trafico (Modalidad D) 3072 3253 3433 3614 3614 25013 25490 25967 26 Lk 26 Luk 29317 ... 38909
(anon de estaciones. Viajeros 4 870 5233 5610 6001 6101 7192 7362 7537 1717 7903 8097 .. 11311
(anon por estacionamiento 295 350 370 389 389 1040 1077 1113 1150 1150 1269 ... 1359
(anon por uso de Cambiadores de ancho 602 637 672 708 708 0 0 0 0 0 0 .. 0
(anon de seguridad 831 893 958 1024 1041 1260 1290 1322 1354 1387 1422 ... 1995
(anon por mercancias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1407 1809
TOTAL 24566 26139 27692 29261 29379 79783 81383 82988 84600 84819 94403 125219

Fonte: elaboracéo propria
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13.1.6. Custos e beneficios econdmicos e sociais (valores unitarios)

Em relacdo a analise socio-economica, foram tidos em conta os custos gerados

pelo projecto assim como os beneficios produzidos para a sociedade em geral.

Em relacdo aos custos, estes obtém-se aplicando um factor sombra aos valores
contemplados na avaliacao financeira. Entre os beneficios gerados incluem-se os

seguintes:

e Poupancas de tempo: Calculam-se para os passageiros captados pelos
servicos ferroviarios da LAV Madrid-Lisboa, como diferenca entre o tempo
de viagem na situacdo sem projecto (ou de referéncia) e o cenario com
projecto.

Para os passageiros induzidos admitiu-se uma poupanca de tempo igual a
metade da média ponderada da poupanca de tempo dos passageiros
captados procedentes de outros modos.

O valor médio de tempo utilizado diferencia entre motivo trabalho e lazer,
além de se ter distinto entre Espanha e Portugal, ja que a valorizacdo do
tempo é diferente por paises.

Mais concretamente, foram considerados o0s seguintes valores de
referéncia (2010), os quais foram extrapolados para o futuro em funcéo das
expectativas de crescimento do PIB para ambos o0s paises.

€/hora TRABALHO LAZER

Espanha 26,8 12,8

Portugal 22,4 10,0
Fonte: ADIF e RAVE

e Poupanca em custos de acidentes. A variagdo do custo de acidentes
provém do resultado de aplicar probabilidades distintas de sofrer acidentes
para os passageiros captados pela LAV em relacdo aos outros modos de
transporte, no cenario com projecto relativamente ao de referéncia. Os
custos monetarios dos acidentes foram obtidos a partir dos dados do
Manual de Avaliacdo e valores mais actualizados relativos a acidentes
fornecidos pela Direccao Geral de Trafego em Espanha assim como pela
RAVE e actualizados a 2011.

« Beneficios ambientais: Calculam-se em termos do diferencial de emissao
de poluentes (poluentes atmosféricos e efeito de estufa), ruido e outros

/\\\ Colabora: po—
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento




Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Memoria. Tomo Il

aspectos do meio ambiente de um passageiro-km na LAV relativamente
aos outros modos de transporte, no cenario com projecto e no de
referéncia. Os custos monetérios tal como nos casos anteriores vém
determinados pela actualizagdo com a inflagdo de 2011 dos valores

referenciados no Manual de Avaliac&o.

Tabela 13.14: Custos unitarios para avaliacdo de custos de funcionamento,

acidentes e ambientais. (€ 2011)

A.- Custos de funcionamento.

Passageiros
(€/passageiro-km)

Veiculo Privado 0,0893
Autocarro 0,0338
Aviao 0,1148

B.- Custos dos acidentes.

Custo Médio Passageiros (€/1000
passageiro-km)

Rodoviario

Automovel  Autocarro Mota

Ferroviario Aéreo

Acidentes Total 23,2 3,3 260,0 11 0,5

- Mortos 16,0 3,0 229,5 1,0 0,4

- Feridos 7,2 0,4 30,6 0,1 0,1
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C.- Impacte ambiental.

Custo Médio Passageiros (€/1000
passageiro-km)

Rodoviario
Automovel Autocarro Mota  Ferroviario Aéreo

Ruido 7,1 1,8 22,0 5,4 2,5
Poluicao
atmosférica 17,5 28,5 5,3 9,4 3,3
Alteracéo
climatica

Cenario superior 24,3 11,5 16,1 8,6 638

Cenario inferior 3,4 1,7 2,3 1,2 9,1
Natureza e
paisagem 3,9 1,0 2,9 0,9 1,1
Efeitos urbanos 2,2 0,5 1,6 1,8 0,0
Nat+EfecUrb 6,2 1,6 4,5 2,7 1,1

13.2. Rentabilidade da actuacéo

A andlise da rentabilidade do projecto é abordada de duas perspectivas:
financeira e socio-econdémica. A avaliacéo financeira do projecto, é levada a cabo
para o cenario de realizacdo do projecto, sem que, neste caso, exista um cenario
base ou de referéncia alternativo. Esta avaliacdo realiza-se tanto para o
administrador da infra-estrutura como para o operador ou potenciais operadores

dos servicos ferroviarios.

O horizonte temporal considerado no estudo € de 30 anos, periodo recomendado
pela Unido Europeia e que vai desde 2015 a 2045. Todos os itens tratados na
analise de rentabilidade tanto financeira como sécio-econdmica sdo considerados

em euros constantes de 2011.

Com o objectivo de actualizar os fluxos de caixa (Cash-flow) que se obtém no
processo de avaliacdo foi utilizada uma taxa de desconto de 5% para a analise

financeira e de 5,5% para a analise socio-econdmica; ambas em termos reais.
13.2.1. Avaliacao Financeira da Actuacgao

Fluxo de caixa (Cash-flow) do administrador

A diferenca entre as receitas obtidas pelo administrador e o0s custos de

exploracdo gerais e de estrutura obtém-se no fluxo de caixa (Cash-flow), variavel
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a partir da qual se determina a capacidade de auto-financiamento da infra-
estrutura ou, pelo contrario, a existéncia de um deficit de capital e, portanto, a

necessidade de recorrer a fontes externas de financiamento.

As receitas de exploracdo que recebe provém de:

e A taxa de uso da infra-estrutura, cobrado ao operador independente, pelos
diversos conceitos comentados nos paragrafos anteriores.

e Taxa de uso das estacdes (inclui receitas por estacdes) e outras infra-
estruturas ferroviarias.

e Taxa de uso geral de mercadorias.

Por outro lado, o Administrador da Infra-estrutura deve fazer frente aos seguintes

custos:

e Investimento na infra-estrutura.
e Custos de operacéao
o Manutencao da infra-estrutura
o Gestéo de circulacbes
o Gastos gerais de administragéo e de estrutura. Sao 5% do resto dos
custos.

Em relacdo ao investimento, incluiu-se um valor residual das infra-estruturas no
final do periodo de avaliagdo, entendido como um valor liquido contabilistico ou
valor virtual de liquidagdo, com sinal negativo na avaliagdo financeira e
considerando-se como receita, em contrapartida com a inclusdo do investimento
de sinal positivo, que constitui uma saida de fundos. Definitivamente, esta quantia

€ uma receita a contabilizar e somar ao fluxo de caixa (Cash-flow).

O Administrador ferroviario ndo esta sujeito ao pagamento de impostos, e como
consequéncia, na analise custo-beneficio ndo se tem em consideracdo nem a

amortizacdo da infra-estrutura nem pagamentos de impostos.

Em relacdo as receitas por estacdes, estima-se que estas representem um factor
aplicado as receitas relativas a taxa de uso das estacbes no caso de Espanha.
Para Portugal essas receitas serdo equivalentes aos gastos de manutencdo e

operacéo das estacoes.

Mais concretamente, a capacidade/deficit calcula-se a partir de:
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O resultado liquido ou receitas liquidas de exploragdo anuais do
Administrador de Infra-estrutura, como diferenca entre as receitas de
exploracdo e custos de manutencao e exploracéao.

e O resultado liquido de exploracdo é subtraido ao montante anual do
investimento em termos constantes de 2011. Ao valor liquido contabilistico
dos investimentos no final do periodo de avaliagdo soma-se o resultado
anterior. Com esta operacao obtém-se o Cash-flow.

e Ao Valor Actual Liquido (VAL) do Cash-flow em 2011 desconta-se uma
taxa de 5% real.

e O deficit de capital define-se como a diferenga entre o investimento e o
Cash-flow, ambos actualizados.

e A percentagem de deficit de capital obtém-se como:

Inversion Actualizada - Flujos netos de Caja Actualizados «
Inversion Actualizada

100

Como resultado das opera¢fes expostas obtém-se:

e As receitas em 2015, primeiro ano operativo ascendem a 30.215 milhares
de euros, quantia que aumenta ligeiramente até 2020, ano em que ao
entrar em operagdo a segunda fase as receitas experimentam um forte
aumento, até 87.440 milhares euros (+189%). A partir de 2020 seguem
uma tendéncia em alta, com aumentos mais relevantes nos anos em que
aumentam o0s servicos médios, como consequéncia do aumento da
procura.

e Os fluxos de caixa (Cash-flow) do administrador s&o negativos nos
primeiros anos, resultado dos elevados investimentos necessarios. E a
partir de 2020 que se comecam a registar fluxos de caixa (Cash-flow)
positivos, salvo em 2041 ano em que se prevé realizar investimentos de
reposicao em instalacdes de sinalizagao, seguranca e telecomunicagoes.

e O VAL do Cash-flow é igual a -4.081.350 milhares euros de 2011.

e O Valor Actualizado do investimento, as receitas de exploracdo, 0os gastos
de exploracao e o resultado liquido de exploracdo descontam-se uma taxa
real de 5%.

e O deficit de capital é igual a 88,25%, tal como mostra a tabela seguinte:
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Tabela 13.15: VAL do investimento em infra-estruturas e cash-flow do administrador em

2011 (Milhares de € 2011)°

VAN
1. INVERSION

2. VALOR FINAL INFRAESTRUCTURA

3. INGRESOS

3a. Ingresos por Infraestructuras

3b. Ingresos por Estaciones
4. GASTOS DE EXPLOTACION
La. Costes de Mantenimiento

Lb. Costes Generales y de Estructura

5. RESULTADO NETO OPERATIV
6. RESULTADO NETO (3 +4)

7. FLUJO NETO DE CAJA (5-1-

Valor € 2011
L 624 544
-559 733
1121 449

910 366

211 083
1137 988
1083 798
54 190

-16 539
543 194
-4 081 350

0(3-4)

% Déficit de capital
88,25%

2)

Figura 13-3: Decomposicao do deficit de capital. VAL (milhares de € 2011)

Inversion

Costes de explotacion

Valor neto contable
infraestructura

Ingresos operativos

Flujo de caja del administrador

E—

T T T T 1

-7000000

-6 000000

-5000000 -4000000 -3000000 -2000000 -1000000 0

® As receitas das infra-estruturas incorporam a taxa de uso das mercadorias. As receitas das

estacBes incluem tanto a taxa de uso das estagBes como as receitas comerciais.
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Tabela 13.16: Cash-flow do administrador da infra-estrutura (Milhares de € 2011).

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
1. INVERSION 2363 48403 135775 142 601 397 275 747 721 849 334 702108 1 814 953 200 452 132 370 84 912 13 705 0 0 0 0 0 0
2. VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. INGRESOS ADMINISTRADOR 0 0 0 0 0 0 0 0 30 215 32156 34 090 36 054 36 272 87 440 89 195 90 961 92 736 93 124 102 885
3a. Ingresos por infraestructuras 0 0 0 0 0 0 0 0 19696 20906 22 082 23261 23278 72591 74021 75451 76883 76916 86 306
3b. Ingresos por estaciones 0 0 0 0 0 0 0 0 10519 11251 12008 12793 12995 14849 15175 15509 15854 16209 16 580
4. GASTOS DE EXPLOTACION 0 0 0 0 0 0 0 0 77 813 82223 82223 82223 82223 86780 86780 86780 86780 86780 93 643
4a. Costes de Mantenimiento 0 0 0 0 0 0 0 0 74107 78307 78307 78307 78307 82648 82648 82648 82648 82648 89 184
Lb. Costes Generales y de Estructura 0 0 0 0 0 0 0 0 3705 3915 3915 3915 3915 4132 4132 4132 L4132 4132 L 459
5. INGRESOS NETOS OPERATIVOS (3-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 -47597 -50066 -48132 -46 169 -45 950 660 2 415 4181 50956 6344 9 243
6. INGRESOS NETOS (5-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 -47597 -50066 -48132 -46 169 -45 950 660 2 415 4181 5956 6344 9 243
7. Flujo de Caja (5-1-2) -2 363 -48 403 -135 775 -142 601 -397 275 -747 721 -849 334 -702 108 -1 862 551 -250 518 -180 502 -131 081 -59 656 660 2 415 4181 5956 6 344 9 243

1. INVERSION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -3087493
3. INGRESOS ADMINISTRADOR 103 281 103 684 104 096 104515 110157 110687 111 485 112 251 114 288 115128 115954 116 779 131 288 132 158 133 009 133 875 135 985 136 867 137 779 138 961
3a. Ingresos por infraestructuras 86 376 86 447 86 520 86 593 91 883 92 092 92 565 92 998 94 697 95192 95 668 96 135 110280 110779 111 253 111 734 113452 113935 114440 115 208
3b. Ingresos por estaciones 16 905 17 237 17 576 17 922 18 275 18 595 18 921 19 253 19591 19 936 20 286 20644 21008 21379 21756 22141 22533 22932 23 339 23 753
L. GASTOS DE EXPLOTACION 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643 93 643
La. Costes de Mantenimiento 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89 184 89184 89184 89184 89184 89184 89184 89184 89184 89 184
4b. Costes Generales y de Estructura L 459 L 459 4 459 L 459 4 459 4 459 L 459 4 459 L 459 4 459 L4 459 L 459 4 459 4 459 L 459 4 459 L 459 4 459 L 459 4 459
5. INGRESOS NETOS OPERATIVOS(3-4) 9 638 10 042 10 453 10 872 16 514 17 o44 17 842 18 608 20 645 21 485 22 311 23 136 37 645 38 515 39 366 40 232 42 342 43 225 44 136 45 318
6. INGRESOS NETOS (5-2) 9638 10 042 10 453 10 872 16 514 17 044 17 842 18 608 20 645 21 485 22 311 23 136 37 645 38 515 39 366 40 232 42 342 43 225 44136 3 132 811
7. Flujo de Caja (5-1-2) 9 638 10 042 10 453 10 872 16 514 17 O44 17 842 18 608 20 645 21 485 22 311 23 136 37 645 38 515 39366 -791 957 42 342 43 225 44136 3132811

Fonte: elaboracéo propria
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Figura 13-4: Receitas liquidas do Administrador (milhares de € 2011, sem IVA)

131288
132158
133009
133875
135985
136867
137779
138961

102885

87440
89195
90961
92736
93124

2007 2009 2011 2013 2015 2017 2018 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037 2039 2041 2043 2045

Fonte: elaboracgéo propria
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Figura 13-5: Cash-flow do Administrador (milhares de € 2011, sem IVA)
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Fluxo de caixa (Cash-flow) do operador ferroviario

Em relacdo ao operador ferroviario calcula-se igualmente o fluxo de caixa (Cash-

7

flow), que € o resultado das actividades economicas da empresa. Calcula-se
anualmente a partir do excedente liquido de exploracdo (diferenca entre as
receitas e 0s gastos operacionais), quantia minorada pelos pagamentos das taxas
de uso e impostos, assim como pelos pagamentos realizados em investimentos

em material circulante.

Relativamente ao investimento ha que ter em conta as seguintes componentes:

e O investimento em material circulante requerido para a realizacdo dos
servicos médios necessarios para a implementacdo do projecto inclui o
investimento de reposicao realizado ao longo do periodo de avaliacao.

o € de referir que nas linhas Madrid-Lisboa, via Mérida, Badajoz e
Evora e Madrid-Lisboa, via Talavera, Caceres, Badajoz e Evora no
periodo 2015-2019, como consequéncia de ndo estar completa toda
a linha em bitola UIC, é necesséria a utilizacdo de comboios de
eixos variaveis que posteriormente, em 2020, deixardo de estar
operacionais (serdo substituidos por comboios S102); considerou-se
que, em vez de realizar um investimento de compra deste material,
este sera alugado;

o 0 aluguer a pagar anualmente foi calculado sobre a base de que a
vida util € de 25 anos, com uma taxa de juro de 6%.

e A amortizagao linear do material circulante considera-se para uma vida util
de 25 anos.

e O célculo do Valor liquido contabilistico do material circulante no final do
periodo de avaliacdo segue igual critério ao do calculo do fluxo de caixa
(Cash-flow) do administrador, no sentido de considerar-se com sinal
negativo em contraposicdo com a inclusdo do investimento, com sinal
positivo.

As receitas do operador ferroviario sdo o resultado da cobranca de tarifas pelo
Servico aos passageiros em transporte ferroviario assim como ao transporte de
mercadorias. Por outro lado, quanto aos gastos, ha que distinguir os ligados a
exploracdo (vendas, lugares disponiveis, tempo, circulacdo e comboios), assim
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como os de caracter geral e estrutural, dos pagamentos ou taxas de uso que tém
gue pagar ao administrador das infra-estruturas, tanto pelos passageiros como
pelas mercadorias transportadas.

Em relacdo aos gastos gerais e de estrutura, calculam-se como uma percentagem
do resto de gastos, mais concretamente, estes estimam-se em cerca de 30% dos

mesmos.

A taxa de uso destinada ao administrador varia em funcdo das diversas datas de
entrada em funcionamento - da infra-estrutura - consideradas (fase | e fase Il), e
representa 26% das receitas actualizadas do operador, os custos de exploracéo e

manutencao representam, por sua vez, 47,8%.

Na avaliacdo financeira do operador ferroviario os impostos sdo 30% do resultado
antes de impostos, tal como se verifica na tabela seguinte.

Da analise de viabilidade obtém-se um fluxo de caixa (Cash-flow) do projecto
actualizado, ou VAL financeiro, igual a 310.712 mil euros para 2011, em termos
constantes de 2011, enquanto a rentabilidade do projecto para o operador
ferroviario alcanca uma TIR de 10,2%, taxa muito superior a taxa de desconto

utilizada, estimada em 5%.
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Tabela 13.17: VAL do investimento em material circulante e Cash-flow do operador
ferroviario em 2011 (Milhares de € 2011)

VAN Valor € 2011
VAN

1. INVERSION L23 201
2. VALOR NEGOCIO FINAL -106 109
3.INGRESOS DE LA OPERACION 3 827 226
L. GASTOS DE EXPLOTACION 1 852 879
La. Costes de Explotacidén 1322 270
Lb. Estructura de linea 54 124
Lc. Costes Generales y de Estructura L12 918
Ld. Alquiler Material Movil 63 567
5. AMORTIZACION 245 577
6.EXCENDENTE NETO DE EXPLOTACION (3-4-5) 1728 771
7.CANON 1012 770
8.RESULTADOS NETO ANTES DE IMPUESTOS (6-7) 716 000
9.IMPUESTOS (30%) 232 952
10. RESULTADO NETO DESPUES DE IMPUESTOS (8-9) 483 048
11. FLUJO NETO DE CAJA (10-1+5-2) 310 712
TIR 10,2%

Fonte: elaboracéo propria
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Tabela 13.18: Cash-flow do operador (Milhares de € 2011)

2016 2017 2018 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
1.INVERSION MATERIAL MOVIL 142 904 0 0 0 0 373 750 0 0 0 0 78 888 0 0 0 0
2.VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.INGRESOS DE LA OPERACION 101671 111002 120856 131265 135485 272194 283417 295073 307178 315262 338925 346295 353875 361671 369687
L .GASTOS DE EXPLOTACION 98 077 100937 103863 106859 107 393 125591 127537 129518 131534 132171 157094 157814 158551 159308 160 084
5.AMORTIZACION 5716 5716 5716 5716 5716 20 666 20 666 20666 20666 20 666 23822 23822 23 822 23 822 23 822
6.EXCEDENTE NETO DE EXPLOTACION (3-4-5) -2122 4 349 11 277 18 689 22 376 125937 135214 144889 154978 162425 158009 164660 171502 178541 185782
7.CANON 24 566 26 139 27 692 29 261 29 379 79783 81 383 82988 8L 600 84 819 94 403 94638 94 879 95123 95 372
8.RESULTADO NETO ANTES DE IMPUESTOS (6-T7) -26688 -21790 -16415 -10572 -7003 L6 154 53831 61901 70378 77 606 63606 70022 76 624 83 418 90 410
9.IMPUESTOS (=30%) 0 0 0 0 0 13 846 16 149 18 570 21113 23 282 19082 21006 22 987 25025 27123
10.RESULTADO NETO DESPUES DE IMPUESTOS (8-9) -26688 -21790 -16415 -10572 -7003 32 308 37 682 43331 49265 54 324 L4 524 49015 53637 58 393 63 287
11.FLUJO NETO DE CAJA (10-1+5-2) -163 875 -16 074 -10 699 -4 856 -1287 -320776 58 348 63 997 69931 74990 -10542 72837 77 458 82214 87 109
2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
1.INVERSION MATERIAL MOVIL 24572 0 0 0 0 49 144 0 0 0 0 192047 39444 0 0 0 373750
2.VALOR RESIDUAL DE LA INVERSION 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -585299
3.INGRESOS DE LA OPERACION 377931 384263 390705 397260 403929 410716 417621 424647 431796 439071 L46LT3 454005 461669 L69L4L68 L4LTT7 4OL 485479
L .GASTOS DE EXPLOTACION 165518 166281 167302 168334 170652 175429 176495 177572 189186 190288 195124 199259 201674 202825 203991 205416
5.AMORTIZACION 24 805 24 805 24 805 24 805 24 805 26 770 26 770 26 770 26770 26770 28736 30314 30 314 30 314 30 314 30 314
6.EXCEDENTE NETO DE EXPLOTACION (3-4-5) 187609 193178 198599 204122 208473 208 517 214356 220305 215840 222013 222613 224432 229682 236329 243099 249 749
7.CANON 100841 101213 101850 102451 104320 104990 105643 106291 120619 121306 121970 122646 124561 125246 125956 126933
8.RESULTADO NETO ANTES DE IMPUESTOS (6-7) 86 768 91 965 96 749 101671 104 153 103527 108 713 114014 95220 100706 100643 101786 105120 111083 117143 122816
9.IMPUESTOS (=30%) 26 030 27 589 29 025 30 501 31 246 31058 32 614 34 204 28 566 30 212 30193 30536 31536 33325 35143 36 845
10.RESULTADO NETO DESPUES DE IMPUESTOS (8-9) 60 738 64 375 67 724 71170 72907 72 469 76 099 79810 66 654 70 495 70450 71 250 73 584 77 758 82 000 85971
11.FLUJO NETO DE CAJA (10-1+5-2) 60 971 89180 92529 950974 97 711 50 095 102 869 106 580 93 424 97 265 -92 861 62 120 103 898 108 072 112 314 327 834

Fonte: elaboracéo propria
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13.2.2. Avaliacdo Sécio-econOmica

O modelo de avaliacdo socio-econémica, com o qual se obtém o VAL social do
projecto, fundamenta-se na comparacdo das diferencas dos fluxos de
investimento, custos e beneficios que se obtém no cenario com actuacao e no de

referéncia.

Trata-se de comparar o que o projecto fornece a sociedade e que custos s&o

necessarios para o concretizar.

Os fluxos de investimento sdo analisados em termos liquidos, ou seja, incorporam

o valor liquido contabilistico no final do periodo de avaliacéo:

¢ Investimento em infra-estruturas.
e Investimento em material circulante (incorpora o0s investimentos de
reposicao realizados durante o periodo de avaliacao).

o Neste contexto, a diferenca da consideracao feita para o operador
ferroviario € que se considera que o material circulante de eixos
variaveis, utilizado no periodo 2015-2019, operativo nas linhas
Madrid-Lisboa, via Mérida, Badajoz e Evora e Madrid-Lisboa, via
Talavera, Céaceres, Badajoz y Evora, constitui um investimento
necessario para a entrada ao servico do projecto,
independentemente do agente econdémico que realiza o investimento
(no caso da empresa que aluga o de material circulante). Em 2020,
ao deixar de estar operativo este material na LAV Madrid-Lisboa, é
calculado o seu valor liquido contabilistico.

Os gastos de exploracao considerados sao:

e Manutencao da infra-estrutura

e Exploracdo ferrovidria (custos ligados a vendas, capacidade
disponibilizada, tempo, circulacdo e comboios) para o trafego de
passageiros, e custos de exploracéo inerentes ao trafego de mercadorias.

e Gastos gerais e de estrutura do administrador e do operador ferroviario.
Aplicam-se 5% a 30% do resto dos gastos de exploragao, respectivamente.

Os itens relativos aos beneficios sociais incorporam as seguintes “poupancgas”

diferenciais entre o cenario com e sem projecto:
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¢ Beneficio do trafego induzido

e Poupanca de tempo

e Poupanca em acidentes

¢ Poupanca de custo de funcionamento de outros modos.
¢ Poupanca ambientais

Na avaliacdo sOcio-econdémica, tanto o0s investimentos realizados em infra-
estruturas e em material circulante, como os gastos de exploracéo, obtém-se a
partir dos utilizados na avaliacdo financeira corrigidos pelos factores abaixo
indicados (permitem passar de uma avaliacdo de mercado para uma avaliagao

social, ao nao aplicar os precos de mercado mas sim os “precos sombra”):

e Custos de investimento em infra-estruturas:

o Espanha 0,70

o Portugal 0,72
e Custo de investimento em material circulante: 0,70
e Manutencéao de Infra-estruturas: 0,70
e Custos ligados as vendas: 0,70
e Custos ligados ao passageiro: 0,88
e Custos ligados ao tempo: 0,70
e Custos ligados a circulacao: 0,82
e Restantes Custos: 0,88

A diferenca entre o montante dos beneficios sociais ou “poupangas” com o
investimento total e 0os custos em que se incorre, proporciona o beneficio sécio-

econdmico do projecto.

Sobre o cash-flow dos custos e beneficios socio-econémicos obtidos foi calculada
a Taxa Interna de Rentabilidade (TIR) e o Valor Actual Liquido (VAL) do
empreendimento. A este respeito foi utilizada uma taxa de desconto social de
55% e os valores actualizados a 2011. A Tabela 13.19 reflecte os valores
actualizados dos custos, beneficios e o beneficio liquido para a sociedade, assim
como a TIR alcangcada, que se situa em 4,8%, proxima portanto da taxa de

desconto social. Neste caso obtém-se um VAL de -365.531 milhares de euros.
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Tabela 13.19: Resultados da anélise s6cio-econémica. Milhares € de 2011

(OSTES Valor € 2011
INVERSIOM INFRAESTRUCTURA 2727661
COSTES DE EXPLOTACION 1398 158
MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA 701 528
INVERSION EN MATERIAL MOVIL 325 189
TOTAL 5152 436

BENEFICIOS Valor € 2011
AHORRO DE COSTES DE FUMCIOMAMIENTO 2572635
AHORRO DELTIEMPO 887 150
AHORRO DE COSTES AMBIEMTALES 751170
AHORRO DE ACCIDEMTES L71 811
BEMEFICIO DEL TRAFICO IMDUCIDO 104 138
TOTAL L 786 905

BENEFICIOS-COSTES (5,5%, 2011) - 365 531
TIRS L 8%
Relacién beneficio netoicoste -T1,1%

Fonte: elaboragéo propria
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Tabela 13.20: Fluxo de caixa (Cash-flow) s6cio-econémica. Milhares de € de 2011.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

EVALUACION ECONOMICO-SOCIAL

1.INVERSIONES NETAS 1600 29366 85984 98623 264626 508501 572879 467 664 1494801 139 265 91 022 56 534 9868 136699 0 0 0 0 55 221
Inversion en Infraestructura 1600 29366 85984 98623 264626 508501 572879 467664 1238612 139 265 91022 56 534 9868 0 0 0 0 0 0
Inversién en Mat Movil neta 0 0 0 0 0 0 0 0 256190 0 0 0 0 136699 0 0 0 0 55221
Valor contable final de la infraestructura 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.GASTOS EXPLOTACION 0 0 0 0 0 0 0 0 121841 127194 129472 131802 132198 165046 166567 168113 169686 170158 196 167
Mto. E Infraestructura 0 0 0 0 0 0 0 0 51875 54 815 54 815 54 815 54 815 57 853 57 853 57853 57853 57 853 62429
ligados a Ventas 0 0 0 0 0 0 0 0 6 201 6 794 7422 8 088 8376 11558 12035 12530 13 0Lt 13 387 13739
ligados a Viajeros 0 0 0 0 0 0 0 0 6815 7216 7616 8017 8017 12 940 13 154 13 367 13581 13581 15071
ligados a Tiempo 0 0 0 0 0 0 0 0 8093 8569 9045 9521 9521 11963 12167 12372 12577 12577 14 894
ligados a Circuladion 0 0 0 0 0 0 0 0 3035 3213 3392 3570 3570 12508 12739 12970 13201 13201 14566
ligados a trenes 0 0 0 0 0 0 0 0 26 269 26 269 26 269 26 269 26 269 29083 29083 29083 29083 29083 33156
Costes explotacion mercancias 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 486
Generales y de Estructura 0 0 0 0 0 0 0 0 19 554 20319 20913 21522 21630 29 141 29536 29939 30 348 30477 35826
Operador ferroviario 0 0 0 0 0 0 0 0 16293 16 874 17 468 18076 18185 25 505 25900 26 302 26 712 26 841 31902
Administrador 0 0 0 0 0 0 0 0 3261 3446 3446 3446 3446 3636 3636 3636 3636 3636 3924
3.TOTAL COSTES E INVERSION (1+2) 1600 29366 85984 98623 264 626 508501 572879 467 664 1616642 266459 220 495 188 336 142 066 301745 166567 168 113 169 686 170158 251 389
Beneficio del tréfico inducido 0 0 0 0 0 0 0 0 1949 2135 2332 2541 2630 8542 8853 9174 9508 9853 10211
Ahorro de Tiempo 0 0 0 0 0 0 0 0 -8 165 -9172 -10 274 11479 -12189 56 338 59 811 63503 67426 7159 76027
Ahorro de Accidentes 0 0 0 0 0 0 0 0 49 489 50 561 51655 52774 53916 55 084 56278 57497 58 743 60016 61318
Ahorro en Costes de Funcionamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 265470 271302 277266 283358 289 587 295954 302461 309113 315913 322 863 329967
Ahorro Costes Ambientales 0 0 0 0 0 0 0 0 86723 88 28k 89873 91490 93136 94 811 96 516 98251 100017 101814 103643
4 .BENEFICIOS 0 0 0 0 0 0 0 0 139558 152186 165980 180561 186 640 337 441 347767 358 483 369 608 381161  L40 711
BENEFICI0S-COSTES SOCIOECONOMICOS (4-3) con
ahorro costes ambientales -1600 -29366 -85984 -98623 -264 626 -508501 -572 879 -L67 664 -1 477 084 -114 273  -54 515 71775 L 574 35696 181200 190370 199922 211003 189322

EVALUACION ECONOMICO-SOCIAL

1.INVERSIONES NETAS 0 0 0 0 17 200 0 0 0 0 34 401 0 0 0 0 134 433 612 732 0 0 0 -2328918
Inversién en Infraestructura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 585122 0 0 0 0
Inversién en Mat Mévil neta 0 0 0 0 17 200 0 0 0 0 34 401 0 0 0 0 134 433 27611 0 0 0 -148 085
Valor contable final de la infraestructura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -2180 834
2.GASTOS EXPLOTACION 196 721 197 288 197 870 198 466 203 119 203 716 204 523 205 338 207 205 211 313 212 154 213 004 222 435 223 304 227 457 230993 232 934 233 842 234 759 235 889
Mto. E Infraestructura 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429 62 429
ligados a Ventas 14 042 14 354 14674 15004 15 344 15602 15 865 16132 16 404 16 681 16 962 17249 17 541 17 837 18139 18 447 18 760 19078 19 402 19731
ligados a Viajeros 15071 15071 15071 15071 16 076 16 104 16 184 16 263 16 663 16 742 16 821 16 901 19116 19195 19274 19 354 19753 19 832 19912 20 042
ligados a Tiempo 14 899 14904 14909 14914 14 808 14 831 14903 14975 15290 15362 15 434 15506 17621 17 693 17 765 17 837 18152 18 224 18 296 18 417
ligados a Circulacion 14569 14572 14575 14578 15525 15554 15634 15713 16 015 16 094 16174 16 254 18 588 18 668 18 748 18 827 19129 19 208 19 288 19419
ligados a trenes 33156 33156 33156 33156 34 416 34 416 34 416 34416 34 416 36 936 36936 36936 36 936 36 936 39 456 41493 41493 41493 41493 41493
Costes explotacion mercancias 6583 6681 6780 6881 6984 7088 7194 7301 7410 7520 7632 7746 7861 7978 8097 8218 8 340 8 465 8591 8719
Generales y de Estructura 35972 36122 36 276 36 433 37537 37692 37899 38109 38580 39550 39766 39985 42343 42567 43549 L4 389 L4 879 45113 45350 45639

Operador ferroviario 32048 32198 32352 32509 33613 33768 33975 34185 34 655 35626 35 842 36 061 38419 38 643 39625 40 465 40 955 41189 41426 41715

Administrador 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924 3924
3.TOTAL COSTES E INVERSION (1+2) 196 721 197 288 197 870 198 466 220 319 203 716 204 523 205 338 207 205 245 713 212 154 213 004 222 L35 223 304 361 890 843 725 232 934 233 842 234759 -2093030
Beneficio del tréfico inducido 10 450 10 695 10 945 11201 11 464 11732 12 007 12 288 12576 12 870 13171 13480 13795 14118 14 449 14787 15134 15488 15 851 16 222
Ahorro de Tiempo 80636 85526 90712 96 214 102 051 108 244 114813 121782 129175 137019 145 340 154168 163535 173472 184 015 195 200 207 068 219 660 233019 247 194
Ahorro de Accidentes L 467 45429 46411 L7415 48 441 49 489 50 561 51655 52774 53916 55084 56 278 57497 58 743 60016 61318 62 647 64 006 65 394 66 813
Ahorro en Costes de Funcionamiento 238148 243 375 248 719 254181 2591763 265470 271302 277 264 283358 289587 295954 302 461 309113 315913 322863 329967 337229 344 651 352238 359 994
Ahorro Costes Ambientales 79317 80 747 82201 83682 85189 86723 88 284 89873 91490 93136 94 811 96 516 98 251 100 017 101 814 103 643 105504 107 398 109 325 111 287
L .BENEFICIOS 453 018 465771 478989 492694 506 908 521 657 521657 536 966 569 372 586 528 604 360 622 903 642 191 662 263 683 157 704 915 727 581 751203 775 828 801 509

BENEFICIOS-COSTES SOCIOECONOMICOS (4-3) con

ahorro costes ambientales 256298 268 483 281110 294227 286 589 317 941 332 444 34T 524 362167 340 814 392 206 409899 419756 438 959 321266 -138 811 4O 647 517361 541068 2 894 539

Fonte: elaboracao propria
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Figura 13-6: Custos e beneficios s6cio-econémicos actualizados a 2011 (milhares de € 2011)
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Fonte: elaboragéo propria
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Figura 13-7: Custos e beneficios s6cio-econémicos actualizados a 2011 (milhares de € 2011)

Inversién I
Gastos de explotacion ]
B2 trafico inducido [ |
Ahorrotiempo [ ]
Ahorro Accidentes | ]
Ahorro Costes funcionamiento |
Ahorro Costes Ambientales [ ]
Beneficio econémico ysocial [
0 T T T T T T )
-6 500000 -5500000 -4500000 -3500000 -2500000 -1500000 -500000 500000

Fonte: elaboragéo propria
A figura 13.7 mostra que a poupanca que se obtém dos custos de funcionamento
€ a componente que maior impacte positivo tem para a sociedade. Seguem-se,

em importancia, as poupancas de tempo e as relativas aos custos ambientais.
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14. ANALISE DE SENSIBILIDADE E RISCO

Tanto a constru¢cdo como a exploragédo da LAV Madrid-Lisboa se desenvolvem
durante um longo periodo de tempo, em que as variaveis analisadas no processo
de avaliacdo, tanto financeiro como socio-econdmico, estdo expostas a diversas
fontes de incerteza. Além disso had que ter em conta que a analise de
rentabilidade deste tipo de projectos se realiza a partir de informacé&o que pode
estar subestimada ou sobre-estimada, ou seja, existe um nivel de erro na sua
medicao, ja que ao tratar-se, entre outros motivos de projectos novos, as variaveis
ndo se podem medir com exactiddo. Assim, por exemplo, a procura de
passageiros obtém-se a partir da estimativa de um modelo econométrico, que
inclui um grau de erro; a relacdo ndo € exacta. Do mesmo modo que ocorre com
outras variaveis como 0S custos ou 0 investimento, entre outras, cujas quantias

sao estimadas no presente, mas nem assim constituem medidas exactas.

Por isso, essas variaveis ndo tém um carécter determinista e inamovivel, mas que
na realidade diferiram dos valores considerados no processo de avaliagao
financeira e sécio-econémica. E por isso, que uma vez realizadas as avaliaces
h& que incorporar a incerteza no processo de analise. Sdo duas as alternativas a

considerar:

e Analises de sensibilidade. Neste ponto, consideram-se valores
alternativos das varidveis mais relevantes do projecto relativamente
aos dados analisados na valorizagdo ou avaliacdo, gerando-se dois
tipos de cenarios: optimista e pessimista. A analise realiza-se de
maneira independente para cada variavel.

e Andlises de riscos’. Nesta alternativa considera-se que as
variaveis mais relevantes seguem uma distribuicdo de probabilidade.
Geram-se valores aleatérios procedentes de determinadas
distribuicbes para essas variaveis construindo-se multiplos cenarios
para as variaveis objecto do estudo ou de risco (VAL do
administrador, do operador e VAL sécio-econdmico e a TIR sdcio-
econdmica). Proporcionam, portanto, um mapa mais amplo de

" Amplamente utilizado em andlises financeiras
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cenarios alternativos e permite, aléem disso, medir o risco em que se
pode incorrer com o projecto.

14.1. Anéalises de sensibilidade

A analise de sensibilidade realiza-se considerando o impacte que determinadas
variagdes percentuais das variaveis mais relevantes provocam nos indicadores de

rendimento financeiro e sécio-econémico.

Mais concretamente, consideram-se as seguintes variaveis®:

¢ Investimento em infra-estrutura

e Procura de passageiros

e Gastos operativos e de manutencao da infra-estrutura
e Gastos operativos e de manutencao do operador

e Material circulante

e Taxa de uso

Apresenta-se seguidamente os gréaficos de tornado que reflectem a sensibilidade
do VAL do administrador, do operador e da sociedade as diversas variaveis
consideradas e permite observar a importancia relativa de cada uma delas®. E
também possivel determinar quais sdo as variaveis determinantes na diminuicao

dos riscos do projecto em relacao aos diversos indicadores de sensibilidade.

8 O Guia Custos-Beneficios recomenda considerar aquelas variaveis consideradas “criticas” no
sentido de que uma variagdo das mesmas em 1% se traduza numa varia¢do igual ou superior a
5% no valor da VAL. No presente projecto, essa elasticidade apenas se verifica para a VAL sécio-
econdmica relativamente ao investimento em infra-estruturas, a procura de passageiros e 0s
custos operativos e de manutencdo do operador. E para a VAL do operador em relacdo com a
tarifa (excluidos os efeitos sobre a procura). Dado o numero de variaveis afectado ser muito

pequeno, optou por se considerar as mais significativas dentro do projecto.

9 Estas sensibilidades resultam da variacdo monetaria do VAL perante a variacdo de 1% das

variaveis criticas consideradas.
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Figura 14-1: Impacte no VAL do administrador (milhares de € 2011)

-40 648 %-l Inversién Infraestructuras
-22258 Oy M Gestor
11121 Canon
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| 0 Material Movil
| 0 Valor del tiempo
| 0 Oy M Operador
| 0 Tarifa

Fonte: elaboragéo propria

As variaveis que tém maior impacte (negativo) no VAL do administrador sdo o
investimento em infra-estruturas, seguido dos gastos de operacdo e de

manutencdo. A taxa de uso e a procura de passageiros tém um impacte menor

(positivo).
Figura 14-2: Impacte no VAL do operador (milhares de € 2011)
j
B 27.275 Tarifa
-14.073 ﬁ 0y M Operador
_ﬁ 12.541 Demanda
-7.381 E Canon
-4,139 E_ Material Movil
_ 0 Inversion Infraestructuras
_ 0 Valor del tiempo
_ 0 Oy M Gestor
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As varidveis que tém maior impacte no VAL do operador sdo a tarifa®
(positivamente) e os gastos em operacdo e de manutencdo (negativamente). A
procura de passageiros tem um efeito positivo mas de menor intensidade

(positivo), o que mostra que o impacte é maior através dos precos.

Figura 14-3: Impacte no VAL s6cio-econémico (milhares de € 2011)

1_ 36495 Demanda
-27 277 _ Inversion Infraestructuras

-13541 E Oy M Operador

_ﬁ 9913 Valor del tiempo
-7 455 E_ Oy M Gestor
-3252 i_ Material Mévil

_ 0 Canon
_ 0 Tarifa

Fonte: elaboracgéo propria

Observa-se que as variaveis que maior impacte tém no VAL sécio-econdmico sao
a procura de passageiros™ (positivamente) e o investimento em infra-estruturas
(negativamente). Seguem-se 0s gastos em operacdo e manutencdo do operador

e o valor do tempo, com impacte negativo e positivo, respectivamente.

Apresenta-se de seguida distintos cenarios obtidos a partir de diversas hipéteses

atendendo a modifica¢des dos valores das variaveis criticas seleccionadas.

Além da analise que o impacte destas variagcbes tem sobre o VAL socio-
econdémico, apresentam-se outros indicadores de rentabilidade relevantes. Tais
como o VAL do administrador e do operador ferroviario, o deficit de capital, a TIR

da avaliagdo socio-econdmica e a TIR do operador ferroviario.

% Em relagao a tarifa é analisado o seu impacte directo

1 A variacdo da procura de passageiros pode ser influenciada por distintos factores, entre eles o

PIB, a populacéo, etc. Neste projecto ndo se considerou impacte da procura na tarifa.
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Num capitulo posterior apresenta-se uma analise mais completa onde se
considera que as Vvariaveis criticas tém associada uma distribuicdo de
probabilidade, ou seja, considera-se incerteza nos cenarios alternativos
apresentados. Nestas andlises tem-se em consideracao a possibilidade que as
modificacbes ou variacbes dos valores das variaveis criticas consideradas,

relativamente a andlise de rentabilidade, possam ocorrer em simultaneo.
14.1.1. Variagdo do montante do investimento em infra-estruturas

Em relacdo ao investimento em infra-estruturas, dado o longo periodo de
execucao e exploracdo do projecto, foram analisados quatro cenarios alternativos.
Mais concretamente, foi considerado que o investimento poderia ser 10% ou 20%
superior ao estimado, que daria lugar a cenarios pessimistas, 10% ou 20% inferior
aos cenarios optimistas. Nestes cenarios alternativos, obtém-se os seguintes

resultados.

Um aumento do investimento na infra-estrutura de +10%, teria um impacte similar
em percentagem ao VAL do administrador, sendo o impacte muito superior ao
VAL s6cio-econdémico; por outro lado, o deficit de capital apenas seria afectado, a
par de uma ligeira diminuicdo da TIR sécio-econ6mica. Se o custo do
investimento em infra-estruturas fosse +20% superior, a TIR sécio-econ6mica

desceria até 4,1% e o deficit de capital seria de 88,2%.

Pelo contrario, no cenario optimista com um custo do investimento de -10%
relativamente ao considerado no projecto, o VAL do administrador seria menos
negativo (-10%) e o deficit de capital permaneceria estavel, a TIR sbcio-
econdmica aumentaria cerca de meio ponto percentual. Um cenario mais
optimista seria aquele em que o custo do investimento fosse -20% do
correspondente ao cenario base, sendo que neste caso a TIR soOcio-econdmica

ascenderia até 5,9%.

/\\\ Colabora: o1
A =XACT

EPYPSA estudos + planeamento



"\

™

.

™

<
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Tabela 14.1: Cenério de sensibilidade a variagdo do montante do investimento. Milhares de
€ 2011

Pesimistal
(10%)

Pesimista2 Optimistal Optimista2

Base (-10%) (-20%)

(20%)

VAN FINANCIERO ADMINISTRADOR -4894312 4487831 -4081350 -3674869 -3268388
VAN FINANCIERO OPERADOR FERROVIARIO 310 712 310712 310712 310712 310 712
VAN SOCIOECONOMICO -911 063 638297  -365531 92765 180 001
TIR OPERADOR FERROVIARIO 10,2% 10,2% 10,2% 10,2% 10,2%
TIR SOCIOECONOMICA 4,1% 4,4% 4,8% 5,3% 5,9%

DEFICIT DE CAPITAL (% INVERSION) ADMINISTRADOR
RELACION BENEFICIO/COSTE SOCIOECONOMICO

88,2%
-16,0%

88,2%
-11,8%

88,3%
-1,1%

88,3%
-1,9%

88,3%
3,9%

Fonte: elaboracéo propria

14.1.2. Variacao da procura de passageiros

Relativamente a procura de passageiros, ha que ter em conta que esta variavel é
muito sensivel ao comportamento da actividade econdmica geral, que incide ao
nivel da ocupacdo e, portanto, na capacidade aquisitiva dos passageiros.
Presentemente, a economia espanhola esta no caminho de melhoria da sua
economia real, depois de ter registado o seu minimo a meados de 2009, estando
a comecar a experimentar ritmos de crescimento positivos. No entanto, sofre
ainda de wuma significativa debilidade, sendo previsivel que esta va
desaparecendo no futuro, onde se prevé que recuperara o seu dinamismo e
experimentara ritmos de crescimento positivos significativos. Por outro lado,
Portugal atravessa presentemente momentos dificeis. A recente crise econdémica
teve especial incidéncia neste pais, originando que o deficit publico alcancasse
valores muito elevados, levando o pais a recorrer a ajuda externa. O resgate
financeiro estad a concretizar-se através de empréstimos concedidos tanto pelos
paises da Unido Europeia (através do Fundo Europeu de Estabilidade Financeira
e do Mecanismo Europeu de Estabilidade Financeira) como pelo FMI. Tanto este
organismo como o BCE requerem que Portugal realize importantes ajustes
macroecondémicos e financeiros. O impacte destes ajustes sobre a economia real

pode levar a um periodo de enfraguecimento da mesma no futuro.

Em resumo, apesar do potencial de crescimento tanto da economia espanhola
como da portuguesa ser muito significativo, existem importantes riscos que
originam um certo grau de incerteza sobre as perspectivas de crescimento das

mesmas e, portanto, da procura de passageiros no futuro.
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Neste contexto, consideraram-se quatro cenarios alternativos, nos quais se
estima que a procura possa ser 10% ou 20% menor que a considerada no
projecto, num cenario pessimista, e 10% ou 20% superior, num cenario optimista.

Tabela 14.2: Cenario de sensibilidade a variagdo da procura de passageiros. Milhares de €
2011

Optimista2 ~ Optimistal Pesimistal Pesimista2
(20%) (10%) Base (-10%) (-20%)
VAN FINANCIERO ADMINISTRADOR -3904 337 -3992839 -4081350 -4169871 -4258403
VAN FINANCIERO OPERADOR FERROVIARIO 560 226 436 120 310712 185307 59 906
VAN SOCIOECONOMICO 364 376 577 -365531  -730485  -1095 438
TIR OPERADOR FERROVIARIO 14,4% 12,3% 10,2% 8,2% 6,0%
TIR SOCIOECONOMICA 6,1% 5,5% 4,8% 4,1% 3,4%
DEFICIT DE CAPITAL (% INVERSION) ADMINISTRADOR 84,4% 86,3% 88,3% 90,2% 92,1%
RELACION BENEFICIO/COSTE SOCIOECONOMICO 6,9% 0,0% -1,1% -14,4% -22,0%

Fonte: elaboracéo propria

Figura 14-4: Sensibilidade do deficit de capital do administrador e a relagdo beneficio/custo

sOcio-econdmico em relagdo a procura de passageiros
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Demanda de viajeros

Fonte: elaboragéo propria

No cenario pessimista de -10% de reducdo da procura, as receitas diminuiriam
tanto para o administrador como para o operador ferroviario, o que se traduziria
numa minoragcdo do VAL de ambos e um aumento do deficit de capital do
administrador em 2 pontos percentuais. Também se obteria uma menor TIR

sécio-econdmica que se situaria em 4,1%, relativamente aos 4,8% que se
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alcancaria no cenario base; por outro lado, o operador ferroviario também veria
diminuir a sua TIR até 8,2% (10,2% no cenario base). Se a procura diminuisse
20%, ambos os indicadores de rentabilidade se situariam em 3,4% e 6,0%,
respectivamente, e o deficit de capital ascenderia a 92,1%.

Pelo contrario, no cenario optimista de 10% de aumento implicaria um VAL sdcio-
econdmico positivo com uma TIR de 5,5%, ou seja, igual a da taxa de desconto.
Tanto o administrador como o operador seriam claramente beneficiados,
alcancando a TIR deste dltimo 12,3%. Se em vez de 10% superior fosse 20%, 0s
resultados que se obteriam seriam muito maiores. Mais concretamente, atingir-se-
ia um VAL e uma TIR socio-econdémica de 364 milhdes de euros e de 6,1%,

respectivamente.
14.1.3. Variacdo do custo do material circulante

Tal como com o gasto em infra-estrutura, o investimento em material circulante
real podera diferir do estimado no modelo, dado o longo periodo de exploragéo
considerado. Por isso, considera-se a necessidade de realizar uma andlise de
sensibilidade dos indicadores de rentabilidade relativamente a esta variavel. A
este respeito, € de referir que ndo variam as hipoteses estabelecidas no modelo
em relacdo a este tipo de investimento, ou seja, no periodo 2015-2019, os
comboios S-130 sdo alugados pelo operador ferroviario; o resto do material
circulante é comprado.

Tabela 14.3: Cenario de sensibilidade a variacdo do investimento em material circulante.
Milhares de € de 2011

Pesimista2  Pesimista1 Optimista1 (- Optimista2
(20%) (10%) Base 10%) (-20%)
VAN FINANCIERO ADMINISTRADOR -3842 326 -3842326 -3842326  -3842326  -3842326
VAN FINANCIERO OPERADOR FERROVIARIO 227929 269320 310712 352103 393 495
VAN SOCIOECONGMICO -268390 -235871 -203 352 -110 833 -138314
TIR OPERADOR FERRQVIARIO 8,4% 9,2% 10,2% 11.4% 12.8%
TIR SOCIOECONOMICA 5,0% 5,1% 51% 5,2% 5,2%
DEFICIT DE CAPITAL (% INVERSIGN) ADMINISTRADOR 88,3% 88,3% 88,3% 88,3% 88,3%
RELACION BENEFICIO/COSTE SOCIOECONOMICO -5,3% -L,7% -4.1% -3.4% -2,8%

Fonte: elaboragéo propria

Na tabela anterior destaca-se que um investimento em material circulante superior
em 10% ao considerado provocaria uma diminuicdo da TIR do operador em um

ponto percentual (9,2%), em contrapartida a sécio-econ6mica manter-se-ia
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estavel. Se a quantia fosse de +20%, o operador sairia mais prejudicado ao
registar uma TIR de 8,4%, enquanto o conjunto da sociedade apenas se veria

afectada.

Por outro lado, nos cenérios optimistas, a TIR do operador se situaria em 11,4% e
12.8%, respectivamente. E no pessimista, o indicador de rentabilidade da

sociedade apenas se veria modificado.

14.1.4. Variagdo dos custos operativos e de manutencdo do

administrador e do operador

Atendendo igualmente ao longo periodo de exploracdo considerado nas analises
de avaliacdo, os custos operativos e de manutencdo analisados, tanto para o
administrador como para o0 operador, poderiam variar relativamente aos

considerados no mesmo.
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Tabela 14.4: Cenario de sensibilidade a variagao dos gastos de operag¢ao e manutencio do administrador e do operador. Milhares de € de 2011

Oy M INFRAESTRUCTURA
Pesimista2  Pesimistal

Oy M OPERADOR
Optimistal Optimista2 Pesimista Pesimistal

Optimistal Optimista2

(20%) (10%) Base (-10%) (-20%) 2 (20%) (20%) Base (-10%) (-20%)
VAN FINANCIERO ADMINISTRADOR -4 567 432 -4313621 -4081350 -3870619 -3681429 |-4081350 -4081350 -4081350 -4081350 -4081350
VAN FINANCIERO OPERADOR FERROVIARIO 310 712 310 712 310712 310712 310712 | 29257 169 984 310 712 450 694 586 245
VAN SOCIOECONOMICO 514 635 -440 083 -365531 -290979 216428 | -636345  -500 938 -365 531 -230 124 -94 718
TIR OPERADOR FERROVIARIO 10,2% 10,2% 10,2% 10,2% 10,2% 5,5% 7,8% 10,2% 12,9% 15,8%
TIR SOCIOECONOMICA 4,6% 4,7% 4,8% 5,0% 5,1% 4,3% 4,6% 4,8% 5,1% 5,3%
DEFICIT DE CAPITAL (% INVERSION) ADMINISTRADOR 98,8% 93,3% 88,3% 83,7% 79,6% 88,3% 88,3% 88,3% 88,3% 88,3%
RELACION BENEFICIO/COSTE SOCIOECONOMICO -9,7% -8,4% -7,1% 5,7% -4,3% -11,7% -9,5% -7,1% -4,6% -1,9%
Fonte: elaboracéo propria
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Como se comprova no quadro anterior, o impacte de uma variacdo nos custos
operativos e de manutencdo do operador é superior aos indicadores soécio-
econdmicos que se analisaram para o administrador, dado que aqueles sao

superiores a este ultimo.

Mais concretamente, a diferenca para a TIR sOcio-econdmica entre 0s cenarios
de +20% e -20% seria de 4,3% a 5,3% relativamente aos custos do operador

ferroviario e de 4,6% a 5,1% relativamente aos do administrador.
14.1.5. Variacdo dataxa de uso

No presente estudo as quantias consideradas para a taxa de uso foram obtidas a
partir dos dados actuais do sistema ferroviario espanhol de alta velocidade. No
entanto, a medida que se avanca no periodo de exploracdo da LAV Madrid-Lisboa
e que poderiam surgir novos operadores ferroviarios € previsivel que as taxas de
uso pagas pelo operador ferroviario variem relativamente as consideradas no

estudo.

E por isso que, tal como nos casos anteriores, foram considerados quatro
cenarios, em que se analisam as mesmas hipéteses de variacdo das variaveis
analisadas no cenario base. Tendo em conta que os efeitos sdo opostos ja que se
trata do administrador ou do operador ferroviario, foi considerado que os cenarios
optimistas sdo aqueles em que o primeiro é o beneficiado; ou seja, nos que se

analisam taxas de uso superiores as do cenario base.

Tabela 14.5: Cenario de sensibilidade a variagdo da taxa de uso. Milhares de € de 2011

Optimista2 ~ Optimistal Pesimistal Pesimista2
(20%) (10%) Base (-10%) (-20%)
VAN FINANCIERO ADMINISTRADOR -3858936  -3970143 -4081350 -4192557 -4303764
VAN FINANCIERO OPERADOR FERROVIARIO 163 093 236 902 310712 384521 458 330
VAN SOCIOECONOMICO -365 531 -365 531 -365531 -365531  -365531
TIR OPERADOR FERROVIARIO 7,8% 9,0% 10,2% 11,5% 12,7%
TIR SOCIOECONOMICA 4,8% 4,8% 4,8% 4,8% 4,8%
DEFICIT DE CAPITAL (% INVERSION) ADMINISTRADOR 83,4% 85,8% 88,3% 90,7% 93,1%
RELACION BENEFICIO/COSTE SOCIOECONOMICO -7,1% -7,1% -7,1% -1,1% -1,1%

Fonte: elaboracéo propria

O quadro anterior reflecte que num cenario pessimista (impacte negativo para o
administrador), umas taxas de uso inferiores a 10% relativamente ao cendrio base
conduziriam a um aumento do deficit de capital em 2,5 pontos percentuais,

enquanto a TIR do operador ascenderia a 1,3 pontos percentuais. No cenario
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mais negativo, de -20%, o impacte seria o dobro, situando-se os referidos

indicadores em 93,1% e 12,7%, respectivamente.

No cenario optimista, do ponto de vista do administrador, o deficit de capital
poderia diminuir até 83,4% enquanto a TIR do operador se reduziria até 7,8%.

14.1.6. Variacao da tarifa

Variacbes na base tarifaria média ndo afectariam directamente os resultados do
administrador nem o0s socio-econdmicos. No entanto, haveria algum efeito nos
mesmos de forma indirecta através do impacte que aquelas teriam sobre a

procura de passageiros.

Atendendo a que a andlise de sensibilidade trata de analisar o impacte das
principais variaveis sobre a rentabilidade do projecto de forma independente, o
efeito de uma variacdo da base tarifaria média analisa-se apenas sobre o0s
resultados financeiros do operador.

Mais concretamente, considerando os quatro cenarios analisados, conclui-se que
numa perspectiva pessimista, a TIR do operador poderia chegar a 0,6% (cenario
pessimista?2), enquanto numa Optica optimista poderia aumentar até 19,7%
(cenario optimista2). Considerando a inter-relagcdo entre a percepgao e a procura

de passageiros, 0s impactes anteriores seriam menores.

De forma resumida, apresenta-se seguidamente as principais sensibilidades dos

indicadores de rendimento nas principais variaveis do projecto:

1. Administrador
¢ O VAL dos fluxos de caixa (Cash-flow) é negativo nos cenarios
analisados. Os valores oscilam entre -4.894.312 mil e -3.268.388 mil
euros, correspondendo aos cenarios pessimista 2 e optimista 2 do
investimento na infra-estrutura, respectivamente, como
consequéncia da sua maior sensibilidade a referida variavel..

e O deficit de capital € mais sensivel aos gastos de operacdo e
manutencado que ao resto das variaveis. Segue-se a sensibilidade a
procura e a taxa de uso, se bem que com menor intensidade.
Relativamente a variacdo no investimento, este &€ compensado
parcialmente pelo valor liquido contabilistico, pelo que apenas afecta
o deficit de capital. Os valores oscilam entre 98,8% (custos
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operativos superiores a 20% dos considerados) e 79,6% (custos
operativos inferiores a 20% dos do projecto).

2. Operador ferroviario

e O VAL é positivo em todos os cenarios analisados. O minimo valor
que se poderia alcancar € de 29.257 mil e o maximo de 586.245 mil
euros, respectivamente.

e ATIR apresenta especial sensibilidade as variac6es das tarifas, aos
custos de operacdo e manutencdo e a procura de passageiros. Com
menor sensibilidade aparece a taxa de uso.

3. Sociedade

e O VAL social mostra uma sensibilidade muito grande a procura de
passageiros (com uma elasticidade de 0,10), o investimento em
infra-estruturas (com uma elasticidade de -0,07) e os gastos de
operacdo e manutencdo do operador (com uma elasticidade de -
0,04).

e A TIR s6cio-econdmica apresenta uma variacao de 3,4% (procura
inferior em 20% a do projecto) a 6,1% (procura superior em 20% a
do projecto).

14.2. Analises derisco

No capitulo anterior foi realizada uma analise de sensibilidade dos indicadores de
rentabilidade para variacfes concretas (-20%,-10%,+10% e -20%) das principais
variaveis que intervém no projecto, em relacdo aos valores/estimativas utilizados

no modelo de avaliacao financeira e sécio-econémica.

Agora, a incerteza de cada variavel perde o seu caracter deterministico passando
a ser aleatdrio e estd sujeita, portanto, a uma determinada distribuicdo de
probabilidade. Isto significa que as variaveis mais relevantes do projecto podem

apresentar multiplos valores ao longo do periodo de exploragédo do projecto.

Uma forma de avaliar o impacte e, portanto, o risco em desenvolver o projecto,
consiste em criar multiplos cenarios em que as distintas variaveis apresentem
diferentes valores, atendendo a uma determinada distribuicdo de probabilidade

para cada uma delas. Neste contexto, a diferenca em relagcdo a andlise de
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sensibilidade, € que se tem em consideracdo varias combina¢cdes de valores das

variaveis mais relevantes que geram distintos valores do VAL.

A escolha da funcéo de distribuicdo de probabilidade associada a cada variavel é
complexa, pois ndo se dispde de informagao suficiente. E habitual a consideracio
de distribuicbes como a uniforme ou a triangular quando a falta de informacao é
notoria. Estas sdo distribuicdes muito simples, podendo-se na pratica utilizar
distribuicdes um pouco mais complexas e mais proximas da realidade. Entre elas,

é de referir a Gamma®? e a Normal.

A distribuicdo Gamma é assimétrica, reflectindo que valores superiores a média
tém mais probabilidade de acontecer do que valores menores. Por outro lado, a
distribuicdo Normal é simétrica e é uma das distribuicdes de probabilidade que

com maior frequéncia aparece associada a fendbmenos reais.

A distribuicdo Gamma depende de dois parametros: k que € o factor de forma e A
€ o factor de escala. Ambos os parametros se inter-relacionam com a média o
desvio padrdao da distribuicdo. Por outro lado, a distribuicdo Normal fica

caracterizada pela sua média e seu desvio padréo.
As variaveis consideradas nesta analise foram:

e O investimento em infra-estruturas

e Base tarifaria média

e Procura de passageiros

e Valor do tempo

e (Gastos operativos e de manutencéo da infra-estrutura
e (Gastos operativos e de manutencéo do operador

e Material Circulante

e Taxa de uso

Mais concretamente, a metodologia utilizada para a analise de risco foi a

seguinte:

A distribuicdo Gamma foi amplamente utilizada na literatura da ACB.
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1. Obtencdo de uma amostra de 10.000 valores para cada variavel relevante

mediante a geracao aleatéria de dados procedentes de uma determinada
distribuicdo de probabilidade.

¢ Foi utilizada a distribuicio Gamma para todas as variaveis, excepto

para a procura de passageiros e para o valor do tempo. O motivo
para se utilizar uma distribuicAio Gamma é porque se estima que
seja mais provavel que as variaveis consideradas apresentem
maiores valores que os considerados na avaliagdo (investimento,
custos e tarifa). Ou seja, prevé-se que apresentem um
comportamento assimétrico a direita.

Segundo a literatura disponivel sobre andlises de risco relativos a
esta tipologia de projectos, em relacdo com o0s custos de
investimento ou de constru¢éo da infra-estrutura, a média e o desvio
padrdo da distribuicio Gamma obtém-se a partir das seguintes

formulas:

min + 2,9= ML+ max
4,9

X — min
465

Em relacdo ao resto das variaveis, nas que foram associadas a esta
distribuicdo, foram utilizadas as mesmas férmulas, com base na
hipotese que sustentou essa eleicdo ser a mesma para todas; ou
seja, de um ponto de vista conservador, considera-se que € mais
provavel no futuro que os valores reais das variaveis relevantes

sejam maiores que os incluidas na andlise de rentabilidade.

Para o céalculo dos valores maximo e minimo (como percentagem do
valor utilizado na avaliacdo) foi considerado que a margem de
variacdo se situa entre -25% e 50% para o investimento em infra-

estruturas e entre -15% e 30% para o resto.

Para a procura de passageiros e o valor do tempo foi utilizada uma
distribuicdo normal, j& que se pressupfe que existe a mesma

I
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probabilidade que se apresentem valores maiores ou menores
relativamente ao modelo de avaliagéo.

Considerou-se que a média da distribuicdo coincide com o valor
analisado no estudo de rentabilidade e o seu desvio padrdo € de
15% no caso da procura de passageiros e de 30% para o valor do

tempo.

2. Geracao de 10.000 cenérios a partir dos valores aleatérios independentes
de cada variavel considerada. Os correspondentes valores do VAL s&o o
resultado de multiplicar esses valores pela correspondente elasticidade do
VAL a estas variaveis.

3. Obtencdo do histograma da amostra e a correspondente funcédo de
distribuicdo de probabilidade associada estimada.

4. Analise de risco a partir da funcao de distribuicdo de probabilidade do VAL
sécio-econdmico, do administrador e do operador ferroviario, assim como
da TIR sécio-econdémica.

14.2.1. VAL do administrador

Nas hip6teses analisadas e como resultado dos cenarios estimados, obteve-se o
menor valor que seria de esperar do VAL é de -6.095 milh6es de euros e o
maximo valor de -2.888 milhdes de euros; ndo é previsivel que se alcance um
VAL positivo. O valor médio situa-se em -4.321 milhGes de euros e o desvio
padrdo em 435 milhdes de euros. O valor do estudo de rentabilidade estaria no

intervalo de uma vez o desvio padrao.
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Figura 14-5: Histograma do VAL do Administrador (Milhoes de € 2011)
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Fonte: elaboracéo propria

Figura 14-6: Funcdo de distribuicdo de probabilidade estimada do VAL do Administrador
(Milhoes de € 2011)
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Fonte: elaboracao propria

Os graficos anteriores apresentam o histograma e a probabilidade acumulada do
VAL do administrador. A vermelho pode ver-se o valor utilizado na analise de
rentabilidade. Observa-se que existe uma alta probabilidade de que o VAL real do

administrador seja mais negativo que o considerado na avaliagdo; mais
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concretamente, esta situa-se em torno dos 70%. Neste caso é de ter em conta
gue foi tomada como hipétese, na elaboracdo dos cenarios, a possibilidade de
que se produzam maiores custos de investimento e gastos de operacdo e
manutencdo, variaveis em relacdo as quais o VAL apresenta uma maior

elasticidade.

14.2.2. VAL do operador ferroviério

Nas hipoteses analisadas e como resultado dos cenarios estimados, obter-se-ia
que o menor valor que seria de esperar do VAL do operador seria de -2.192
milhdes de euros e o maximo valor alcancaria 4.005 milhées de euros. O valor
médio se situaria em 307 milhdes de euros, valor similar ao analisado no estudo,

e o0 desvio padrao em 837 milhdes de euros.

Figura 14-7: Histograma do VAL do Operador (Milhdes de € 2011)
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Fonte: elaboracgéo propria
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Figura 14-8: Funcédo de distribuicdo da probabilidade estimada do VAL do Operador
(Milhoes de € 2011)
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Fonte: elaboracgédo propria

Os gréaficos anteriores mostram o histograma e a probabilidade acumulada do
VAL do operador. A vermelho pode ver-se o valor utilizado na avaliagdo. Observa-
se que a distribuicdo é praticamente simétrica (em relacéo ao valor do estudo), o
gue mostra que existe aproximadamente a mesma probabilidade de que o VAL
real do operador seja superior ou inferior ao obtido na andlise de rentabilidade.
Este comportamento explica-se porque nas hipéteses de partida da simulacao se
suplds que tanto os gastos de operacdo e manutencdo como a base tarifaria
média tém maior probabilidade de ser superiores aos valores considerados e seus
efeitos sé@o contrarios; por outro lado, em relagdo a outra variavel que tem alta
incidéncia no VAL, a procura de passageiros, assumiu-se que segue uma

distribuicdo simétrica.
14.2.3. VAL sécio-econdmico

Em relacdo ao VAL so6cio-econdmico, o menor valor que o VAL poderia alcancar
seria de -3.185 milhdes de euros, enquanto o maximo chegaria aos 2.040milhdes
de euros, ou seja, 0 presente projecto para determinados valores das variaveis
relevantes do modelo o VAL podera alcancar um valor positivo. O valor médio
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situar-se-ia nos -580 milhdes de euros, valor equivalente Superior em 60%
relativamente ao analisado no estudo, e o desvio padrao de 675 milhdes de euros.

Figura 14-9: Histograma do VAL s6cio-econémico (Milhoes de € 2011)
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Fonte: elaboracgéo propria

Figura 14-10: Funcéo de distribuicdo de probabilidade estimada do VAL sdcio-econdémico

(Milhdes de € 2011)
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Fonte: elaboragéo propria

Os graficos anteriores mostram o histograma e a

VAL sécio-econdmico. A vermelho pode ver-se o

probabilidade acumulada do

valor utilizado na avaliacao.
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Observa-se que nos cenarios analisados, € bastante provavel que o VAL sécio-
econdmico real seja mais negativo do que o determinado na ACB; mais
concretamente, a probabilidade de obtencdo de piores resultados situa-se em
volta dos 60%. No entanto, € de destacar que existe uma probabilidade

aproximada de 20% de que se possa alcancar um VAL sécio-econdmico positivo.

Em todo o caso ha que ter presente que os resultados expostos foram obtidos
para uma perspectiva bastante conservadora na qual foi considerado que os
custos de investimento e operativos reais podem ser mais elevados que o0s

considerados no modelo.

14.2.4. TIR socioecondmica

A TIR sécio-econdmica poderia pontualmente alcancar um valor negativo, mas a
probabilidade de que ocorra é pouco significativa (0,01%). Por outra lado, o valor
maximo que se poderia alcancar € de 9,1%. O valor médio situar-se-ia em 4,5%,

valor ligeiramente inferior ao obtido na analise de rentabilidade.

Figura 14-11: Histograma da TIR sdcio-econémica
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Colabora: 217

=XACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsGes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Memdria. Tomo Il

Figura 14-12: Funcéo de distribuicdo da probabilidade estimada da TIR s6cio-econémica
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Fonte: elaboracgéo propria

Os gréficos anteriores reflectem o histograma e a probabilidade acumulada do
VAN socio-econdémico. A vermelho pode ver-se o valor utilizado na avaliagéo.
Observa-se que, nos cenarios analisados, a probabilidade de que a TIR seja
inferior & obtida na andlise de rentabilidade é superior a probabilidade de que seja

superior; situando-se proximo dos 60%.

Em todo o caso ha que ter presente que os resultados expostos foram obtidos
para uma perspectiva bastante conservadora em que se considerou que 0s
custos de investimento e operativos reais podem ser mais elevados que 0s

considerados no modelo.
14.2.5. Conclusdes

Dos resultados obtidos na analise de risco, é de destacar 0s seguintes aspectos:

1. Administrador

e O projecto ndo gera resultados positivos (VAL) da Optica financeira
para o administrador da infra-estrutura. Em todo caso, a
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probabilidade de que estes sejam menos negativos que os obtidos
nas analises de rentabilidade é de 30%.

e O VAL nas andlises de rentabilidade € menos negativo que o valor
médio espectavel.

2. Operador

e A probabilidade de que a rentabilidade financeira do operador
ferroviario seja positiva situa-se em volta dos 60%.

3. Sociedade

e A probabilidade de que os resultados sOcio-econémicos sejam
superiores aos obtidos nas analises de rentabilidade situa-se em
torno dos 40%. Inclusivamente poderiam ser alcancados valores

positivos com uma probabilidade de aproximadamente 25%.

e A TIR socio-econOmica serda, salvo situacdes excepcionais, positiva
(a probabilidade de que seja negativa € inferior a 1%). Por outro
lado, é de referir que em 20% dos cenérios se poderia alcancar uma
TIR superior a taxa de desconto de referéncia (5,5%). A TIR situa-se

no intervalo de 3,0% e 6,0% com 90% de probabilidade.

e A procura de passageiros e o investimento sdo as variaveis criticas
relativamente as quais a rentabilidade socio-econdmica apresenta

uma maior sensibilidade.
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Tabela 1: Zona de residéncia segundo periodo do ano

Periodo do ano
ZONA DE RESIDENCIA Inverno Verao
viagens % viagens % viagens %
101 Porto 1.381 0,3% 469 0,3% 1.850 0,3%

Total

103 Porto Sul 0 0,0% 251 0,1% 251 0,0%

105 Braga 406 0,1% 0 0,0% 406 0,1%

108 E.Douro e Vouga 0 0,0% 1.159 0,7% 1.159 0,2%
110 Coimbra 3.400 0,8% 722 0,4% 4.122 0,7%

111 Leiria 2.409 0,6% 1.321 0,8% 3.730 0,6%

113 Viseu 1.641 0,4% 84 0,0% 1.725 0,3%

115 Guarda 686 0,2% 0 0,0% 686 0,1%

117 C.Rainha-Santarém 1.083 0,2% 251 0,1% 1.334 0,2%
119 Castelo Branco 956 0,2% 0 0,0% 956 0,2%

120 T.Vedras-VFXira 2464 0,6% 1.185| 0,7% 3.649| 0,6%
123-124-125-126 AM Lisboa | 144.950 | 33,2% | 47.449| 28,2%| 192.400| 31,8%

127 Evora 1.092| 0,3% 361| 0,2% 1.453| 0,2%

144 Alentejo Litoral 0 0,0% 920 0,5% 920 0,2%
145 Baixo Alentejo 2701 0,1% 0| 0,0% 270| 0,0%
146 Algarve 3.248| 0,7% 779| 0,5% 4.027| 0,7%

242 Huelva 0| 0,0% 110f 0,1% 110| 0,0%

243 Galicia 2181 0,5% 270 0,2% 2.451| 0,4%

244 Ledn/Asturias 3.137| 0,7% 695| 0,4% 3.832| 0,6%
245 Palencia/Cantabria 1.372 0,3% 277 0,2% 1.649 0,3%
246 Burgos 1.216 0,3% 84| 0,0% 1.299 0,2%

247 Pais Vasco 7.539 1,7% 605| 0,4% 8.144| 1,3%

248 Guadalajara 809| 0,2% 4241 0,3% 1.234| 0,2%
249 Aragdén 3.264| 0,7% 3.077 1,8% 6.341 1,0%

250 Alto Ebro 2744 0,6% 1.299| 0,8% 4.043| 0,7%
251 Cataluia 1.784| 0,4% 1.989 1,2% 3.773| 0,6%

252 Castilla La Mancha Oriental 1.759 0,4% 882 0,5% 2.641 0,4%
253 Comunidad Valenciana 6.267 1,4% 2.458 1,5% 8.725 1,4%
254 Levante Sureste 2.543 0,6% 939 0,6% 3.482 0,6%

255 Ciudad Real 1.768 0,4% 302 0,2% 2.071 0,3%
256 Andalucia Occidental 21171 0,5% 946| 0,6% 3.063| 0,5%

257 Andalucia Oriental 1.778 0,4% 547 0,3% 2.325 0,4%

258 Baleares 0 0,0% 1.224 0,7% 1.224 0,2%

2021 Salamanca 270 0,1% 418 0,2% 688 0,1%

2031 Valladolid 1.219 0,3% 1.383 0,8% 2.602 0,4%

2051 Segovia 1.729 0,4% 0 0,0% 1.729 0,3%

2071 Avila 0 0,0% 110 0,1% 110 0,0%

2080-2090-2100-2110 AM Madrid | 156.735| 35,9% | 61.679| 36,7% | 218.413| 36,1%
2121 Caceres 289 0,1% 225 0,1% 514 0,1%

2141 Talavera de la Reina 270 0,1% 0 0,0% 270 0,0%

2200 Toledo 3.969| 0,9% 670| 0,4% 4.638| 0,8%
Exterior Peninsula| 67.827| 155%| 32.723| 19,4% | 100.550| 16,6%
Total | 436.571| 100% | 168.288| 100% | 604.859| 100%
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Tabela 2: Zona de origem segundo periodo do ano

Periodo do ano

ZONA ORIGEM DA VIAGEM Inverno Verao Total
viagens % viagens % viagens %
110 Coimbra 956| 0,2% 0,0% 956| 0,2%
123 AML Norte 686| 0,2% 0,0% 686] 0,1%
124 Lisboa| 3.699| 0,8% 00%| 3.699| 0,6%
243 Galicia| 2451 0,6% 489| 0,3%| 2.940] 0,5%
244 Leon/Asturias| 2.451| 0,6% 554| 0,3%| 3.004] 0,5%
245 Palencia/Cantabria 2.003 0,5% 309 0,2% 2.312 0,4%
246 Burgos| 1.216| 0,3% 167] 0,1%]| 1.383| 0.2%

247 Pais Vasco 7.549 1,7% 1.519 0,9% 9.068 1,5%
248 Guadalajara 1.440 0,3% 1.003 0,6% 24441 0,4%
249 Aragon 3.533 0,8% 2.574 1,5% 6.108 1,0%

250 Alto Ebro 2.744 0,6% 1.158 0,7% 3.901| 0,6%
251 Cataluia 3.371 0,8% 3.353 2,0% 6.724 1,1%

252 Cast. La Mancha Oriental 2.029 0,5% 966 0,6% 2.994 0,5%
253 Comunidad Valenciana 7.639 1,7% 3.922 2,3% | 11.561 1,9%
254 Levante Sureste 2.689 0,6% 521 0,3% 3.210 0,5%

255 Ciudad Real 676 0,2% 225 0,1% 901 0,1%

256 Andalucia Occidental 1.993 0,5% 193 0,1% 2.187 0,4%
257 Andalucia Oriental 1.984 0,5% 387 0,2% 2.370 0,4%

258 Baleares 2.025 0,5% 3.711 2,2% 5.736 0,9%

2021 Salamanca 1.079 0,2% 611 0,4% 1.690 0,3%

2031 Valladolid 1.489 0,3% 1.300 0,8% 2.789 0,5%

2051 Segovia 1.729 0,4% 277 0,2% 2.006 0,3%

2071 Avila 631 0,1% 193 0,1% 825 0,1%

2080 AMM Noroeste| 17.139 3,9% 7.859 47% | 24999 4,1%
2090 AMM Resto| 19.818 45%| 12.892 7,7%| 32.710| 5,4%

2100 Madrid | 244.441| 56,0%| 83.343| 49,5% |327.784| 54,2%

2110 AMM Suroeste| 16.185 3,7% 3.367 2,0% | 19.552 3,2%
2121 Céaceres 0,0% 225 0,1% 225 0,0%

2141 Talavera de la Reina 270 0,1% 0,0% 270 0,0%
2200 Toledo 3.283 0,8% 1.982 1,2% 5.265| 0,9%

Exterior Peninsula| 79.375( 18,2%| 35.189| 20,9% | 114.563| 18,9%

Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 | 100%
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 3: Zona de destino segundo periodo do ano

Periodo do ano

ZONA DESTINO DA VIAGEM Inverno Veréo Total
viagens % viagens % viagens %
101 Porto 2.048 0,5% 1.113 0,7% 3.161 0,5%
103 Porto Sul 0,0% 251 0,1% 251 0,0%
104 Envolv.Porto 686 0,2% 0,0% 686 0,1%
105 Braga 270 0,1% 0,0% 270 0,0%
106 Minho 0,0% 335 0,2% 335 0,1%
107 Vila Real 0,0% 244 0,1% 244 0,0%
108 E.Douro e Vouga 0,0% 7.186 4,3% 7.186 1,2%

110 Coimbra 6.550 1,5% 1.365 0,8% 7.916 1,3%
111 Leiria 5.761 1,3% 4.497 2,7% | 10.258 1,7%

113 Viseu 3.717 0,9% 586 0,3% 4.303 0,7%

115 Guarda 686 0,2% 0,0% 686 0,1%

116 Covilha 270 0,1% 0,0% 270 0,0%

117 C.Rainha-Santarém 2.581 0,6% 941 0,6% 3.522 0,6%
118 Abrantes 289 0,1% 0,0% 289 0,0%

119 Castelo Branco 956 0,2% 110 0,1% 1.065 0,2%

120 T.Vedras-VFEXira 4.590 1,1% 1.912 1,1% 6.503 1,1%
123 AML Norte| 55.952| 12,8%| 30.657| 18,2%| 86.609| 14,3%

124 Lisboa| 302.414| 69,3%| 85.146| 50,6% | 387.559| 64,1%

125 AML Sul 1.368 0,3% 4.424 2,6% 5.792 1,0%

126 Setubal 7.657 1,8% 1.648 1,0% 9.304 1,5%

127 Evora 676 0,2% 361 0,2% 1.037| 0,2%

128 Elvas 686 0,2% 0,0% 686| 0,1%

142 Braganca 270 0,1% 0,0% 270 0,0%

143 Alto Douro 270 0,1% 0,0% 270| 0,0%

144 Alentejo Litoral 956 0,2% 1.307 0,8% 2.262| 0,4%
145 Baixo Alentejo 270 0,1% 476 0,3% 746 0,1%
146 Algarve 4.889 1,1% 3.117 1,9% 8.006| 13%

243 Galicia 0,0% 110 0,1% 110] 0,0%

251 Cataluia 270 0,1% 0,0% 270| 0,0%
2150 Badajoz 0,0% 84 0,0% 84| 0,0%

Exterior Peninsula| 32.490 74% | 22.421| 13,3%| 54.912 9,1%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859| 100%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 4: Modos de acesso ao aeroporto (Madrid-Barajas)

Periodo do ano .
MODOS DE ACESSO AO Inverno Verdo Total Companhia
AEROPORTO |— , ,
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UXx VLG

1 Veic. priv. com estacion. 46.411 10,6% 8.473 5,0% | 54.884 9,1% 4,1% 13,5% 6,9% 5,8% 10,8%
2 Veic. priv. sem estacion. 53.871 12,3% 30.786 18,3% | 84.657( 14,0% 23,5% 6,1% 17,6% 16,2% 20,1%
3 Veiculo aluguer 5.589 1,3% 682 0,4% 6.271 1,0% 1,9% 0,4% 1,2% 1,1% 2,3%
4 Taxi| 103.836( 23,8% 38.336| 22,8% | 142.171| 23,5% 22,0% 19,9% 33,4% 16,6% 26,9%
5 Cercanias +Taxi 920 0,2% 0 0,0% 920 0,2% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9%
6 Publicos® 94.029| 21,5% 33.566 19,9% | 127.595| 21,1% 35,7% 13,9% 19,8% 22,9% 29,4%
7 Outros modos 3.647 0,8% 1.086 0,6% 4.733 0,8% 0,0% 0,1% 2,2% 1,5% 0,0%
8 Outros modos combin. 11.557 2,6% 7.451 4.4% | 19.008 3,1% 3,4% 1,2% 4.8% 5,5% 3,2%
Sub-total | 319.860| 73,3% | 120.381| 71,5%| 440.241( 72,8% 91,2% 55,0% 86,0% 69,5% 93,7%
9 Em transito| 116.711| 26,7% 47,908 | 28,5% | 164.619| 27.2% 8,8% 45,0% 14,0% 30,5% 6,3%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%

! Modos publicos (Madrid): Metro, Cercanias + Metro, Bus interurbano + Metro, Bus interurbano
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Tabela 5: Modos de dispersao desde o aeroporto (Lisboa-Portela)

-~

~ Periodo do ano .
MODOS DE DISPERSAO Inverno Verao Total Companhia
DEL AEROPORTO — , -
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UXx VLG
1 Veic. priv. com estacion. 46.157| 10,6% | 12.267 7,3% 58.424 9,7% 16,0% 6,9% 7,9% 12,2% 11,3%
2 Veic. priv. sem estacion.| 113.519| 26,0%| 53.048| 31,5% 166.567 27,5% 34,3% 26,5% 23,6% 32,0% 21,0%
3 Veiculo aluguer 16.202 3,7% 6.266 3,7% 22.468 3,7% 2,3% 4,6% 3,7% 4,1% 1,1%
4 Taxi| 166.871| 38,2%| 64.530| 38,3% 231.402 38,3% 28,2% 45,3% 35,3% 34,3% 42,1%
5 PUblicos?| 50.926| 11,7%| 25.855| 15,4% 76.781 12,7% 14,7% 13,5% 8,1% 12,1% 22,8%
6 Outros modos 1.352 0,3% 4.267 2,5% 5.620 0,9% 1,1% 1,1% 0,5% 1,0% 1,4%
7 Outros modos combin. 6.126 1,4% 2.055 1,2% 8.182 1,4% 2,3% 1,6% 0,2% 2,0% 0,2%
Sub-total | 401.154| 91,9% | 168.288 | 100,0% 569.443 94,1% 98,8% 99,4% 79,3% 97,6% | 100,0%
8 Em transito 35.416 8,1% 0 0,0% 35.416 5,9% 1,2% 0,6% 20,7% 2,4% 0,0%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%

% Modos publicos (Lisboa): Metro, Autocarro, Tranvia
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 6: Frequéncia de realizagcdo da viagem segundo periodo do ano e companhia

. Periodo do ano .
FREQUENCIA Inverno Veréo Total geral Companhia
REALIZACAO VIAGEM - - -
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UXx VLG
1 ou 2 vezes por ano 244.499 56,0% 109.730 65,2% 354.228 58,6% 49,0% 63,3% 59,9% 57,8% 49,8%
De 3 a5 vezes por ano 73.931 16,9% 17.856 10,6% 91.787 15,2% 12,0% 14,7% 14,4% 20,4% 18,5%
De 5 a 10 vezes por ano 38.222 8,8% 9.689 5,8% 47.912 7,9% 5,6% 10,0% 6,3% 5,1% 14,4%
Uma vez por mes 59.991 13,7% 22.530 13,4% 82.520 13,6% 26,3% 8,8% 13,2% 12,5% 14,4%
Uma vez por semana 19.658 4,5% 8.407 5,0% 28.065 4,6% 7,1% 3,2% 6,0% 4,1% 2,7%
Diario 270 0,1% 77 0,0% 347 0,1% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,2%
Total 436.571 100% 168.288 100% 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabela 7: Realizacdo do regresso da viagem
Periodo do ano Companhia
REGRESSO DA VIAGEM Inverno Verao Total geral
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UX VLG
1 Ida e voltano mesmo dia| 46.631| 10,7%| 18.301| 10,9%| 64.932 10,7% 11,1% 13,2% 10,1% 5,9% 6,3%
2 lda e volta em dias diferentes | 389.940| 89,3% | 149.987| 89,1% | 539.927 89,3% 88,9% 86,8% 89,9% 94,1% 93,7%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 8: Motivos de escolha modal segundo companhia aérea

Periodo do ano .
MOTIVOS DE Inverno Veréo Total geral Companhia
ESCOLHA MODAL |— - .
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UXx VLG
1 N&o haoutro modo| 69.978| 16,0%| 23.528| 14,0%| 93.506| 15,5% 2,1% 24, 7% 16,5% 8,6% 2,8%
2 Eomais barato| 50.121| 11,5%| 21.752| 12,9%| 71.873| 11,9% 23,5% 9,1% 7,2% 10,7% 20,1%
3 E o mais rapido | 243.423| 55,8% | 108.732| 64,6% | 352.154| 58,2% 63,2% 56,9% 53,7% 60,0% 69,1%
4 E o mais seguro| 23.222 5,3% 77 0,0%| 23.299 3,9% 1,2% 1,7% 8,5% 5,8% 1,1%
5 Tem maior frequéncia| 13.968 3,2% 1.391 0,8%| 15.359 2,5% 1,9% 0,9% 5,7% 2,7% 1,8%
6 E o mais independente 1.317 0,3% 328 0,2% 1.645 0,3% 0,6% 0,4% 0,0% 0,0% 0,2%
7 E o mais comodo | 30.912 7,1% 9.921 59%| 40.833 6,8% 6,7% 5,9% 6,1% 11,3% 3,9%
8 E uma viagem organizada 2.822 0,6% 2.560 1,5% 5.382 0,9% 0,8% 0,4% 1,7% 0,9% 0,9%
9 Qutros motivos 809 0,2% 0,0% 809 0,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabela 9: Sexo dos passageiros segundo periodo do ano e companhia
Periodo do ano Companhia
SEXO Inverno Verao Total geral
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP Ux VLG

Homem | 271.603| 62,2%| 103.138| 61,3%| 374.741| 62,0% 64,4% 66,2% 59,7% 54,1% 53,0%

Mulher| 164.968| 37,8%| 65.150| 38,7%| 230.118| 38,0% 35,6% 33,8% 40,3% 45,9% 47,0%

Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabela 10: Idade dos passageiros segundo periodo do ano e companhia

-~

Periodo do ano Companhia
IDADE Inverno Veréo Total geral
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UXx VLG
Menor de 21 anos 6.377 1,5% 3.761 2,2% | 10.138 1,7% 2,5% 0,9% 1,4% 3,7% 0,7%
De 21 a35anos| 154.320( 35,3%| 77.580| 46,1% | 231.900| 38,3% 46,9% 35,0% 36,1% 42,1% 35,9%
De 36 a50 anos | 199.581| 457%| 69.624| 41,4%| 269.205| 44,5% 40,3% 44,4% 49,4% 41,2% 44, 7%
De5la65anos| 65581 150%| 14.673 8,7% | 80.254| 13,3% 8,6% 16,4% 12,5% 10,2% 16,9%
Maior de 65 anos| 10.712 2,5% 2.651 1,6%| 13.363 2,2% 1,7% 3,3% 0,6% 2,7% 1,8%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabela 11: Actividade dos passageiros segundo periodo do ano e companhia
Periodo do ano Companhia
ACTIVIDAD Inverno Verao Total geral
viagens % viagens % viagens % EZY IBE JKK/TAP UX VLG
Empresario| 53.336| 12,2%| 14.667 8,7%| 68.003| 11,2% 8,7% 15,3% 9,4% 8,1% 5,5%
Director Geral | 24.765 5,7% 5.139 3,1% | 29.904 4,9% 1,5% 6,4% 5,7% 3,7% 4,8%
Gestor| 71.234| 16,3%| 18.851| 11,2%| 90.085| 14,9% 15,4% 13,2% 15,7% 14,8% 21,8%
Pessoal técnico | 113.439| 26,0% | 15.550 9,2% | 128.989| 21,3% 24,3% 15,2% 27,7% 23,2% 22,9%
Trabalhador por contade outrem | 78.253| 17,9%| 30.019| 17,8%| 108.272| 17,9% 14,6% 16,6% 18,6% 24,7% 17,2%
Estudante| 40.210 9,2% | 20.496| 12,2%| 60.706| 10,0% 19,6% 8,5% 6,0% 8,8% 12,6%
Trabalhador doméstico| 10.520 2,4% 3.649 2,2%| 14.168 2,3% 1,7% 1,9% 3,3% 3,1% 1,8%
Reformado| 16.486 3,8% 3.294 2,0%| 19.780 3,3% 2,5% 4,2% 2,9% 3,2% 1,0%
Sem emprego 3.517 0,8% 3.123 1,9% 6.640 1,1% 0,6% 1,2% 0,8% 1,2% 2,7%
Outros| 24.811 57%| 53501 31,8%| 78.312| 12,9% 11,0% 17,4% 9,9% 9,2% 9,7%
Total | 436.571 100% | 168.288 100% | 604.859 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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ANEXO Il. RESULTADOS DOS TRABALHOS DE CAMPO PARA
VEICULO PRIVADO
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Tabela 12: Resultados das Contagens. Posto C1

Ligeiros (Total da Secgdo) Pesados (Total da Secgao) Total
2-7-2010 02/07/2010 02/07/2010
2 281 2
(62feira) 496 (62feira) 8 (62feira) 1
3-7-2010 03/07/2010 03/07/2010
(Sabado) 6896 (Sabado) 609 (Sabado) 7505
4-7-%010 7244 04/07(2010 530 04/07(2010 7774
(Domingo) (Domingo) (Domingo)
5-7-2010 05/07/2010 05/07/2010
14 7312
(22feira) >853 (22feira) >9 (22feira) 3
6-7-2010 06/07/2010 06/07/2010
5720 1554 7274
(32feira) (32feira) (32feira)
7-7-2010 07/07/2010 07/07/2010
5486 1593 7079
(42feira) (42feira) (42feira)
8-7-2010 08/07/2010 08/07/2010
5811 1511 7322
(52feira) (52feira) (52feira)
9-7-2010 09/07/2010 09/07/2010
7015 1484 8499
(62feira) (62feira) (62feira)
10-7-2010 10/07/2010 10/07/2010
7044 654 7698
(Sabado) (Sabado) (Sabado)
11-7-.2010 4433 11/07(2010 316 11/07(2010 4749
(Domingo) (Domingo) (Domingo)
Ligeiros (Total da Secgdo) Pesados (Total da Secgao) Total
Média da 6310 Média da 1255 Média da 7565
Semana Semana Semana
Ligeiros Pesados Total
Sazonalidade do Posto EP a50 0.98 Sazonalidade do Posto EP a50 112 Sazonalidade do Posto EP a50 1.0
Més de Julho ) Més de Julho ’ Més de Julho ’
Estimativa TMD Ligeiros (Total da Secg¢ao) Estimativa TMD Pesados (Total da Secgdo) Estimativa TMD Total (Total da Secgao)
Média da 6435 Média da 1123 Média da 2271
Semana Semana Semana
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Tabela 13: Resultados das Contagens. Posto C2

Ligeiros (Total da Secc¢ao) Pesados (Total da Secgao) Total
2-7-2010 02/07/2010 02/07/2010
1352
(62feira) 7954 (62feira) 35 (62feira) 9306
3-7-2010 03/07/2010 03/07/2010
11 101
(Sabado) 8994 (Sabado) 7 (Sabado) 0173
4-7-%010 10911 04/07(2010 1139 04/07(2010 12050
(Domingo) (Domingo) (Domingo)
5-7-2010 05/07/2010 05/07/2010
7 2201 117
(22feira) 959 (22feira) 0 (22feira) 98
6-7-2010 06/07/2010 06/07/2010
9379 2344 11723
(32feira) (32feira) (32feira)
7-7-2010 07/07/2010 07/07/2010
8995 2403 11398
(42feira) (42feira) (42feira)
8-7-2010 08/07/2010 08/07/2010
9528 2279 11808
(52feira) (52feira) (52feira)
9-7-2010 09/07/2010 09/07/2010
11502 2239 13741
(62feira) (62feira) (62feira)
10-7-2010 10/07/2010 10/07/2010
11550 987 12536
(Sabado) (Sabado) (Sabado)
11-7-.2010 7269 11/07(2010 477 11/07(2010 7745
(Domingo) (Domingo) (Domingo)
Ligeiros (Total de la Secgao) Pesados (Total de la Sec¢do) Total
Média da 9844 Média da 1969 Média da 11813
Semana Semana Semana
Ligeiros Pesados Total
Sazonalidade do Posto EP a30 0.96 Sazonalidade do Posto EP a30 0.98 Sazonalidade do Posto EP a30 1.04
Més de Julho ) Més de Julho ) Meés de Julho )
Estimativa TMD Ligeiros (Total da Sec¢3o) Estimativa TMD Pesados (Total da Secgdo) Estimativa TMD Total (Total da Secgao)
Média da 10299 Média da 2010 Média da 11354
Semana Semana Semana

Colabora:

=XACT

EPYPSA estudos + planeamento

12




Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo llI

Figura 1: Resultados das Contagens. Posto C1
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Figura 2: Resultados das Contagens. Posto C2
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ANEXO lIl. PRINCIPAIS ACTUACOES NA REDE REDOVIARIA
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Figura 3: Rede Rodoviéria.
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ANEXO IV. SERVICOS DE AUTOCARRO REGULAR
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Tabela 14: Rede de autocarro modelada na area em estudo.

LINEA . . VELOCIDAD
EMME/3 RELACION FRECUENCIA (min) COMERCIAL (km/h) TARIFA (€)
1 Porto Norte-Ciudad Rodrigo 60 49,24 24
2 Porto Norte-Salamanca 69 54,57 24
3 Porto Norte-Madrid 480 65,14 38|
4 Porto Norte-Andalucia Occidental 480 54,29 50
5 Coimbra-Ciudad Rodrigo 160 41,38 24
6 Coimbra-Salamanca 160 49,92| 24
7 Coimbra-Madrid 480 56,04 38|
8 Coimbra-Huelva 480 57,2 37
9 Coimbra-Andalucia Occidental 480 51,5 43
10 Leiria-Ciudad Rodrigo 160 42,21 29
11 Leiria-Salamanca 160 47,92 29
12 Leiria-Huelva 240 58,12 33
13 Leiria-Andalucia Occidental 480 51,54 38|
14 Viseu-Ciudad Rodrigo 60 34,44 16
15 Viseu-Salamanca 60 50,73 16
16 Viseu-Madrid 480 63,68 31
17 Guarda-Ciudad Rodrigo 60 26,45 11
18 Guarda-Salamanca 60 36,09 11
19 Guarda-Madrid 480 62,35 26
20 Lisboa-Ciudad Rodrigo 120 42,87 33
21 Lisboa-Salamanca 120 47,16 33
22 Lisboa-Madrid 96 65,69 44
23 Lisboa-Badajoz 64 50,74 23
24 Lisboa-Merida 50 56,3 30
25 Lisboa-Huelva 320 61,11 32
26 Lisboa-Andalucia Occidental 192 52,11 35
27 Setubal-Madrid 180 72,18 43
28 Setubal-Badajoz 80 51,85 24
29 Setubal-Merida 85 56,6 27
30 Setubal-Huelva 320 53,42 41
31 Setubal-Andalucia Occidental 320 55,8 35
32 Evora-Madrid 240 73,29 37
33 Evora-Badajoz 75 40,33 12
34 Evora-Merida 60 54,49 18
35 Evora-Andalucia Occidental 480 53,17 30
36 Elvas-Madrid 240 74,52 38|
37 Elvas-Badajoz 90 14,34 14
38 Elvas-Merida 90 40,45 18
39 Baixo Alentejo-Madrid 960 71,18 46|
40 Algarve-Madrid 960 70,14 46|
41 Algarve-Badajoz 960 46,39 20
42 Algarve-Andalucia Occidental 320 71,23 14
43 Ciudad Rodrigo-Salamanca 38 87 7
44 Ciudad Rodrigo-Madrid 448 81,58 11
45 Salamanca -Valladolid 76 90,7 7
46 Salamanca -Medina del Campo 320 49 10
a7 Salamanca -Segovia 192 53,4 9
48 Salamanca -Plasencia 87 49,28 7
49 Salamanca -Avila 90 68,67 7
50 Salamanca -Madrid 23 81,86 13
51 Salamanca -Caceres 87 60,05 12
52 Salamanca -Badajoz 120 58,29 19
53 Salamanca -Merida 107 62,47 15
54 Valladolid -Medina del Campo 213] 36| 8
55 Valladolid -Segovia 45 60,22 6
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LINEA . . VELOCIDAD
EMME/3 RELACION FRECUENCIA (min) COMERCIAL (km/h) TARIFA (€)
56 Valladolid -Plasencia 240 68,49 13
57 Valladolid -Madrid 24 93,16 12
58 Valladolid -Badajoz 240 60,68 25
59 Valladolid -Merida 96 68,3 21
60 Medina del Campo-Segovia 960 44,31 10
61 Medina del Campo-Avila 480 48,55 9
62 Medina del Campo-Madrid 120 84,73 8
63 Segovia -Avila 116 73,09 4
64 Segovia -Madrid 22 84,62 6
65 Plasencia -Coria 480 102 6
66 Plasencia -Madrid 960 75,43 17
67 Plasencia -Caceres 480 85,6 7
68 Plasencia -Navalmoral de la Mata 480 34,4 17
69 Plasencia -Badajoz 229 64,78 17
70 Coria-Madrid 960 69,69 25
71 Coria-Caceres 960 66,4 9
72 Coria-Navalmoral de la Mata 960 59,45 13
73 Avila -Madrid 58 84,45 6
74 Madrid-Caceres 68 74,69 24
75 Madrid-Navalmoral de la Mata 44 74,62 14
76 Madrid-Talavera de la Reina 19 65,27 9
77 Madrid-Torrijos 25 68,25 6
78 Madrid-Badajoz 68 79,45 29
79 Madrid-Merida 74 81,72 26
80 Madrid-Trujillo 95 74,63 19
81 Madrid-Toledo 27 65,71 6
82 Caceres -Navalmoral de la Mata 51 67,88 10
83 Caceres -Talavera de la Reina 172 66,53 14
84 Caceres -Badajoz 67 63,01 9
85 Caceres -Merida 120 69 6
86 Caceres -Trujillo 160 66,67 4
87 Navalmoral de la Mata-Talavera de la Reina 62, 58,63 6
88 Navalmoral de la Mata-Badajoz 240 69,67, 14
89 Navalmoral de la Mata-Merida 240 75 13
90 Navalmoral de la Mata-Trujillo 87 57,23 7
91 Talavera de la Reina-Torrijos 30 42 3
92 Talavera de la Reina-Badajoz 230 70,83 21
93 Talavera de la Reina-Merida 328 71,69 18|
94 Torrijos-Toledo 44 110,4] 3
95 Badajoz-Merida 47 59,03 6
96 Badajoz-Trujillo 107 81,27 12
97 Zamora-Salamanca 160 65 3
98 Zamora-Madrid 80 89 14
99 Zamora-Badajoz 137 52,2 23
100 Zamora-Merida 240 69,4 16|
101 Zamora-Burgos 160 51,3 12
102 Zamora-Aragon 240 63,88 26
103 Zamora-Cataluiia 240 50,57 41
104 Zamora-Andalucia Occidental 160 63,5 29
105 Huelva-Merida 480 55,25 9
106 Galicia-Valladolid 999 29,33 22
107 Galicia-Madrid 274 59,85 49
108 Leon Asturias-Valladolid 384 49 15
109 Leon Asturias-Madrid 137 69,52 28
110 Palencia Cantabria-Valladolid 999 32,94 10|
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LINEA . . VELOCIDAD
EMME/3 RELACION FRECUENCIA (min) COMERCIAL (km/h) TARIFA (€)
111 Palencia Cantabria-Madrid 240 60,35 23
112 Burgos-Salamanca 107 71,56 14
113 Burgos-Valladolid 49 54,77, 7
114 Burgos-Madrid 91 77,67 14
115 Burgos-Badajoz 480 66,5 32
116 Burgos-Merida 240 68,74 29
117 Burgos-Cataluiia 87 73,02 30
118 Pais Vasco-Valladolid 640 36,32 21
119 Pais Vasco-Madrid 384 49,33 28
120 Guadalajara-Madrid 42 61,33 3
121 Aragon-Madrid 11 63 13
122 Aragon-Talavera de la Reina 240 68,22 21
123 Aragon-Badajoz 240 62,77 33
124 Aragon-Merida 240 68,39 30
125 Aragon-Cataluiia 27 27,35 12
126 Alto Ebro-Madrid 192 70,32 23
127 Catalufia-Valladolid 240 52,25 36|
128 Catalufia-Madrid 18 45,24 26
129 Catalufia-Talavera de la Reina 120 39,8 36
130 Cataluiia-Badajoz 120 52,97 48|
131 Catalufia-Merida 160 54,06 45
132 Catalufia-Andalucia Occidental 87 48,95 69
133 Castilla La Mancha Oriental-Madrid 107 49,43 21
134 Comunidad Valenciana-Madrid 148 68,25 34
135 Levante Sureste-Madrid 999 64,98 36
136 Andalucia Occidental-Salamanca 80 63,27 26|
137 Andalucia Occidental-Valladolid 160 68,68 32
138 Andalucia Occidental-Merida 74 65,74 11
139 Salamanca -Vitigudino 160 49,04 4
140 Salamanca -Bejar Guijuelo 160 49,29 3
141 Salamanca -Pefiaranda de Bracamonte 160 55,94 2
142 Pefiaranda de Bracamonte-Madrid 160 62,06 9
143 Avila -Arevalo 96 60,71 2
144 Avila -Avila Gredos 96 61,73 3
145 Medina del Campo-Arevalo 160 55,01 4
146 Arevalo-Madrid 160 63,37 8
147 Medina del Campo-Tordesillas 160 60,71 2
148 Riaza Cantalejo-Madrid 96 66,91 5
149 Segovia -Riaza Cantalejo 160 55,51 3
150 Segovia -Cuellar 160 55,09 3
151 Valladolid -Cuellar 96 49,23 3
152 Valladolid -Pefiafiel 96 55,82 5
153 Valladolid -Medina de Rioseco 96 65,25 6
154 Merida-Don Benito Villanueva 96 57,62 6
155 Merida-Zafra 96 61,35 4
156 Madrid-Don Benito Villanueva 280 51,84 18
157 AMM Resto-Madrid 4 57,02 2
158 Madrid-AMM Suroeste 15 63,75 2
159 AMM Noroeste-Madrid 6 63,46 3
160 Ciudad Real-Madrid 53 51,84 11
161 Andalucia Oriental-Madrid 18 76,8 18
162 Segovia -El Espinar 37 84,62 2
163 Segovia -Madrid 27 84,62 4
164 Caceres -Valencia de Alcantara 240 66,43 4
201 |lisbo-Evora 48 65,5 11
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LINEA " . VELOCIDAD
EMME/3 RELACION FRECUENCIA (min) COMERCIAL (km/h) TARIFA (€)
202 Lisbo-Elvas 120 60,88 15
203 Lisbo-Guard 160 71,03 11
204 Lisbo-Viseu 80 72,25 10
205 Porto-Viseu 120 62,5 8
206 Porto-Guard 192 69,84 9
207 Aveir-Viseu 192 61,43 6
208 Aveir-Guard 240 55,33 8
209 Viseu-Guard 137 56,92 7
210 |Elvas-Evora 240 79,13 9
211 Coimb-Viseu 107 74,78 7
212 Coimb-Guard 320 52 9
213 Lisbo-Faro 69 74,25 15
214 Lisbo-Beja 120 59,69 10
215 Lisbo-Sines 120 61,09 10
216 |Evora-Faro 320 62,5 12
217 |Evora-Beja 160 82 8
218 Lisbo-Porta 320 58,67 11
219 |Evora-Porta 960) 70,67 9
220 Lisbo-Santa 87 72,73 6
221 Lisbo-Abran 87 69,5 7
222 Coimb-Cast 480 52,4 9
223 Porto-Vila 120 62 6
224 Porto-Braga 64 45,83 5
225 Porto-Viana 320 48,67 7
226 Porto-Braga 120 62,29 9
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ANEXO V. MATRIZES DE PROCURA NA SITUACAO ACTUAL
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 15: Matriz de Ligeiros por motivo trabalho (Ano 2009) — Milhares de passageiros
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5 5 8 8 8 8 8 S ki S 2 2 3 3 2
Grande Lisboa 0 6 2 342 655 69 87 97 36 201 20 27 14 16 1572
Grande Porto e Norte Litoral 6 0 * 493 14 20 7 22 17 14 5 20 9 7 633
Portugal Centro Litoral 2 * 0 873 52 45 5 6 17 17 10 7 3 2 1038
Portugal Centro Norte 342 493 873 893 334 36 32 8 247 20 10 11 3 0 3303
Portugal Centro 655 14 52 334 193 18 20 7 18 342 8 3 5 6 1675
Portugal Norte Interior 69 20 45 36 18 0 11 14 35 10 0 0 0 1 258
Portugal Sul 87 7 5 32 20 11 0 6 * 32 0 0 0 0 200
Comunidad de Madrid 97 22 6 8 7 14 6 of 3092 1324 0 0 0 77 4652
Espaina Corredor Norte 36 17 17 247 18 35 * 3092 859 130 33 51 96 124 4755
Corredor Extremadura 201 14 17 20 342 10 32 1324 130 2115 34 23 66 129 4456
Norte Cantabrico 20 5 10 10 8 0 0 0 33 34 0 0 0 10 129
Norte Cataluiia 27 20 7 11 3 0 0 0 51 23 0 0 0 0 142
Levante 14 9 3 3 5 0 0 96 66 0 0 0 0 197
Sur-Andalucia 16 7 2 0 6 1 0 77 124 129 10 0 0 9 380
TOTAL 1572 633 1038 3303 1675 258 200 4652 4755/ 4456 129 142 197 380 23 390

*- trafego pouco significativo;
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Actualizacdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 16: Matriz de Ligeiros por motivo lazer (Ano 2009) — Milhares de passageiros
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Grande Lisboa 0 0 * 717 602 212 78 159 29 244 24 84 82 20 2251
Grande Porto e Norte Litoral 0 0 3 734 39 16 1 10 29 5 14 9 13 0 873
Portugal Centro Litoral * 3 0 983 117 77 0 10 18 21 6 12 12 3 1264
Portugal Centro Norte 717 734 983 1808 827 133 86 6 352 7 12 7 1 1 5674
Portugal Centro 602 39 117 827 89 35 52 12 8 424 5 7 13 6 2237
Portugal Norte Interior 212 16 77 133 35 0 40 20 80 0 0 0 0 1 615
Portugal Sul 78 1 0 86 52 40 0 20 7 49 0 0 0 2 336
Comunidad de Madrid 159 10 10 6 12 20 20 0 3080 1250 0 0 0 114 4681
Espaina Corredor Norte 29 29 18 352 8 80 7 3080 2072 104 53 55 217 171 6276
Corredor Extremadura 244 5 21 7 424 0 49 1250 104 793 58 40 45 148 3190
Norte Cantabrico 24 14 6 12 5 0 0 0 53 58 0 0 0 2 173
Norte Catalufa 84 9 12 7 7 0 0 0 55 40 0 0 0 10 225
Levante 82 13 12 1 13 0 0 0 217 45 0 0 0 0 383
Sur-Andalucia 20 0 3 1 6 1 2 114 171 148 2 10 0 40 517
TOTAL 2251 873 1264 5674 2237 615 336 4681 6 276 3190 173 225 383 517 28 696

*- trafego pouco significativo;
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Tabela 17: Matriz de Ligeiros por outros motivos (Ano 2009) — Milhares de passageiros
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Grande Lisboa 0 0 0 264 299 89 45 31 10 129 7 9 21 10 916
Grande Porto e Norte Litoral 0 0 0 368 6 7 0 2 7 0 2 4 * 0 396
Portugal Centro Litoral 0 0 0 767 26 13 0 * 10 7 2 2 0 0 826
Portugal Centro Norte 264 368 767 616 233 46 24 3 567 9 1 4 * 0 2901
Portugal Centro 299 6 26 233 63 8 12 3 3 612 1 2 0 0 1268
Portugal Norte Interior 89 7 13 46 8 0 6 6 39 1 0 0 0 0 216
Portugal Sul 45 0 24 12 6 * 0 14 0 0 0 0 101
Comunidad de Madrid 31 2 * 3 3 6 * 0 1408 1079 0 0 0 75 2 606
Espaina Corredor Norte 10 7 10 567 3 39 0 1408 287 46 17 31 62 47 2533
Corredor Extremadura 129 0 7 9 612 1 14 1079 46 736 28 37 27 161 2 886
Norte Cantabrico 7 2 2 1 1 0 0 0 17 28 0 0 0 3 61
Norte Catalufa 9 4 2 4 2 0 0 0 31 37 0 0 0 7 97
Levante 21 * 0 * 0 0 0 0 62 27 0 0 0 0 110
Sur-Andalucia 10 0 0 0 0 0 0 75 47 161 3 7 0 17 321
TOTAL 916 396 826 2901 1268 216 101 2 606 2533 2 886 61 97 110 321 15 237

*- trafego pouco significativo;
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Tabela 18: Matriz de autocarro para motivo trabalho.
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Grande Lishboa 54 6] 26555| 26792 1901 1398 1987 29 124 13 103 61 14 59 038
Grande Porto e Norte Litoral 54 37091 4 1249 16 56 22 60 1 53 47 16 38 668
Portugal Centro Litoral 6 20 187 451 153 1 47 19 14 6 21 11 20917
Portugal Centro Norte 26 555| 37091| 20187 4566 279 160 1117 29 528 20 5 19 6 90 562
Portugal Centro 26 792 4 451 279 1628 12 207 7 6 698 12 5 19 21 30141
Portugal Norte Interior 1901 1249 153 160 12 227 9 32 10 1 3753
Portugal Sul 1398 16 1 1117 207 227 15 2 53 3034
Comunidad de Madrid 1987 56 47 29 7 9 15 313 628] 120 112 305 1501| 437695
Espaina Corredor Norte 29 22 19 528 6 32 2| 313628 111 318 4018 82 1907 1690 3934 437213
Corredor Extremadura 124 60 14 20 698 10 53| 120112 4018 68372 102 218 419 19530 213749
Norte Cantabrico 13 1 6 5 12 305 82 102 47 573
Norte Catalufa 103 53 21 19 5 1907 218 2325
Levante 61 47 11 6 19 1690 419 2252
Sur-Andalucia 14 16 21 1 1501 3934 19530 47 174 25238
TOTAL 59038 38668 20917| 90562 30141 3753 3034( 437 695| 437 213| 213 749 573 2325 2252 25238/ 1365158

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano nao séo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 19: Matriz de autocarro para motivo lazer.
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Grande Lisboa 9| 25453| 34338] 12690 4 403| 20559 174 405 217 4299 2336 44| 104927
Grande Porto e Norte Litoral 102 78394 180 1810 158 150 204 38 319 227 11 81593
Portugal Centro Litoral 9 102 68 585 1650 2590 405 58 124 25 446 453 15 74 463
Portugal Centro Norte 25453 78394 68585| 43323 1205 4066 6671 84 1892 24 33 213 65 6| 230015
Portugal Centro 34 338 180 1650 1205 2 893 28 775 62 13 1275 45 139 170 43 42 816
Portugal Norte Interior 12 690 1810 2590 4066 28 582 86 162 1 7 22 022
Portugal Sul 4403 6671 775 582 312 22 334 13 13112
Comunidad de Madrid 20 559 158 405 84 62 86 312 1091| 311 106| 148 915 1209 439 8725| 493151
Espaina Corredor Norte 174 150 58 1892 13 162 22| 311 106| 246 447 4 685 262 5809 16501 12090| 599370
Corredor Extremadura 405 204 124 24 1275 1 334( 148 915 4 685| 112 475 1431 2 867 2680 22486| 297905
Norte Cantabrico 217 38 25 33 45 1209 262 1431 3 3264
Norte Catalufa 4299 319 446 213 139 53809 2 867 776 14 869
Levante 2336 227 453 65 170 439| 16501 2 680 23 22 893
Sur-Andalucia 44 11 15 6 43 7 13 8725| 12090| 22486 3 776 23 753 44 996
TOTAL 104927 81593| 74463| 230015| 42816 22022| 13112| 493 151| 599 370| 297 905 3264| 14869| 22893| 44996| 2 045396

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano nao sédo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 20: Matriz de autocarro para o resto dos motivos.
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Grande Lisboa 64 509| 110 058 4320 2706 7 188 40 173 6 735 41 11| 189786
Grande Porto e Norte Litoral 185934 17 994 35 18 0 1 29 1 187 028
Portugal Centro Litoral 61 183 406 226 18 17 29 3 315 62 198
Portugal Centro Norte 64 509| 185934| 61 183| 127581 1572 1590 2681 128 1937 108 1 79 1 447 303
Portugal Centro 110058 17 406 1572 2523 27 136 11 1 1394 2 125 116 273
Portugal Norte Interior 4320 994 226 1590 27 147 45 92 3 7442
Portugal Sul 2706 2681 136 147 6 194 5869
Comunidad de Madrid 7 188 35 18 128 11 45 6 546| 151 669( 213 226 1065 37 4054 378028
Espaina Corredor Norte 40 18 17 1937 1 92 151669 42535 4050 180 2330 4444 4049 211361
Corredor Extremadura 173 0 29 108 1394 3 194| 213 226 4 050( 116 452 700 2 865 5415] 30193| 374800
Norte Cantabrico 6 1 3 1 2 1065 180 700 16 1974
Norte Catalufa 735 29 315 79 125 2330 2 865 304 6783
Levante 41 1 1 37 4444 5415 174 10112
Sur-Andalucia 11 4054 4049| 30193 16 304 174 144 38944
TOTAL 189 786( 187 028| 62 198| 447 303| 116 273 7 442 5869| 378 028| 211 361| 374 800 1974 6783| 10112| 38944| 2037900

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano ndo sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 21: Matriz de comboio para motivo trabalho. (ano 2009).

©
o
2 s @ 8 2 £ g
v B = E _E o =]
S 5 2 £ s z B o
Py o o o o S £ k] ©
] S S S 2 o ° g 5 e ©
S 2 1= = € s = o o £ 2 ] ‘S
@ S S S 3 2 a ® 5 o £ ] 2
pr [-% = = - = — o o = © © G
v o © © © © © = © o o [$) () T
3 3 oo oo 00 00 o0 5 o -] o o & < -
c c 2 2 2 2 £ £ © o - + © <F ,E
E E [ [ [ [ [ o - S [ S &
[C] & g g g g S S &8 S 2 2 3 a =
Grande Lisboa 27 765 5223 769 5215 521 189 1248 40 930
Grande Porto e Norte Litoral 4615 4615
Portugal Centro Litoral 6 631 343 67 11 303 7 355
Portugal Centro Norte 27 765 4615 6631 7679 769 353 5996 53 808
Portugal Centro 5223 1139 857 3 7221
Portugal Norte Interior 769 4 218 992
Portugal Sul 769 857 1626
Comunidad de Madrid 5215 343 3 12 390| 505518 39236 261 038( 896 953 461 192( 1 456 568| 3 638 456
Espafia Corredor Norte 521 67 353 4 505 518] 246 502 175510| 11553| 10356 524 950907
Corredor Extremadura 189 11 39236 70623 211 1581 22801 134654
Norte Cantabrico 1248 303 5996 218 261038 175510 444 313
Norte Cataluiia 896 953| 11553 211 1483 910200
Levante 461192 10356 1581 2767| 475896
Sur-Andalucia 1456 568 524| 22801 1483 2767 11691| 1495835
TOTAL 40930 4615 7 355| 53808 7221 992 1626|3638 456/ 950 907| 134 654| 444 313 910 200( 475 896 1 495 835| 8 166 807

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano nao sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 22: Matriz de comboio para motivo lazer. (ano 2009).
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Grande Lishboa 51 11 5 15 2 1 6 91
Grande Porto e Norte Litoral 2 1 2
Portugal Centro Litoral 75 1 1 77
Portugal Centro Norte 51 2 75 2 2 1 4 136
Portugal Centro 11 1 2 7 2 23
Portugal Norte Interior 5 1 1 6
Portugal Sul 2 2
Comunidad de Madrid 15 1 18 548 86 372 1277 657 2081 5 054
Espaina Corredor Norte 2 1 548 412 190 18 14 1184
Corredor Extremadura 1 86 47 3 1 14 150
Norte Cantabrico 6 4 1 372 190 571
Norte Cataluiia 1277 18 3 2 1300
Levante 657 14 1 4 675
Sur-Andalucia 2081 14 2 4 16 2117
TOTAL 91 2 77 136 23 6 2| 5054, 1184 150 571 1300 675| 2117 11 387
Nota: Valores menores que mil passageiros/ano ndo sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 23: Matriz de comboio para o resto dos motivos. (ano 2009).

s
]
2 T e 8 T 2 o
£ o 5 o S S 3
g | 3|2 g I - A B I
p ) o ) P ] £ kY] ©
© - - - (] b <] [7] — 2
8 | ¢ e | £ E| £ | < 3 e | & | 3 5 g
@ 5 ] ] ] z a ® S w H 8 2
o o - = — — — e o = ] © 1]
) ) © © © © [ ‘'c © o Q (] (] e
S S o0 o0 oo o0 o0 5 3 ° e e 2 c -
S g £ £ £ £ £ E ] E £ £ g i £
o] o] & & & & 4 S ] S 2 2 3 2 2
Grande Lisboa 66 680| 10427 1512 5006 432 104 2742 86 902
Grande Porto e Norte Litoral 620 8539 9159
Portugal Centro Litoral 28 858 338 180 39 20 219 29 654
Portugal Centro Norte 66 680 620| 28858 504 200 2504 99 366
Portugal Centro 10427 8539 338 2091 849 6 22 250
Portugal Norte Interior 1512 10 382 1904
Portugal Sul 504 849 1353
Comunidad de Madrid 5006 180 6 6974| 269 465| 75721| 146 925| 504 849| 259 581| 977 046| 2 245 752
Espaiia Corredor Norte 432 39 200 10 269 465| 123 631 72 457 6 392 4473 136| 477234
Corredor Extremadura 104 20 75721 40 045 1939 589| 11743| 130160
Norte Cantabrico 2742 219 2504 382 146 925 72457 225 230
Norte Catalufia 504 849 6392 1939 2176| 515355
Levante 259581 4473 589 1558| 266200
Sur-Andalucia 977 046 136 11743 2176 1558 6 507| 999 165
TOTAL 86902 9159 29654| 99366 22250 1904 1353|2245 752| 477 234| 130 160| 225 230| 515 355| 266 200| 999 165| 5 109 684

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano nao sédo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 24: Matriz de avido para motivo trabalho.

©
2
p T I 8 T g o
e -9 [ qh) .E o 3
2 S 2 = s z ® o
v o o o I ) £ 9 ©
g s | E | £ | & | ¢ 2 | 3 e | 5 | £ =
3 £ S S S S 5 < E X e 2 S
2 [ o (o] o 2 ) © o w c 8 =
] o —- — — _ —_ el (&} = © © o
o o © © © © © ‘c © [] (8] Q (1] ]
- S oo b0 [V oY) [oT4] S e -] P o E c -
| S| | £ | E| E| E| Bl | e e E| | E
5 5 8 8 8 8 8 S 4 S 2 2 3 2 2
Grande Lisboa 252763 2 146 295| 14269 165398 7 164 933| 442967
Grande Porto e Norte Litoral 19785 46 133739 33 186 153788
Portugal Centro Litoral 4027 0 270 4297
Portugal Centro Norte 3491 1 3492
Portugal Centro 828 2 830
Portugal Norte Interior 167 167
Portugal Sul 30274 30 274
Comunidad de Madrid 252 763| 19785 4027 3491 828 167| 30274 311335
Espaina Corredor Norte 2 146 46 2192
Corredor Extremadura 295 295
Norte Cantabrico 14 269 0 1 2 14 272
Norte Catalufa 165 398( 133 739 270 299 406
Levante 7 164 33 7 196
Sur-Andalucia 933 186 1119
TOTAL 442 967 153 788 4297 3492 830 167| 30274 311335 2192 295| 14272| 299 406 7 196 1119/ 1271631

Nota: Valores menores que mil passageiros/ano ndo sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 25: Matriz de avido para motivo lazer.

T
£
2 T e 8 b g ©
e -9 [ qh) .E o 3
2 S 2 = s z j: o
v o o o I ) £ 9 ©
g s | E | £ | & | ¢ 2 | 3 e | 5 | £ L
2 £ g g g S E] o £ = B 2 3
© o o o o 2 & © S w < 8 2
pr] a — - —_ — — ° o = © © ©
o o [o] © © © © ‘c © =] (8] Q [)] ©
- S bo oo bo oo oo S e © P o E c -
| S| | £ | E| E| E| Bl | e e E| | E
5 5 8 8 8 8 8 S 8 S 2 2 3 2 2
Grande Lisboa 150 315 1 666 4321| 84363| 19783| 2553 263001
Grande Porto e Norte Litoral 4174 4 6] 23007 1 27 191
Portugal Centro Litoral 1596 1 2 334 1933
Portugal Centro Norte 6 146 1 6 147
Portugal Centro 686 3 1 5 694
Portugal Norte Interior 0
Portugal Sul 1522 1522
Comunidad de Madrid 150315| 4174 1596| 6146 686 1522 164 440
Espaina Corredor Norte 1666 4 1 1671
Corredor Extremadura 0
Norte Cantabrico 4321 6 2 1 3 4332
Norte Cataluiia 84 363| 23007 334 1 107 704
Levante 19783 1 5 19789
Sur-Andalucia 2553 2553
TOTAL 263001 27191| 1933| 6147 694 0| 1522|164440| 1671 4332| 107704| 19789 2553 600978
Nota: Valores menores que mil passageiros/ano ndo sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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Tabela 26: Matriz de avido para o resto dos motivos.

T
g
2 T e 8 b g o
e -9 [ qh) .E o =]
2 S 2 < s z ® o
v o o o I ) £ 9 ©
g s | E | £ | & | ¢ 2 | 3 e | 5 | £ =
Q = g d:J 5 o S Lo = % G = =}
© o o o o 2 & © S w < 8 2
pr] a — — —_ _ — ° () = © © o
o o [o] © © © © ‘c © [] (8] Q [)] ©
- S bo oo bo oo oo S e -] P o E c -
| S| | £ | E| E| E| Bl | e e E| | E
5 5 8 8 8 8 8 S ki S 2 2 3 3 2
Grande Lisboa 61 254 317 2016] 11736 1465 1944 78 732
Grande Porto e Norte Litoral 2128 48 131 597 0 2904
Portugal Centro Litoral 1571 1 3 1574
Portugal Centro Norte 502 502
Portugal Centro 2 2
Portugal Norte Interior 167 167
Portugal Sul 0
Comunidad de Madrid 61254 2128 1571 502 167 65 621
Espaina Corredor Norte 317 48 1 367
Corredor Extremadura 0
Norte Cantabrico 2016 131 3 2 2151
Norte Cataluiia 11736 597 12334
Levante 1465 0 1465
Sur-Andalucia 1944 1944
TOTAL 78732 2904| 1574 502 2 167 0| 65621 367 2151 12334 1465 1944| 167764
Nota: Valores menores que mil passageiros/ano ndo sdo, em geral, significativos do ponto de vista estatistico.
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ANEXO VI. CENARIOS DE EXPLORACAO
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FASE |. HORIZONTE 2015

Servigo 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 27: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo ponta verdo. Servico 2 Fase |
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 4: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servigo 2 Fase .

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 28: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verdo. Servico 2 Fase |

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion
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Figura 5: Carga por trogo e servigo no periodo normal veréo. Servigo 2 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de laReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 29: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 2 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacién 68%|

Figura 6: Carga por trogo e servigo no periodo ponta inverno. Servi¢o 2 Fase .

M Placas ocupadas Plazas libres

250

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Tabela 30: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 2 Fase
I

©
i}
=
Lo
O
o
™
=
=]
£
o
>
m©
=
1]
=
[}
(-4
Lo
O
o
(o]
-
g
A
(]
-

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Figura 7: Carga por troco e servico no periodo normal inverno. Servico 2 Fase I.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
dela Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 31: Ocupacéo por periodos. Servico 2 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 67 394 600 49 830 642 74%
Normal verano 167523 720 126329823 75%
Puntainvierno 67 394 600 46 282 947 69%
Normal invierno 320413184 245069322 76%
TOTAL 622 726 104 467512 734 75%
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Servico 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 32: Carga e ocupagdao por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servigo 3 Fase |

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
¥ Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Caceres-Mérida
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Carga
Ocupacién

Figura 8: Carga por trogo e servi¢go no periodo ponta verdo. Servi¢o 3 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de laReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 33: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal veréo. Servi¢o 3 Fase |

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int’l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres
Evora-Lishoa Oriente

Caceres-Mérida

[} Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata

Carga
Ocupacidén
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Figura 9: Carga por trogo e servigo no periodo normal veréo. Servi¢o 3 Fase |.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida

Tabela 34: Carga e ocupacdao por tro¢o e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 3 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

[} Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacidén

Figura 10: Carga por troco e servico no periodo pontainverno. Servico 3 Fase |.

M Placas ocupadas

250

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Tabela 35: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 3 Fase
I
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida
MY Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

=)

Carga
Ocupacién

Figura 11: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 3 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 36: Ocupacédo por periodos. Servigo 3 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 80873 520 58424103 72%
Normal verano 167 523 720 126 305 739 75%
Punta invierno 67 394 600 46 058 467 68%
Normal invierno 320413 184 243 063 715 76%
TOTAL 636 205 024 473 852 024 74%
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Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 37: Carga e ocupagdao por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servico 4 Fase |
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Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

¥ Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

N Ciceres-Mérida

M

Carga
Ocupacién

Figura 12: Carga por trogo e servi¢co no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase I.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 38: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal veréo. Servi¢o 4 Fase |

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int’l Caia-Badajoz
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Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Plasencia AV-Caceres

M Caceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 13: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 4 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera de la Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 39: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 4 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

B Caceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 14: Carga por troco e servico no periodo pontainverno. Servigco 4 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Tabela 40: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 4 Fase
I

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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PN Plasencia AV-Caceres

Y Ciceres-Mérida

M

Carga
Ocupacién

Figura 15: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 4 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 41: Ocupacédo por periodos. Servigo 4 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29 583 540 19 228933 65%
Normal verano 49 024 152 34915384 71%
Punta invierno 19722 360 11950 188 61%
Normal invierno 117 207 168 72 486 445 62%
TOTAL 215537220 138 580 950 64%
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Servico 5: Madrid-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 42: Carga e ocupagdao por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servigo 5 Fase |
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

M Ciceres-Mérida

[y

Carga
Ocupacién

Figura 16: Carga por trogo e servi¢co no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase I.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 43: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal veréo. Servi¢o 5 Fase |

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int’l Caia-Badajoz
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Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Plasencia AV-Caceres

B Caceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 17: Carga por trogo e servigo no periodo normal ver&o. Servigo 5 Fase |.

Madrid-Talavera dela
Reina

Talavera de la Reina-
Navalmoral de la Mata

M Placas ocupadas

Navalmoral de la Mata-
Plasencia AV

Plazas libres

Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Badajoz

Tabela 44: Carga e ocupacdao por tro¢o e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 5 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Carga

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Plasencia AV-Céaceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Y Caceres-Mérida

Ocupacidén

Figura 18: Carga por troco e servico no periodo pontainverno. Servico 5 Fase I.

Madrid-Talavera dela
Reina

Talavera dela Reina-
Navalmoral de la Mata

M Placas ocupadas

Navalmoral de la Mata-
Plasencia AV

Plazas libres

Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Badajoz
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Tabela 45: Carga e ocupagdao por troco e servigo no periodo normal inverno. Servigo 5 Fase
I

Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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PN Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

PN Plasencia AV-Caceres

Y Ciceres-Mérida

Carga
Ocupacién

Figura 19: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 5 Fase |.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 46: Ocupacédo por periodos. Servigo 5 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19722 360 9483341 48%
Normal verano 49 024 152 24931030 51%
Punta invierno 19722 360 8163053 41%
Normal invierno 117 207 168 50652 302 43%
TOTAL 205 676 040 93 229 726 45%
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Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 47: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 10 Fase |

Madrid-Talavera de |la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 20: Carga por troco e servico no periodo ponta verado. Servico 10 Fase I.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 48: Carga e ocupagdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal verdo. Servi¢co 10 Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn
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Figura 21: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servigco 10 Fase .

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 49: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 10 Fase
|

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 22: Carga por troco e servico no periodo pontainverno. Servico 10 Fase I.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Tabela 50: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 10
Fase |

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacién

Figura 23: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servigo 10 Fase .

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 51: Ocupacéo por periodos. Servico 10 Fase |

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 13 836060 8822131 64%
Normal verano 34392492 20841773 61%
Punta invierno 18 448 080 11 880918 64%
Normal invierno 109 634 304 67 340 074 61%
TOTAL 176 310936 108 884 896 62%
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FASE II. HORIZONTE 2020

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 52: Carga e ocupagdo por tro¢o e servi¢co no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il
horizonte 2020

Carga

Madrid-Talavera de la Reina
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Plasencia AV-Céaceres
Meérida-Est. Int'| Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Caceres-Mérida

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacion

Figura 24: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il horizonte

2020.

300

M Placas ocupadas

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Tabela 53: Carga e ocupagdao por tro¢co e servi¢co no periodo normal verdo. Servigo 1 Fase I
horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Figura 25: Carga por troco e servi¢co no periodo normal verdo. Servigco 1 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 54: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo pontainverno. Servi¢o 1 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Céaceres
Caceres-Mérida
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion
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Figura 26: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servi¢go 1 Fase Il horizonte
2020.

M placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Tabela 55: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 1 Fase
Il horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres
Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Figura 27: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 1 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 56: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 1 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 57341760 40047 100 70%
Normal verano 142 535 232 93 751 009 66%
Punta invierno 43 006 320 37 146 697 86%
Normal invierno 255580416 199 075 515 78%
TOTAL 498 463 728 370020320 74%
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Servico 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 57: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 2 Fase Il
horizonte 2020

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida
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Carga
Ocupacidén

Figura 28: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servico 2 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de laReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 58: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢co 2 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 29: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 2 Fase Il horizonte

2020.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 59: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo pontainverno. Servico 2 Fase Il

horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

M) Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Céceres-Mérida

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacidén

Figura 30: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 2 Fase Il horizonte

2020.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida
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Tabela 60: Carga e ocupagdao por troco e servigo no periodo normal inverno. Servigo 2 Fase

Il horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina

Carga

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

=

MY Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Ocupacién

Figura 31: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 2 Fase Il horizonte

2020.

Madrid-Talavera Talavera dela
delaReina

de la Mata

Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Céceres

Navalmoral dela

Plazas libres

Caceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l

Est. Int'l Caia-

Caia-Badajoz Badajoz-Evora

Evora-Lishoa
Oriente

Tabela 61: Ocupacéo por periodos. Servigo 2 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

Punta verano 86 012 640 65961 859 77%
Normal verano 213 802 848 150417971 70%
Punta invierno 86 012 640 58 093 257 68%
Normal invierno 511 160832 316879754 62%
TOTAL 896 988 960 591352 840 66%
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Servico 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 62: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 3 Fase Il
horizonte 2020

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 32: Carga por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢co 3 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de laReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 63: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢o 3 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 33: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servico 3 Fase Il horizonte

2020.

M Placas ocupadas

300

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 64: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo pontainverno. Servico 3 Fase Il

horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacidén

Figura 34: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 3 Fase Il horizonte

2020.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida
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Tabela 65: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 3 Fase

Il horizonte 2020

) Madrid-Talavera de la Reina

Carga
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

W) Plasencia AV-Céceres
Céceres-Mérida

-

MY Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Ocupacién

Figura 35: Carga por trogo e servico no periodo normal inverno. Servigo 3 Fase Il horizonte

2020.

Madrid-Talavera
delaReina

M Placas ocupadas

Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV-
Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres
de la Mata

Plazas libres

Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Evora-Lishoa

Tabela 66: Ocupacédo por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2020

Punta verano
Normal verano
Punta invierno

Normal invierno
TOTAL

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento

86012 640 65624 241 76%
213 802 848 149 757 818 70%
71677 200 54 865 934 77%
425967 360 299101 184 70%
797 460 048 569349177 71%
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Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 67: Carga e ocupagao por troco e servi¢co no periodo ponta verdo. Servico 4 Fase Il
horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres
Céceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Carga
Ocupacidén

Figura 36: Carga por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servico 4 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 68: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢co 4 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres
Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 37: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 4 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 69: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo pontainverno. Servico 4 Fase Il
horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 38: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 4 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Tabela 70: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 4 Fase
Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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PN Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

PN Plasencia AV-Caceres

N Ciceres-Mérida

Carga
Ocupacién

Figura 39: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servico 4 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 71: Ocupacéo por periodos. Servico 4 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29583 540 20212532 68%
Normal verano 73536228 45 561 332 62%
Punta invierno 19722 360 12 523 106 63%
Normal invierno 117 207 168 68 226 638 58%
TOTAL 240 049 296 146 523 607 61%
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Servico 5: Madrid-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 72: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo ponta verdo. Servigo 5 Fase Il
horizonte 2020
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres
Céceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Carga
Ocupacidén

Figura 40: Carga por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 73: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢o 5 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres
Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén
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Figura 41: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 5 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 74: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo pontainverno. Servico 5 Fase Il
horizonte 2020

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 42: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 5 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200
150
100

50

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Colabora: 65

=XACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 75: Carga e ocupagdao por tro¢o e servigco no periodo normal inverno. Servigo 5 Fase
Il horizonte 2020

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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M Plasencia AV-Caceres

N Ciceres-Mérida

[y

Carga
Ocupacién

Figura 43: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200

150

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 76: Ocupacéo por periodos. Servigo 5 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19722 360 10071 107 51%
Normal verano 49 024 152 22674925 46%
Punta invierno 19722 360 8639 230 44%
Normal invierno 117 207 168 47 296 599 40%
TOTAL 205 676 040 88 681911 43%
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Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 77: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 10 Fase Il
horizonte 2020

') Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 44: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 78: Carga e ocupacdao por troco e servico no periodo normal verdo. Servico 10 Fase
Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn
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Figura 45: Carga por troco e servigo no periodo normal verdo. Servigo 10 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 79: Carga e ocupacdo por troco e servigco no periodo pontainverno. Servico 10 Fase
Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 46: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Tabela 80: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2020

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacién

Figura 47: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 81: Ocupacéo por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 11 530050 10201 539 88%
Normal verano 343924192 24 100 545 70%
Punta invierno 20754090 13738591 66%
Normal invierno 109 634 304 77869 216 71%
TOTAL 176 310936 125909 892 71%
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Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 82: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 11 Fase Il
horizonte 2020

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn

Figura 48: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢co 11 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 83: Carga e ocupacdao por troco e servigco no periodo normal verdo. Servico 11 Fase
Il horizonte 2020

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn
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Figura 49: Carga por troco e servigo no periodo normal verdo. Servigo 11 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 84: Carga e ocupagdao por tro¢co e servi¢co no periodo pontainverno. Servico 11 Fase
Il horizonte 2020

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn

Figura 50: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 11 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Tabela 85: Carga e ocupagdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2020

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn

Figura 51: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2020.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 86: Ocupacéo por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2020

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 10036 950 7948 466 79%
Normal verano 24948990 17 842 644 72%
Punta invierno 8029 560 5703501 71%
Normal invierno 47718 528 31033982 65%
TOTAL 90734 028 62 528 593 69%
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FASE II. HORIZONTE 2025

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 87: Carga e ocupacdao por tro¢co e servi¢co no periodo ponta verdo. Servico 1 Fase |l
horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Llisboa Oriente

Caceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 52: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 88: Carga e ocupacdao por troco e servi¢co no periodo normal verdo. Servigco 1 Fase
horizonte 2025

Talavera de |la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de |a Mata-Plasencia AV
Mérida-Est. Int'l| Caia-Badajoz

©
=
T
o
i
@
o
©
™
g
w
=
£
=
&
=
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Evora-Lisboa Oriente
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 53: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 1 Fase Il horizonte
2025.

M placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 89: Carga e ocupagdao por tro¢o e servigo no periodo pontainverno. Servi¢o 1 Fase Il
horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora

Caceres-Mérida
Evora-Lisbea Oriente

Figura 54: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo pontainverno. Servi¢o 1 Fase Il horizonte
2025.

M placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
dela Mata
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Tabela 90: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo normal inverno. Servigo 1 Fase
Il horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasenda AV
Plasenda AV-Céceres
Céceres-Mérida

Mérida-Est. Int'| Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 55: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 1 Fase Il horizonte
2025.

M placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de laReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
dela Mata

Tabela 91: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 1 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 57 341760 46783824 82%
Normal verano 142 535232 109521 805 77%
Punta invierno 57 341760 43 395514 76%
Normal invierno 340 773 888 232564 000 68%
TOTAL 597 992 640 432 265143 72%
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Servico 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 92: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo ponta verdo. Servigo 2 Fase Il
horizonte 2025

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres
Caceres-Mérida

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidén

Figura 56: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servi¢o 2 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 93: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢co 2 Fase Il
horizonte 2025

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Meérida-Est. Int’l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céceres
Evora-Lishoa Oriente

Caceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

[21I¥) Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
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Figura 57: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 2 Fase Il horizonte

2025.

M Placas ocupadas

300

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 94: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo pontainverno. Servico 2 Fase Il

horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

M) Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacidén

Figura 58: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 2 Fase Il horizonte

2025.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida
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Tabela 95: Carga e ocupagdao por tro¢co e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 2 Fase
Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida
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¥ Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

MY Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

=)

Carga
Ocupacién

Figura 59: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 2 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 96: Ocupacéo por periodos. Servigo 2 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 72409773 72%
Normal verano 249 436 656 169440421 68%
Punta invierno 86 012 640 64 006414 74%
Normal invierno 511 160 832 357837012 70%
TOTAL 946 958 208 663 693 620 70%
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Servico 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 97: Carga e ocupagdao por troco e servigco no periodo ponta verdo. Servigo 3 Fase Il
horizonte 2025

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Caceres
Caceres-Mérida

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Evora-Lisboa Oriente
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Carga
Ocupacidén

Figura 60: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servi¢co 3 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 98: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verado. Servi¢o 3 Fase I
horizonte 2025

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Meérida-Est. Int’l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céceres
Evora-Lishoa Oriente

Caceres-Mérida

M) Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata

Carga
Ocupacidén
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Figura 61: Carga por trogo e servico no periodo normal verdo. Servico 3 Fase Il horizonte

2025.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 99: Carga e ocupagdao por troco e servi¢co no periodo pontainverno. Servico 3 Fase Il

horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Céceres-Mérida

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Carga

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacidén

Figura 62: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 3 Fase Il horizonte

2025.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 100: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 3
Fase Il horizonte 2025
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Plasencia AV-Cdceres
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

M Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Céceres-Mérida

A Madrid-Talavera de la Reina
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8} Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
2| :

Figura 63: Carga por troco e servico no periodo normal inverno. Servigo 3 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 101: Ocupacéo por periodos. Servi¢co 3 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 71834179 72%
Normal verano 213 802 848 161481313 76%
Punta invierno 86 012 640 62 503 618 73%
Normal invierno 511 160 832 349126 453 68%
TOTAL 911 324 400 644 945 563 71%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 102: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verado. Servico 4 Fase Il
horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Y Caceres-Mérida

M

Carga
Ocupacidén

Figura 64: Carga por troco e servico no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 103: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verdo. Servico 4 Fase
Il horizonte 2025

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres

Y Ciceres-Mérida
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Ocupacién
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 65: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 4 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 104: Carga e ocupacdo por troco e servico no periodo pontainverno. Servico 4 Fase
Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Céceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Carga
Ocupacidén

Figura 66: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 4 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 105: Carga e ocupacdo por tro¢o e servigo no periodo normal inverno. Servico 4
Fase Il horizonte 2025

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Madrid-Talavera de la Reina
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W) Plasencia AV-Céaceres

Y Ciceres-Mérida

M
M

Carga
Ocupacién

Figura 67: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 4 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 106: Ocupacéo por periodos. Servico 4 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 39444720 23 773166 60%
Normal verano 98 048 304 55 591 096 57%
Punta invierno 29583 540 17 345386 59%
Normal invierno 117 207 168 72 651 887 62%
TOTAL 284 283732 169 361 535 60%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 5: Madrid-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 107: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 5 Fase Il
horizonte 2025
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céaceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

B Ciceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 68: Carga por troco e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 108: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal verdo. Servi¢co 5 Fase
Il horizonte 2025

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres

Y Ciceres-Mérida
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 69: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 5 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 109: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servico 5 Fase
Il horizonte 2025

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Céaceres

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacidén

Figura 70: Carga por troco e servico no periodo ponta inverno. Servigo 5 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200
150
100

50

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 110: Carga e ocupacdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 5
Fase Il horizonte 2025

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Madrid-Talavera de la Reina
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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M Plasencia AV-Caceres

Y Ciceres-Mérida

[y

Carga
Ocupacién

Figura 71: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200

150

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 111: Ocupacéo por periodos. Servico 5 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29583540 13 339390 45%
Normal verano 73536228 31479828 43%
Punta invierno 19722 360 8244045 42%
Normal invierno 117 207 168 49 403 477 42%
TOTAL 240 049 296 102 466 740 43%

DCEXACT ’

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 112: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 10 Fase
Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 72: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 113: Carga e ocupacdo por troco e servico no periodo normal verdo. Servigco 10 Fase
Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 73: Carga por troco e servigo no periodo normal verdo. Servigo 10 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 114: Carga e ocupacdo por troco e servico no periodo pontainverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacidn

Figura 74: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Tabela 115: Carga e ocupacdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2025

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacién

Figura 75: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 116: Ocupacéo por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 21094640 11 342 257 54%
Normal verano 52 435248 26795425 51%
Punta invierno 23731470 15274816 64%
Normal invierno 141032736 86576412 61%
TOTAL 238 294094 139988 911 59%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Anexos. Tomo Il

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 117: Carga e ocupacdo por trogo e servigo no periodo ponta verao. Servico 11 Fase

Il horizonte 2025

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn

Figura 76: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 11 Fase Il horizonte

2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 118: Carga e ocupacdo por troco e servico no periodo normal verdo. Servigco 11 Fase

Il horizonte 2025

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 77: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servigo 11 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 119: Carga e ocupacdo por tro¢co e servico no periodo pontainverno. Servigo 11

Fase Il horizonte 2025

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacidn

Figura 78: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 11 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Tabela 120: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2025

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacién

Figura 79: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2025.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 121: Ocupacéo por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2025

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29593 200 19717 595 67%
Normal verano 61 300200 44 261 879 72%
Punta invierno 19 728 800 14 148 556 72%
Normal invierno 117 245 440 76 985 357 66%
TOTAL 227 867 640 155113 387 68%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

FASE II. HORIZONTE 2030

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 122: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il

horizonte 2030

Carga

Madrid-Talavera de la Reina
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Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Plasencia AV-Céceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Céceres-Mérida

Evora-Lisboa Oriente

Ocupacion

Figura 80: Carga por trogo e servi¢co no periodo ponta verao. Servi¢o 1 Fase Il horizonte

2030.

M Placas ocupadas

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 123: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal verdo. Servigco 1 Fase
Il horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Céceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céaceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 81: Carga por troco e servi¢co no periodo normal verdo. Servi¢co 1 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
dela Mata

Tabela 124: Carga e ocupagdo por tro¢o e servi¢o no periodo ponta inverno. Servi¢go 1 Fase
Il horizonte 2030

Talavera de la Reina-Navalmeral de la Mata
Evora-Lisboa Oriente

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Caceres

Céceres-Mérida

Carga
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 82: Carga por troco e servigo no periodo ponta inverno. Servigo 1 Fase Il horizonte
2030.

M placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 125: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 1
Fase Il horizonte 2030

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente
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W Madrid-Talavera de la Reina
W) Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

¥ Ciceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 83: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 1 Fase Il horizonte
2030.

M placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
dela Mata

Tabela 126: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 1 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 57 341760 53 566 527 93%
Normal verano 142 535232 125 400 239 88%
Punta invierno 57 341760 49 686 981 87%
Normal invierno 340 773 888 266 281 050 78%
TOTAL 597 992 640 494 934 797 83%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 127: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 2 Fase Il
horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Caceres-Mérida

Figura 84: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 2 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 128: Carga e ocupacdo por trogo e servigco no periodo normal verdo. Servigo 2 Fase
Il horizonte 2030

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Anexos. Tomo Il

Figura 85: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 2 Fase Il horizonte

2030.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 129: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co
Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

no periodo pontainverno. Servico 2 Fase

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

Figura 86: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo pontainverno. Servi¢o 2 Fase Il horizonte

2030.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 130: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 2
Fase Il horizonte 2030

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
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W Madrid-Talavera de la Reina

¥ Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Caceres-Mérida

N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

W Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 87: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 2 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 131: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 2 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 81203 487 81%
Normal verano 249 436 656 189234 155 76%
Punta invierno 100 348 080 72 467 565 72%
Normal invierno 596 354 304 394927913 66%
TOTAL 1046487 120 737833120 71%

Colabora: 100

=XACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 132: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 3 Fase Il
horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Caceres-Mérida

Figura 88: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 3 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 133: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 3 Fase
Il horizonte 2030

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Figura 89: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servico 3 Fase Il horizonte

2030.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 134: Carga e ocupacdo por tro¢co e servico
Il horizonte 2030

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
-Mérida

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Ciceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres

no periodo pontainverno. Servico 3 Fase

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

Figura 90: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo pontainverno. Servi¢o 3 Fase Il horizonte

2030.

M Placas ocupadas

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 135: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 3
Fase Il horizonte 2030

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente
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W Madrid-Talavera de la Reina
W] Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

N Caceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 91: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 3 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 136: Ocupacéo por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 80911412 81%
Normal verano 249 436 656 188812 054 76%
Punta invierno 86 012 640 68 829459 80%
Normal invierno 511 160 832 374757 626 73%
TOTAL 946 958 208 713 310551 75%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 137: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 4 Fase Il
horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Caceres-Mérida

Figura 92: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 138: Carga e ocupacdo por trogo e servigco no periodo normal verdo. Servigo 4 Fase
Il horizonte 2030

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 93: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 4 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 139: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servico 4 Fase
Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

' Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Figura 94: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo pontainverno. Servi¢co 4 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 140: Carga e ocupacdo por tro¢o e servigo no periodo normal inverno. Servico 4
Fase Il horizonte 2030
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

-

Carga
Ocupacion

I Ciceres-Mérida

2

Figura 95: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 4 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 141: Ocupacéo por periodos. Servi¢co 4 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 49 305 900 31814742 65%
Normal verano 98 048 304 62 533358 64%
Punta invierno 29583 540 18 456 949 62%
Normal invierno 175 810752 100 544 459 57%
TOTAL 352 748 496 213 349509 60%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 5: Madrid-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 142: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 5 Fase Il
horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Caceres-Mérida
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Figura 96: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 143: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 5 Fase
Il horizonte 2030

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres

M Talavera de |la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 97: Carga por troco e servico no periodo normal verdo. Servi¢co 5 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 144: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servico 5 Fase
Il horizonte 2030

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Ciceres

N Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Figura 98: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo pontainverno. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200
150
100

50

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 145: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 5
Fase Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Carga
Ocupacion

I Ciceres-Mérida

2

Figura 99: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 5 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 146: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 5 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19 722 360 9840574 50%
Normal verano 49 024 152 23691771 48%
Punta invierno 19722 360 8784949 45%
Normal invierno 117 207 168 48083 711 41%
TOTAL 205 676 040 90 401 005 44%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 147: Carga e ocupacdo por trogco e servigo no periodo ponta verao. Servico 10 Fase
Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

Figura 100: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 148: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 10 Fase
Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 101: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 149: Carga e ocupacdo por tro¢o e servico no periodo pontainverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

Figura 102: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Tabela 150: Carga e ocupacdao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2030

Madrid-Talavera de la Reina

[y

Carga
Ocupacion

Figura 103: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 10 Fase Il
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 151: Ocupacéo por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 21094640 12 519722 59%
Normal verano 45 830 842 29577118 64%
Punta invierno 26 368 300 16 860 528 64%
Normal invierno 156 703 040 95 564 102 61%
TOTAL 250046 822 154521471 62%
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Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 152: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 11 Fase
Il horizonte 2030

Evora-Lisboa Oriente

Figura 104: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 153: Carga e ocupacdao por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 11 Fase
Il horizonte 2030

M Evora-Lisboa Oriente

Carga

Ocupacion 89%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Figura 105: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 154: Carga e ocupacdo por tro¢co e servico no periodo pontainverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2030

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 106: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 11 Fase Il horizonte
2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Tabela 155: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2030

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 107: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 11 Fase |l
horizonte 2030.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 156: Ocupacéo por periodos. Servigo 11 Fase Il horizonte 2030

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29593 200 21163945 72%
Normal verano 61 300 200 47 508 633 78%
Punta invierno 19 728 800 15 186 399 77%
Normal invierno 117 245 440 82 632 487 70%
TOTAL 227 867 640 166 491 464 73%
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FASE II. HORIZONTE 2045

Servigo 1: Madrid-Lisboa

Tabela 157: Carga e ocupacdao por tro¢co e servi¢co no periodo ponta verdo. Servico 1 Fase Il
horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres
Cdceres-Mérida

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'| Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente
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Figura 108: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 1 Fase Il horizonte
2045.

B Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 158: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigco 1 Fase
Il horizonte 2045

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AY

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa

Anexos. Tomo Il

Figura 109: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 1 Fase Il horizonte

2045.

M placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lisboa
Oriente

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Céceres-Mérida

Tabela 159: Carga e ocupacao por tro¢co e servigco
Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Céceres-Mérida

Carga

no periodo ponta inverno. Servi¢o 1 Fase

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

Ocupacion

Figura 110: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo ponta inverno. Servi¢o 1 Fase Il horizonte

2045.

M placas ocupadas

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lisboa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 160: Carga e ocupacao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 1
Fase Il horizonte 2045

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente
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W Madrid-Talavera de la Reina
W) Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

¥ Ciceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 111: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servi¢co 1 Fase Il horizonte
2045.

M placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
de la Reina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Céceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
dela Mata

Tabela 161: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 1 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 57 341760 53 566 527 93%
Normal verano 142 535232 125 400 239 88%
Punta invierno 57 341760 49 686 981 87%
Normal invierno 340 773 888 266 281 050 78%
TOTAL 597 992 640 494 934 797 83%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 2: Madrid-Plasencia-Mérida-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 162: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verado. Servico 2 Fase Il
horizonte 2045
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Caceres-Mérida

Figura 112: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢co 2 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 163: Carga e ocupacdo por trogo e servigco no periodo normal verdo. Servigo 2 Fase
Il horizonte 2045

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Figura 113: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 2 Fase Il horizonte

2045.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 164: Carga e ocupacao por tro¢co e servico
Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

no periodo pontainverno. Servico 2 Fase

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

Figura 114: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 2 Fase Il horizonte

2045.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral de la
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 165: Carga e ocupacdo por tro¢co e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 2
Fase Il horizonte 2045

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
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W Madrid-Talavera de la Reina

¥ Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Caceres-Mérida

N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

W Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 115: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 2 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 166: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 2 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 81203 487 81%
Normal verano 249 436 656 189234 155 76%
Punta invierno 100 348 080 72 467 565 72%
Normal invierno 596 354 304 394927913 66%
TOTAL 1046487 120 737833120 71%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 3: Madrid-Talavera-Caceres-Badajoz-Evora-Lisboa

Tabela 167: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 3 Fase Il
horizonte 2045
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
Evora-Lisboa Oriente

Caceres-Mérida

Figura 116: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 3 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 168: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 3 Fase
Il horizonte 2045

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora
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Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Figura 117: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 3 Fase Il horizonte

2045.

M Placas ocupadas

Plasencia AV-
Caceres

Navalmoral dela
Mata-Plasencia AV

Talavera dela
Reina-Navalmoral
de la Mata

Madrid-Talavera
delaReina

Plazas libres

Evora-Lishoa
Oriente

Est. Int'l Caia-
Badajoz-Evora

Mérida-Est. Int'l
Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Tabela 169: Carga e ocupacdo por tro¢co e servico
Il horizonte 2045

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
-Mérida

Madrid-Talavera de la Reina
Plasencia AV-Ciceres
Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres

no periodo pontainverno. Servico 3 Fase

Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

Evora-Lishoa Oriente

Figura 118: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 3 Fase Il horizonte

2045.

M Placas ocupadas

Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral de la Plasencia AV- Céceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Tabela 170: Carga e ocupacao por tro¢co e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 3
Fase Il horizonte 2045

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Plasencia AV-Caceres
Evora-Lisboa Oriente
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W Madrid-Talavera de la Reina
W] Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
N Est. Int'l Caia-Badajoz-Evora

N Caceres-Mérida

Carga
Ocupacion

Figura 119: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 3 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera Talavera dela Navalmoral dela Plasencia AV- Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Est. Int'l Caia- Evora-Lishoa
delaReina Reina-Navalmoral Mata-Plasencia AV Caceres Caia-Badajoz Badajoz-Evora Oriente
de la Mata

Tabela 171: Ocupacéo por periodos. Servico 3 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 100 348 080 80911412 81%
Normal verano 249 436 656 188812 054 76%
Punta invierno 86 012 640 68 829459 80%
Normal invierno 511 160 832 374757 626 73%
TOTAL 946 958 208 713 310551 75%
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Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Il

Servico 4: Madrid-Talavera-Navalmoral- Plasencia-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 172: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verado. Servico 4 Fase Il
horizonte 2045
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Caceres-Mérida

Figura 120: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 4 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 173: Carga e ocupacdo por trogco e servico no periodo normal verdo. Servigo 4 Fase
Il horizonte 2045

Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres

Céceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Figura 121: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 4 Fase Il horizonte

2045.

Madrid-Talavera dela
Reina

Talavera dela Reina-
Navalmoral de la Mata

M Placas ocupadas Plazas libres

Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-

Plasencia AV

Badajoz

Tabela 174: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servico 4 Fase

Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

' Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Plasencia AV-Caceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Céceres-Mérida

Figura 122: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 4 Fase Il horizonte

2045.

Madrid-Talavera dela
Reina

Talavera dela Reina-
Navalmoral de la Mata

M Placas ocupadas Plazas libres

Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-

Plasencia AV

Badajoz
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Tabela 175: Carga e ocupacdo por tro¢o e servigo no periodo normal inverno. Servico 4
Fase Il horizonte 2045
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Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

-

Carga
Ocupacion

I Ciceres-Mérida

2

Figura 123: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 4 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 176: Ocupacéo por periodos. Servi¢co 4 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 49 305 900 31814742 65%
Normal verano 98 048 304 62 533358 64%
Punta invierno 29583 540 18 456 949 62%
Normal invierno 175 810752 100 544 459 57%
TOTAL 352 748 496 213 349509 60%
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Servico 5: Madrid-Caceres-Mérida-Badajoz

Tabela 177: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verado. Servico 5 Fase Il
horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Ciceres

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz

Caceres-Mérida
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Figura 124: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta verdo. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 178: Carga e ocupacdo por tro¢co e servico no periodo normal verdo. Servigo 5 Fase
Il horizonte 2045

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Caceres

M Talavera de |la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Carga
Ocupacion
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Figura 125: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 5 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 179: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servico 5 Fase
Il horizonte 2045

Navalmoral de la Mata-Plasencia AV

Mérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Plasencia AV-Ciceres

N Talavera de la Reina-Navalmoral de la Mata
Caceres-Mérida

Figura 126: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 5 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

300
250
200
150
100

50

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz
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Tabela 180: Carga e ocupacao por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 5
Fase Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina
Navalmoral de la Mata-Plasencia AV
Plasencia AV-Caceres

Meérida-Est. Int'l Caia-Badajoz
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Carga
Ocupacion

I Ciceres-Mérida

2

Figura 127: Carga por troco e servi¢co no periodo normal inverno. Servico 5 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

300

Madrid-Talavera dela Talavera dela Reina- Navalmoral de la Mata- Plasencia AV-Céceres Caceres-Mérida Mérida-Est. Int'l Caia-
Reina Navalmoral de la Mata Plasencia AV Badajoz

Tabela 181: Ocupacéo por periodos. Servigo 5 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 19 722 360 9840574 50%
Normal verano 49 024 152 23691771 48%
Punta invierno 19722 360 8784949 45%
Normal invierno 117 207 168 48083 711 41%
TOTAL 205 676 040 90 401 005 44%
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Servigo 10: Madrid-Talavera

Tabela 182: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo ponta verao. Servico 10 Fase
Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Figura 128: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 183: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 10 Fase
Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Carga
Ocupacion
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Figura 129: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 10 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 184: Carga e ocupacdo por troco e servico no periodo pontainverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

Figura 130: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 10 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina
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Tabela 185: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 10
Fase Il horizonte 2045

Madrid-Talavera de la Reina

[y

Carga
Ocupacion

Figura 131: Carga por tro¢o e servi¢o no periodo normal inverno. Servi¢o 10 Fase Il
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

200

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 186: Ocupacéo por periodos. Servigo 10 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 21094640 12 519722 59%
Normal verano 45 830 842 29577118 64%
Punta invierno 26 368 300 16 860 528 64%
Normal invierno 156 703 040 95 564 102 61%
TOTAL 250046 822 154521471 62%

DEKACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Servico 11: Lisboa-Evora

Tabela 187: Carga e ocupacdo por trogo e servigo no periodo ponta verao. Servico 11 Fase
Il horizonte 2045

Evora-Lisboa Oriente

Figura 132: Carga por trogo e servigo no periodo ponta verdo. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 188: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo normal verdo. Servigo 11 Fase
Il horizonte 2045

M Evora-Lisboa Oriente

Carga

Ocupacion 89%
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Figura 133: Carga por trogo e servigo no periodo normal verdo. Servi¢o 11 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 189: Carga e ocupacdo por trogo e servico no periodo pontainverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2045

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 134: Carga por trogo e servi¢o no periodo ponta inverno. Servigo 11 Fase Il horizonte
2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Colabora: 135

=XACTO

EPYPSA estudos + planeamento



Actualizagdo das previsdes de procura para a LAV Madrid-Lisboa Anexos. Tomo Ill

Tabela 190: Carga e ocupacdo por tro¢o e servi¢co no periodo normal inverno. Servigo 11
Fase Il horizonte 2045

Evora-Lisboa Oriente

Carga
Ocupacion

Figura 135: Carga por tro¢o e servigo no periodo normal inverno. Servi¢o 11 Fase |l
horizonte 2045.

M Placas ocupadas Plazas libres

Madrid-Talavera de la Reina

Tabela 191: Ocupacéo por periodos. Servi¢o 11 Fase Il horizonte 2045

Oferta plazas km Demanda pasajeros km Aprovechamiento
Punta verano 29593 200 21163945 72%
Normal verano 61 300 200 47 508 633 78%
Punta invierno 19 728 800 15 186 399 77%
Normal invierno 117 245 440 82 632 487 70%
TOTAL 227 867 640 166 491 464 73%
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